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RESUMEN

El cambio de la aduana y la preponderancia portuaria de Sisal a Progreso es un proceso
inmerso en la transformacion de la sociedad yucateca y del pais en su cnjunto, después de la
independencia mexicana. En este trabajo nos abocamos a la tarea de estudiar dicho proceso
para comprender como se conforma politica y econdémicamente una region y la forma en
que se configuran los grupos de poder.

La entrada al capitalismo marcé la confrontacién y las alianzas entre los grupos de
poder locales, la conformaciéon de tendencias ideoldgicas, politicas o econdémicas
centralistas, federalistas, conservadoras, liberales, imperialistas o republicanas, que
pretendian ser protagonistas en el nuevo proyecto de nacién, lo cual se reflejé en un
fenémeno particular: el paso de Sisal a Progreso como el principal puerto del norte

peninsular.
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INTRODUCCION

Este trabajo aborda un proceso en la historia de Yucatan: el cambio de la aduana maritima
del puerto de Sisal al de Progreso, acontecido en el siglo XIX y que marcé un rumbo nuevo
para la exportacién e importacion de mercancias. A primera vista éste parecerfa un hecho
particular sin mayores connotaciones, pero en realidad lo que en este texto se aborda tiene
que ver no con el mero hecho del traslado de la aduana sino cémo a partir de este proceso
es que se puede observar en el panorama yucateco el desarrollo del capitalismo y las
respuestas locales que se dan en torno a las demandas que plantea. Por un lado se puede
apreciar como los grupos econémicos regionales se adecuan a las demandas que plantea el
capital: se confrontan, se unen, se disocian, pero todo gira en torno a lo mismo, a la
necesidad de responder a demandas externas en un afan por seguir manteniendo el poder
del que gozaban.

Por otro lado, el presente texto muestra también la manera en la que el contexto
local responde a los requerimientos del capitalismo. El periodo temporal abordado es
importante dentro de la historiografia yucateca porque —como se vera a lo largo de las
paginas- es de cambio y transformacion de las bases que proporcionan riqueza a la region.
Los datos que pudimos obtener nos muestran hechos que refieren a este proceso. El mismo
caso de la fundacién de Progreso exhibe el mecanismo que se pone en marcha para
responder a los nuevos contextos econémicos y mantenerse en ellos. El cambio es uno de
los elementos que encontraremos presente en este periodo temporal de estudio.

Por eso, hemos indicado, a pesar de que pueda parecer éste un estudio detallado
sobre como se va dando el cambio de aduana de una poblacién a otra, su importancia no
reside en historiografiar este proceso por si mismo, sino porque es referente de procesos
mucho mas amplios. En otras palabras, el tema de investigacién es —si se quiere- la excusa
para conocer cémo las élites locales subsisten, cémo se transforma el panorama econémico,
cémo esto afecta a la poblacién y como, a final de cuentas, se produce el desarrollo
econémico regional. Es un proceso particular y local, pero en el que resuenan voces

externas que no se perciben de manera inmediata.
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II

El tema sobre el cambio de la preponderancia portuaria de Sisal a Progreso ha sido
abordado parcialmente a través de investigaciones acerca de esta region y de su entorno
nacional e internacional. En algunos casos se ha incluido en la produccién monografica y de
obras de distintas materias sobre el puerto de Progreso, donde de manera soslayada se
revisan cuestiones con relacion a Sisal. Existen ademas tesis en las que se analizan aspectos
sobre ingenierfa portuaria, a través de las cuales se enuncian y cuestionan criterios relativos a
esta disciplina que dieron pie al abandono de Sisal y a la configuraciéon de Progreso como
un nuevo puerto.

Lo que a nuestro juicio ha hecho falta, es un recuento global, resumido dentro el
petiodo citado, de la confrontacion entre las facciones politicas y econémicas dominantes
en la peninsula de Yucatan, rivalidad que se convirtié6 en motor del cambio de la aduana
maritima de Sisal a Progreso, asi como mas tarde de la puesta en marcha de una via férrea
que iba a comunicar la capital yucateca con el puerto recién inaugurado, aspectos que en
términos generales me he propuesto analizar como objetivo de este trabajo.

Hace algunos afios, una antigua si bien somera discusiéon en la historiografia
nacional y particularmente yucateca llamé mi atencién: el traspaso, en 1871, de la aduana
maritima de Sisal a Progreso, al igual que la transformaciéon que esto significaba con
respecto al paso de la importancia portuaria del primero al segundo de aquellos puntos
costeros. Asf, me propuse analizar las posibles causas de los hechos en cuestion, a partir de
las acciones pioneras en 1840 y los prolongados tramites para que dicho traslado se llevase a
cabo, hasta la inauguracion en 1881 del ferrocarril que empezé a comunicar la capital
peninsular con la nueva poblacion.

Durante mis trabajos de investigacién, a través de los testimonios puestos en
discusién observé la importancia que la confrontacién politica en Yucatan mantuvo en la
configuracién de aquel cambio portuario, asi como la incidencia que dichos enfrentamientos
ejercieron en el ambito social y econémico peninsular. Las fuentes nos muestran un
territorio que en principio orienté su desarrollo apoyado en las luchas a favor del
federalismo, el cual le dotaba de una cierta soberania ante el poder central. Mas adelante, los
lideres de estos grupos participaron como funcionarios de los subsecuentes gobiernos afines

a sus tendencias politicas, al igual que integraron la cada vez mas poderosa oligarquia que
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defendi6 las tendencias liberales y termind, una vez consolidada la causa republicana, por
concretar sus diversificados planes y programas econémicos.

Uno de los proyectos mas importantes dentro del periodo de tiempo estudiado
(1840-1881) lo represento el traslado de la aduana maritima de Sisal a Progreso, la cual nos
deja ver las confrontaciones entre los circulos politicos y econémicos dominantes en
Yucatan para esa época. Refleja las rivalidades entre liberales y conservadores, contienda
que en la historia y la historiografia mexicana se ha usado para identificar a los liberales
como “los buenos” y a los conservadores como actores antagonicos.' No obstante, dicho
contexto también nos permite advertir sobre la lucha entre los representantes del proyecto
liberal hegemonico y los grupos liberales disidentes.

Una primera etapa del proceso de fundaciéon de Progreso (entre 1840 y 1847), la
dirigié Miguel Barbachano y Tarrazo, vicegobernador, gobernador suplente y gobernador
electo del estado de Yucatan entre 1840 y 1853. Importante colaboracion en esos planes la
tuvo el militar, empresario y académico Joaquin Garcia-Rejon y Carbajal, secretario general
de Gobierno en 1844 y en 18406, asi como sus hijos (politicos, empresarios y comerciantes)
Donaciano Garcia-Rejon y Mazé —consejero de Gobierno durante diversos periodos- y José
Antonio Garcia-Rejon y Mazé —diputado local, alcalde de Mérida y consejero titular o
consejero suplente de Gobierno en varias administraciones-.

Igual se sumaron como promotores del cambio Simén Peén y Cano, Dario Galera
Encalada, miembros de una reducida aunque influyente oligarquia criolla peninsular,
eventualmente involucrados como consejeros de Gobierno, titulares o suplentes dentro de
lo que llamamos la primera etapa del traslado de las actividades portuarias yucatecas de Sisal
a Progreso. Aunque estas familias eran protagonistas de importantes actividades comerciales
en Sisal, se mostraron cada vez mas comprometidas con el referido traspaso portuario, al
igual que adquirieron las primeras tierras en Progreso y se registraron entre los sucesivos
propietarios de lotes y negocios en el nuevo asentamiento costero.

Entre estos grupos familiares, igual se pueden observar los diversificados negocios
que en comun llevaban a cabo. Tal es el caso de Juan Miguel Castro Martin, propietario de
importantes fincas y haciendas ubicadas sobre todo al el sur de Mérida, que se hizo socio de
Miguel Barbachano y Tarrazo en una empresa desfibradora de henequén, planta ya

convertida en el principal producto de exportacion en la peninsula.

! Francisco Bulnes, Pdginas escogidas, México, UNAM, 1978, p. 81.
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Nacido en el puerto de Campeche, Barbachano habia vivido desde nifio en Gijon,
Espafia, la tierra de su padre. En 18306, a la edad de 29 afios regresé a su ciudad natal e
inici6 una carrera politica que lo llevé en 1840, durante tiempos politicamente complicados,
a la vicegobernatura del Estado. En enero de 1842, el Congreso local acordd los tratados
celebrados el 28 de diciembre anterior, en los que participé Barbachano como uno de los
comisionados, conforme a los cuales se reincorporaba la peninsula a la nacién si bien
posteriormente el presidente Santa Anna se negaria a reconocetlos.

En ejercicio del poder Ejecutivo, en agosto de 1842 Barbachano expidié un
manifiesto en el que anuncié que Yucatan sabria defender su dignidad contra el tirano
centralista. En abril de 1843 capitularon en Tixpehual las tropas mexicanas enviadas por
Santa Anna para someter a la peninsula, y a consecuencia de este triunfo, investido con
facultades de presidente del pais yucateco Barbachano otorgé el grado de general de brigada
al jefe de Las fuerzas locales, Sebastian Lopez de Llergo.

Entre 1843 y 1845 se desempefiaron de manera alternada como gobernadores
Santiago Méndez, Miguel Barbachano y José Tiburcio Lopez. En enero de 1840,
Barbachano regres6 como gobernador del Estado, y las dificultades con el gobierno
centralista en nada inhibieron los esfuerzos que ¢l y el circulo politico que representaba
empezaron a realizar para construir un camino en linea recta (direcciéon Sur-Norte) desde la
cabecera peninsular hasta la costa, con el fin de conectar ambos puntos en forma fluida. Es
de resaltar que Miguel Barbachano, Simén Peén y Dario Galera, al igual que Joaquin, José
Antonio y Donaciano Garcfa-Rejon eran oriundos de la ciudad de Campeche, en tanto Juan
Miguel Castro habifa nacido en Hecelchakian. No obstante, todos estaban avecindados en
Mérida y se les reconocia como un grupo identificado con esta capital. Ellos, asi como
diversos politicos en funciones, inversionistas, amigos y familiares de unos y otros se
mostraron cada vez mas comprometidos con la prometedora empresa portuaria.

Hacia finales de 1846 el Consejo de Estado desconocié a Barbachano como
Gobernador y dispuso que asumiera el cargo Domingo Barret, jefe del pronunciamiento de
Campeche ocurrido el dia 8 del propio mes. Con todo, el 28 de febrero de 1847 estall6 en
Mérida un levantamiento que volvié a reconocer a Barbachano como gobernador y
encargaba del despacho al general Lopez de Llergo en tanto el primero regresaba de La
Habana. Durante los siguientes afios Barbachano enfrenté a los mayas sublevados de la

Guerra de Castas hasta 1853 en que se le destituyo.
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El 3 de noviembre de 1856 regres6 a la peninsula, debido a que habia sido
nombrado jefe superior de Hacienda en el Estado. Este afio, como veremos, se remataron
los terrenos de la futura poblacién de Progreso, proceso durante el cual Barbachano
adquiri6 algunas propiedades. Después de 1853, su liderazgo respecto al plan de traspaso de
la aduana maritima de Sisal a Progreso habia disminuido; esto y su muerte, en 1859, a la
edad de 52 afios, acabd por dar paso a nuevos lideres en dicho proyecto.

Un segundo periodo del tema que estudiamos (entre 1847 y 1855), abarcé los mas
duros combates de la Guerra de Castas y correspondio a un estado de enfriamiento de las
gestiones para el cambio de la aduana. En este lapso, Yucatan entr6 en una etapa de luchas
intensas entre mayas y criollos, si bien esta documentado que en ambos frentes participaron
lo mismo afrodescendientes que mestizos. Paralelamente, dicha época se caracterizé por los
conflictos entre liberales y conservadores o de liberales contra liberales, ademas de los
enfrentamientos politicos y econémicos entre Campeche y Mérida y las negativas de los
meridanos de incorporarse a México como parte de una sola nacién.

Lo anterior result6 un reiterado pretexto para que se reactivaran los conflictos entre
las facciones de la oligarquia peninsular, ademas de convertirse en una de las razones del
estallido de la rebelion indigena. La Guerra de Castas que estallé durante dicha coyuntura
politica, expresaba la constante inestabilidad y la creciente practica de hacer participar a los
mayas armados en las contiendas, para hacerlos pelear a favor de uno u otro bando.

Al finalizar la segunda etapa de nuestro tema de estudio, casi todas las haciendas y
los ranchos cafieros y maiceros de los distritos de Tekax y Campeche se habfan perdido. En
tanto que en los distritos de Mérida e Izamal el ganado y el maiz habfan sido consumidos
por la poblaciéon y las fuerzas militares, lo cual provocd que hacia 1855 -pese a haber
concluido ese afio los combates mas intensos de la Guerra de Castas- la situacion se
convirtiera en catastroéfica.

Con todo, la produccién henequenera destinada al mercado mundial se convertiria
en la tabla de salvacion del naufragio general peninsular. La factica plutocracia yucateca
lograrfa definir paso a paso su futuro econémico. Tanto los Garcia-Rejéon como Simén
Peén y Cano, Dario Galera Encalada, Juan Miguel Castro Martin y demas miembros de
aquella élite politica y econémica, se percataron de la creciente importancia de la fibra del
agave y buscaron afianzar su poder lo mismo con la explotacion del henequén que con el
desarrollo del nuevo puerto. En aquellos grandes negocios —incluidos los planes de

construcciéon de una via de ferrocarril a Progreso-, confluyeron politicos y empresarios en
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escenarios donde la informacién y capacidad de decision de los politicos quedaria
intimamente ligada a la ambicién de los hombres de negocios.

La tercera etapa (1855-1881) del tema que nos ocupa, comenzé al terminar las
batallas mas intensas de la Guerra de Castas y finaliz6 con la puesta en marcha del
ferrocarril entre la capital meridana y Progreso. En 1855 todo habia quedado en paralisis y
abandono, incluida la carretera Mérida-Progreso cuyas 25,000 varas que ya tenia de
extension se abandonaron durante seis afios y quedaron enmontadas por la falta de trafico.
Al finalizar aquel afio, habfa un nuevo mandatario en la naciéon: Ignacio Comonfort. En
Yucatan, donde los federalistas apoyaron los principios y tendencias del Plan de Ayutla, se
habia consolidado la figura del lider politico Santiago Méndez Ibarra, que procuré durante
sus gestiones terminar el camino a Progreso, fundar ahi una poblacién y construir la via de
ferrocarril que partiria de Mérida y concluirfa en el nuevo puerto.

Méndez habia nombrado entre los mas importantes consejeros de su administracién
a José Antonio Garcia-Rejon y Mazo, a Darfo Galera Encalada, cufiado de éste, y a Pedro
de Regil y Pedn, hijo de Marfa Joaquina Peén y Cano, hermana de Simén Peén y Cano,
todos involucrados de manera directa en la fundaciéon de Progreso. Por su parte, De Regil
se desempefiaba simultineamente como agente del Ministerio de Fomento de Mérida,
después que el anterior agente, su tio José Marfa Pe6n y Cano, hermano de Marfa Joaquina y
de Simén Pedn y Cano, le entregara el cargo.

El 25 de febrero de 1856, Ignacio Comonfort aprobé la propuesta de fundacion de
Progreso, asi como el gobierno yucateco se dio a la tarea de terminar el camino que
comunicarfa este punto de la costa con Mérida. Poco después, entre el 16 y el 17 de julio de
1857, se sacaron a remate para ser adquiridos por el mejor postor, cincuenta de los solares
en los que se iban a establecer la poblaciéon. En general la compra de terrenos para la
construccion de casas y edificios la realizé el mismo grupo de politicos y empresarios
identificados con el nucleo promotor pionero y algunos mas que sobre la marcha se
adhirieron a la causa. Ambos resultaron los que mayor cantidad de lotes adquirieron y los
que mas recursos invirtieron para obtenerlos. Entre los 83 compradores, inicamente hubo
39 apellidos diferentes registrados. En la lista de compradores, es notable la presencia de
dos futuros gobernadores: Liborio Irigoyen y Manuel Cepeda Peraza.

Estos hombres, representantes en Yucatan de la casta emblema de la civilizacion,
parecfan estar dispuestos a trasponer la primera mitad de la centuria decimononica

mostrandose capaz de respirar los aires de la modernidad, tanto en el aspecto politico como
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en el material. Ademas de la configuracion de un nuevo puerto se afanaron por incrementar
los caminos al igual que los carros de transporte de carga y pasajeros. Asimismo,
consideraron primordial la construccion y explotacion del ferrocarril de Mérida a Progreso.

En estos tiempos se formaron de manera paulatina, tres grupos que disputaban el
privilegio de la construccién de la via férrea. El primero estaba formado por el circulo de
politicos y comerciantes radicados en Mérida, liderados por Rodulfo G. Cantén y Camara,
vinculado a las actividades que giraban en torno a la explotacion del henequén y apoyaban el
traslado de la aduana a Progreso. El segundo grupo lo integraban politicos y comerciantes
de la ciudad de Campeche, que exportaban e importaban sus productos por el embarcadero
de Sisal, a cuyo frente estaba el politico y hombre de negocios campechano, identificado
con el mendismo en aquella ciudad, Felipe Ibarra Ortoll. El tercer grupo lo componian
correligionarios del Segundo Imperio que apoyaban el proyecto ferrocarrilero a Celestin,
encabezado por el campechano Manuel de Arrigunaga y Sabido.

En 1867 se dio el triunfo de los republicanos sobre los imperialistas e inici6 la
restauraciéon liberal y las confrontaciones entre las facciones republicanas yucatecas. En
medio de los enfrentamientos, hacia julio de 1870 se autoriz6 la apertura de la aduana
maritima y se declar6 a Progreso puerto de altura y cabotaje, el cual, por decreto del
presidente de la Republica Benito Juarez quedé abierto el 1 de julio de dicho afio.

Entre 1871 y 1881 veremos la continuaciéon de las obras del ferrocarril Mérida-
Progreso, reforzada por la amistad de José Rendén Peniche, hijo de Vicente Rendoén y
primo de Juan Miguel Castro, con el espafiol Pedro Contreras Elizalde, yerno de Benito
Juarez, casado con Margarita Juarez Maza y hermano de Maria del Pilar Contreras, madre de
José Pe6n Contreras. Pedro Contreras influirfa decisivamente para que a ¢l y a Rendén se
les concediera la construccion y explotaciéon del tren a Progreso. El ferrocarril quedo

inaugurado el 16 de septiembre de 1881.

III

Son diversos los aspectos que en el mundo y especialmente en México podemos advertir
dentro del proceso de modernizacion. Desde el inicio de la independencia, la mayorfa de
ciudadanos se identificé con la idea de elaborar un nuevo proyecto de pais. Federalistas,

centralistas, liberales, conservadores, fuerzas populares urbanas, campesinos e indigenas
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coincidieron en participar en la formacién del nuevo Estado. Sin embargo, paulatinamente
fue imponiéndose una de las perspectivas liberales respecto al nuevo sistema politico
nacional. Represent6 a un régimen que sobre la marcha encontré a sus mas importantes
opositores no tanto entre los conservadores o extranjeros sino entre los dirigentes liberales
contrahegemonicos. Durante las siguientes décadas, las diferentes perspectivas de nacion se
contrapusieron a los proyectos oficiales, y sus acciones transformaron las relaciones entre
poder y sociedad.

Bajo el manto de la modernidad, en el siglo decimonénico atribé y se extendié en
México el capitalismo como el modelo econémico mas benéfico para la sociedad. En ¢l
convergié el despliegue del comercio asi como las exigencias del mercado nacional y
mundial de la produccién capitalista. El mas grande cargo imputado a este proyecto
modernizador es haber preservado la servidumbre de los jornaleros. Incluso después de
promulgada la Constitucion de 1857, la vida de los trabajadores del campo y las ciudades no
s6lo fue la misma sino que se agravo bajo las condiciones capitalistas de produccion
impuestas por las élites dirigentes.

La lucha armada entre republicanos e imperialistas, exacerbada entre 1867 y 1873,
tiempo en el que se sucedieron las irregulares asonadas conservadoras, dividié y debilité aun
mas a Yucatan. La inestabilidad politica de este periodo hizo ain mas dificil la organizacion
de la industria henequenera, constrifiendo el consumo de las masas a niveles de miseria. El
Estado moderno solo pudo empezar a manifestarse con la consolidacion del régimen
republicano de gobierno y la integracién de Yucatin a la economia mundial a través del
mercado del agave que propici6 el ascenso al poder de la burguesia liberal.

El proceso modernizador porfiriano habria de intensificar aquella dinamica
capitalista. Dio entrada de la inversiéon extranjera, ejercié el control de los grupos
oligarquicos regionales y locales a través de cacicazgos afines a los intereses politicos y
econémicos del régimen, asi como impulsé la industria —incluido el proyecto ferroviario
iniciado por sus antecesores Juarez y Lerdo- que, entre otras caracteristicas, darfa
continuidad al despojo de las tierras de campesinos e indigenas.

En Yucatan proliferaron dichos fenémenos. Desde el virreinato se habfa hecho
comun el avance de los blancos espafioles sobre las tierras indigenas y en el siglo XVIII este
proceso de privatizacién adquirié una velocidad extraordinaria ademas de provocar
importantes estallidos sociales. L.a misma dinamica de desplazamiento se extendié durante

el México independiente, y se hall6 intimamente ligada al estallido indigena de 1847
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conocido como la Guerra de Castas, movimiento que terminé por ser reprimido dentro del
propio proyecto modernizador porfirista.

El levantamiento indigena qued6 contextualizado por la constante inestabilidad
politica, la lucha por el poder y la obtencion de los magros espacios de riqueza.
Independientemente del retiro de los espafioles de la cuspide social, en general los criollos
que ocuparon este lugar no tuvieron proyectos politicos, sociales y econémicos diferentes
de sus antecesores. Una vez desaparecida la estructura legal espafiola y puestas en practica
las constituciones sancionadas después de la Independencia, empezaron a mostrarse las mas
graves contradicciones.

Las nuevas normas se configuraron a partit de los modelos europeos o
estadounidenses, poco cercanos a la realidad yucateca. Los principios legales no pudieron
ser siquiera empleados a conveniencia de los grupos en el poder. La economia local
tampoco era solida, motivo por el cual se retardé durante varias décadas el surgimiento de
grupos sociales con proyectos politicos y econémicos claros.

Estos proyectos, durante la formaciéon del Estado moderno en Yucatan se
convirtieron en expresiones de partido o de grupos: ideas, pensamientos, opiniones y
conceptos sobre un régimen social que como corrientes politicas llevaron a la practica y
adaptaron al sistema de gobierno que debian conducir. Lo anterior condujo a las
particulares formas de vida politica, intelectual, moral y religiosa a la que aspiraron liberales
y conservadores, que sirvieron a su vez como factores de aceleracion o inhibidores del
desarrollo econémico dentro del proceso de formacién del Estado moderno.

Las confrontaciones entre los grupos oligirquicos yucatecos: liberales contra
conservadores o liberales contra liberales, ofrecié el contexto en el que se desarrollé su
economia, la paulatina consolidacién de un proceso capitalista particular que se extendio y
generalizo a finales del s. XIX. El modo de produccién capitalista moveria los hilos sociales
y realizarfa sus eventuales adecuaciones, a través de los conflictos que se estudian aqui, en la
coyuntura de las rivalidades interoligaquicas y los actores que se sitdan en ella.

El propésito es entender como se dio el cambio de Sisal a Progreso, insertando este
fenémeno en una dinamica politica y econémica que en México y particularmente en
Yucatan se gest6 durante el siglo XIX. Con este objetivo, es importante observar cémo
ocurrié el surgimiento de la politica modernizadora y del capitalismo en la peninsula,
ademas de los conflictos y confrontaciones que trajo consigo. La implantacién del

capitalismo o de una nueva forma de producciéon en Yucatan no se dio de una manera
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pasiva, sino que al interior generé una serie de conflictos, de elementos que chocaron, se
enfrentaron y se amoldaron unos a otros.

Los conflictos se hicieron constantes entre los distintos grupos sociales de la region.
En este ambiente se extendié un modo particular de extraccion de riqueza que en pocos
afios se generaliz6. Las confrontaciones suscitadas entre los actores sociales involucrados las
estudiaremos en el presente trabajo a partir de un hecho particular, el proceso a través del

cual se llevo a cabo el cambio fisico de la aduana maritima de Sisal a Progreso.

v

Nuestras hipotesis respecto a las particularidades que determinaron el traspaso entre 1840 y
1881 de la aduana maritima de Sisal a Progreso, incluida la construccién de una via férrea,
abarcaron diferentes aspectos, entre los que sobresalen las confrontaciones politicas dentro
de la estructura oligarquica criolla. Otras formulaciones apriotisticas han consistido en el
reconocimiento de las relaciones politicas decimonodnicas como elemento condicionante del
comportamiento econémico, asi como la comprension de que los triunfos y consolidacion
del federalismo, -mas delante de los movimientos republicanos-, incidieron en la realizacién
de los proyectos econémicos de la élite gobernante yucateca por encima de los proyectos
conservadores y/o de los grupos liberales contrahegeménicos.”

Los argumentos tradicionales para justificar el cambio de la preponderancia
portuaria de Sisal a Progreso, consistente en una “mayor cercanfa” de este ultimo punto de
playa a Mérida, no eran -como sostenemos desde un principio- sino el intento de fortalecer
la supremacia de la faccién politica establecida en esta capital. No era la menor distancia de
Mérida al mar, sino el querer desbancar al grupo politico y empresarial —en su mayoria
campechano- que habia sentado sus reales en Sisal y que de acuerdo con sus competidores
establecidos en Mérida se habia convertido en detentador exclusivo de la actividad
comercial en Yucatan. Era, de hecho, mantener una “mayor lejanfa” con los grupos
oligarquicos de Campeche.

Los dirigentes criollos buscaron acercar sus intereses econémicos hacia el oriente
peninsular; facilitar el posible desplazamiento de las tropas por tren y por mar hacia esta
region, convertida en epicentro del conflicto social conocido como la Guerra de Castas y en

el que participaron los mayas apoyados por ingleses a través de Belice; vigilar el

2 Florencia Mallon, Pasant and nation: the mafking of post-colonial Mexico and Peru, Betkeley, University of California
Press, 1985.
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contrabando en dicha zona; aproximarse a los mercados estadounidenses y caribefios; no
alejarse de las areas de produccién henequenera local cuyos mayores porcentajes se
explotaban en los alrededores de Mérida —donde sus suelos ofrecfan las mejores
condiciones de cultivo-, por parte de empresas extranjeras o del mismo nucleo politico que

en Yucatan detentaba el poder.

A%

Las fuentes consultadas para la elaboracion de nuestro trabajo, fueron recuperadas en
acervos de la ciudad de México, Mérida y Campeche: en la Biblioteca Central de la UNAM;
Archivo General de la Nacién (AGN); Archivo Histérico y Biblioteca del Palacio de
Mineria; Archivo Histérico de la Suprema Corte de Justicia de la Nacion (AHSCJN);
Archivo Histérico Condumex (AHC); Archivo General del estado de Yucatan (AGEY);
Biblioteca Central de Yucatan; Biblioteca General del Estado “Manuel Cepeda Peraza”;
Biblioteca “Dra. Estella Maria Gonzilez Cicero” del CIESAS Peninsular; Biblioteca
Municipal de Progreso, Yucatan; Biblioteca de Humanidades y Ciencias Sociales de la
UADY,; Biblioteca Virtual de Yucatan (BVY); Biblioteca del Centro INAH Campeche; y
Biblioteca Electronica Municipal de Campeche.

Libros especializados; tesis profesionales; monografias; biografias; articulos
publicados en revistas o volimenes arbitrados nacionales y extranjeros; enciclopedias;
diccionarios; fuentes hemerograficas; documentos de archivo: carpetas, actas de remates,
planos topograficos, documentos, informes, oficios, declaraciones, nombramientos,
solicitudes, resoluciones, correspondencia oficial, comisiones, decretos, exposiciones y
notas; ademas de las fuentes electronicas, nos han proporcionado un amplio espectro

informativo que da sustento al tema que investigamos.

VI

Son cuatro los capitulos en los que hemos dividido el presente texto. El primero incluye la
historia portuaria de Sisal y de su clase politica y empresarial, a través del cual podemos ver
el desarrollo mesoamericano del sitio; los siglos virreinales; piraterfa; proceso de
independencia; conflictos entre castas; escision politica peninsular; apoyo a Progreso;

Segundo Imperio y triunfo de la Republica.
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Un segundo capitulo abarca las gestiones politico-empresariales para el cambio a
Progreso, en el que se describe la evolucion prehispanica del area; el régimen novohispano;
primeras décadas de Independencia; asi como el cambio de Sisal a Progreso: Primera Etapa,
1840-1847; Segunda Etapa, 1847-1855; y Tercera Etapa, 1855-1881. El tercer capitulo
refiere el cambio a Progreso y la opinién publica al respecto; organizacion y protesta a favor
de Sisal; polémica sobre el ferrocarril durante el Segundo Imperio; debates sobre la via
férrea y la aduana maritima dentro de la restauracion republicana; discusiones finales y
triunfo de los promotores de Progreso.

Un cuarto y ultimo capitulo resume las relaciones entre la politica y el comercio en
Yucatan; la incidencia de este fendmeno en el traspaso de la preponderancia portuaria de
Sisal a Progreso entre 1840 y 1841; la politica liberal y la conservadora; la politica y las clases
populares en Yucatan; la politica y el comercio en el Sisal independiente; la politica y el
comercio del estado yucateco; asi como la politica y el comercio en el nuevo puerto de
Progtreso.

En general veremos en los capitulos, con base en las fuentes exploradas y analizadas,
las relaciones que se dieron en el Yucatin decimonodnico entre las orientaciones politicas y
los intereses econémicos, entre los proyectos politicos y los mdltiples tipos de negocios en
los que estuvieron involucrados los hombres del poder. Tratamos de mostrar en sus
multiples faces, contradicciones y complejidades, la clase social de las facciones opuestas
entre las clases dominantes y estratos medios conocidas como liberales y conservadores,
para entender de acuerdo con criterios de Ibarra Bellon® y de la manera més adecuada, a la
sociedad yucateca del siglo XIX, para explicar el caos politico en el que aparece una
multitud de grupos que en ocasiones fueron enemigos irreconciliables y en otras, finisimos
aliados, todo ello en el contexto del cambio del predominio portuario de Sisal a Progreso

entre 1840 y 1881.

3 Araceli Ibarra Bellon, E/ comercio y el poder en México, 1821-1864; la lucha por las fuentes financieras entre el Estado
central y las regiones, México, FCE, Universidad de Guadalajara, 1998, p. 32.
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Capitulo I
Historia portuaria de Sisal y

de su clase politica y empresarial

Conocer el pasado de Sisal es observar las particularidades de una regién, de su zona de
influencia y de su conformacién histérica y cultural. Permite comprender mejor los
procesos sociales que se suceden a su interior a través del tiempo. Las diversas faces en su
desarrollo, incluidos aspectos sobre la evolucién de las civilizaciones mesoamericanas, el
nuevo orden virreinal y el México independiente dan cohesion al tema que nos ocupa: el
proceso yucateco de consolidacién del capitalismo y las luchas entre facciones que van de

1840 a 1881.

<

Aunque algunos de estos “contextos” no se encuentran relacionados directamente
con el cambio de Sisal a Progreso, son hechos que inciden de alguna manera en la direccién
que toma dicho proceso. Por ello es necesario abordarlos dentro del entorno peninsular,
para comprender que el fendmeno en cuestion esta inmerso en una compleja estructura
cuyos ajustes al interior terminaran influyendo en él.

El primer capitulo busca introducir al lector en los escenarios en los que los actores
sociales interactuaron, se confrontaron y conciliaron intereses. En este entorno emergio y se

consolidé una forma singular de explotacion de los recursos en Yucatan, la cual se vigorizo

al final de la centuria.

Desarrollo mesoamericano

Durante las centurias del Posclasico maya, Sisal estaba integrado al reino de Ah Canul. La
caida de la ciudad amurallada de Mayapan trajo consigo el éxodo de varios grupos de linaje
que se movieron en busca de tierra. Los Canul, después de fundar el altépetl de Calkini y

convertirlo en origen y centro de sus acciones expansivas,* se apoderaron de un amplio

4 Para Enrique Florescano, Los origenes del poder en Mesoamiérica, México, FCE, 2009, pp. 13, 33, 60 y 61, el
altépetl era una entidad territorial y politica presente en las distintas regiones de Mesoamérica, que inclufa la
apropiacion de la tierra para el uso agricola, la fundacién de una dinastia hereditaria, seguida por el reparto de
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territorio que llegaba hasta la costa del Golfo de México, “donde tenfan esclavos con sus
barcas y redes para pescar y comerciar”.5 En la Crénica de Calkini se proporciona un
registro de la esclavitud en la regién, donde se citan los nombres de los propietarios de
esclavos y los nombres de los esclavos.s

Paulatinamente la provincia de Ah Canul se convirtié en una de las unidades
politicas mas densamente pobladas del norte de la peninsula de Yucatan. Ocupaba la
planicie costera occidental desde Punta Kopté, en la costa septentrional, hasta el tio
Homtuan, a poca distancia al norte de Campeche. Una lista de tributos de 1549 sefiala que
tras la conquista espafiola ahi existia una poblaciéon aproximada de 26,000 individuos, si bien
su decremento en aquella centuria aument6 con rapidez.

La provincia estaba dividida en Ah Canul del sur, abajo de Maxcanu hasta
Campeche, y en Ah Canul del norte. Era este “el final de la tierra, la tierra de los Ah Canul.
Estos son gente de la tierra del norte. También se fue en una sola direccion al limite de las
tierras de Acanceh. Habiendo pasado a lo largo de Chakan, la region de Tihé (Mérida), al
oriente de Ucu pasa. Luego alcanza la orilla del mar. En Tikopté esta el final del mar de los
Ah Canul. Asi, esta ah{ en Sisal, y Ninum, y Tiixpat, y Kinchil, el mar de los Ah Canul. Ahi
esta el edificio abovedado de Ah Coba. También en Homonché, en Pachcaan, esta el mar
de los Ah Canul.””

Respecto a la economia de Ah Canul, en algunos lugares se practicaba la agricultura,
aunque en tiempos prehispanicos igual sobresalia la explotacién de las salinas y las
pesquerias a lo largo de los litorales. Esta tierra, poco apta para el cultivo del maiz, resultaba
mas favorable para la produccion de algodén, con el que se elaboraban las prendas que se
exportaban de Yucatan durante la época prehispanica, asi como mas tarde durante las
centurias coloniales.®

La pesca era excelente en el cinturéon costero. En la mayoria de las localidades
nortefias, la actividad constituia una industria importante, pues dichos animales contenfan

grasas que no eran muy abundantes antes de que los espanoles introdujeran el cerdo

la tierra entre los familiares y los nuevos grupos que se asentaban en ella. La aparicion del grupo étnico, el
altépetl, la fundacion del reino y el proceso centralizador del Estado, impulsé las primeras aldeas, cacicazgos y
reinos que organizaron la vida politica de Mesoamérica y dotaron de identidad a sus pobladores.

> Roman Pifia Chan, “La isla de Jaina: Presentacion”, en: Apuntes, n. 1, Campeche, Universidad Auténoma del
Sudeste, 1986, p. 1-4.

¢ Antonio Benavides Castillo, Geografia politica de Campeche en el siglo X1'T, México, INAH, 1991, p. 36.

7 Cddice de Calkini, Proemio y versiéon de Alfredo Barrera Vazquez, Campeche, Biblioteca Campechana 1V,
Gobierno del Estado de Campeche, 1957, p. 37-38.

8 Antonio Benavides Castillo, Op. ¢z, p. 34.
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doméstico. Las jabegas, las redes barrederas y los anzuelos eran usados en la pesca
profunda. La gente que no tenfa botes podia atrapar peces con arco y flecha en aguas poco
profundas o bien capturarlos con cestas. El pescado era salado, asado o secado al sol, sin
sal, para consumirlo o transportarlo con fines comerciales. Cuando se asaban, algunas
especies podian conservarse bien durante varios dias y llevarse a 20 o 30 leguas tierra
adentro.

La recoleccién de sal también era una importante labor econémica tanto en el norte
como en el sur de Ah Canul. En la parte norte de la provincia, la principal fuente de
abastecimiento comenzaba aproximadamente a una legua al norte de las salinas de La
Desconocida, a poca distancia al sur de Celestun, de donde obtenfan su sal los pueblos de
Ah Canul del sur. Las ricas salinas se extendian desde aquella region hacia el norte hasta
Punta Kopté. En 1605, se reportd que esas productivas salinas habfan propotcionado poco
mas de 31,000 fanegas de sal.

Datos similares se registraron medio siglo antes en Ah Canul del sur. A escasos afios
de la conquista espafiola de Yucatin (1549), la regién generaba un promedio anual de
27,000 fanegas de sal, y se calculaba que con mas trabajo la produccién podia incrementarse
hasta 35,500. Para entonces, la fanega equivalia a 1.6 bushels o bien a una carga, es decir, a
100 libras o unos 45 kilogramos.”

Uno de aquellos sitios costeros del Ah Canul del norte era Sisal, nombre alusivo a la
planta Zzzal xin, o bien de acuerdo a otras interpretaciones a una “laguna de agua fresca”, en
referencia al cenote que alimentaba a la zona del vital liquido. " Desde los ultimos siglos del
Posclasico adquirié el prestigio de puerto comercial, al formar parte de las redes de
intercambio maritimo dentro de su provincia o del trafico de géneros que en grandes
embarcaciones realizaban los mayas alrededor de la peninsula yucateca, Centroamérica y
buena parte del Golfo de México.

Los mayas mesoamericanos que habitaban las costas, hicieron un recuento
sistematico de los recursos de aquellos puertos e islas del norte peninsular. Los puntos
costeros formaban parte de las redes comerciales y del cotidiano trafico maritimo, por lo
que integraron un registro preciso de su ubicacién en los mapas.'' La gran movilidad de los

mayas viajeros, peregrinos, comerciantes o militares, requirieron del conocimiento detallado

o Ibid, p. 37.
10 Diccionario maya, México, Porraa, 1991, p. 773.
11 Véase Erick S. Thompson, Historia y religion de los mayas, México, Siglo XXI, 1980.
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de rutas e itinerarios, distancias y puntos de referencia, obstaculos y caracteristicas de los
litorales del septentriéon yucateco para desplazarse con la seguridad de llegar a los sitios
previstos."

En cuanto a su vida cotidiana, los investigadores han hecho uso de restos 6seos,
datos arqueoldgicos, pinturas murales y documentos historicos para entender aspectos
relativos a sus sistemas productivos, salud y enfermedades, alimentacién, organizacion
doméstica, uso de espacios y actividades en general. Con dicho fin se han valido de analisis
bioarqueoldgicos, liticos, zooarqueoldgicos, iconograficos, de asentamientos humanos o
etnohistéricos vistos desde la perspectiva de la arqueologia de grupos domésticos o de
género entre otras, en referencia no solo a los sitios y distintos periodos prehispanicos, sino

., . L, . . . 1
por extensién a los coloniales y del México independiente.”’

Virreinato y pirateria
Desarrollo novobispano y acciones defensivas

En julio de 1561 tomé posesion del gobierno de Yucatin el alcalde mayor Diego de
Quijada. Apenas inicié su administracion y una escuadra de piratas franceses desembarco
por sorpresa en el importante puerto peninsular de Campeche. Aunque intentaron
saqueatlo, los filibusteros fueron derrotados por los ejércitos locales que comandaba el
capitan Gonzalo Méndez.

Durante la administraciéon de Quijada ocurrié la campafia del obispo Diego de
Landa, que culminé con el famoso auto de fe de Mani. Durante estos funestos
acontecimientos, que contaron con la aquiescencia del gobernador y su incondicionalidad al
obispo, se perdieron muchas vidas humanas e importante informaciéon sobre la historia
maya. Dichos actos fueron condenados a fin de evitar futuros abusos,'* consideraciones que
poco tomaron en cuenta los hombres del poder politico, religioso y econémico durante las
siguientes centurias, incluidas las del México independiente.

Quijada realiz6 importantes obras materiales, como la terminacién del camino de

Sisal. Iniciado por Alvaro de Carvajal y continuado por el visitador Loaiza y el alcalde mayor

12 Michael Antochiw, Historia cartogrdfica de la peninsula de Yucatin, México, Gobierno del Estado de Campeche,
1994, p. 28.

13 Rafael Cobos y Lilia Ferndndez Souza (coordinadores), Vida cotidiana de los antignos mayas del norte de la
peninsula de Yucatan, Mérida, UADY, 2011, p. 14-15.

14 Angel Marfa Garibay K., Introduccién a la obra de Diego de Landa, Relacidn de las cosas de Yucatan, México,
Porriia, 1978, p. XIIL.
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Juan de Paredes, Diego de Quijada terminé de construirlo en 1564." Era una calzada de
piedra que llegaba hasta el poblado de Hunucma y permitia a las carretas, carruajes y
diligencias atravesar la ciénaga y atolladeros durante la época de lluvias, un obstaculo que
dificilmente podia evitarse en otros puertos de la costa norte. En esos tiempos, partia
ademas un camino en condiciones aceptables que comunicaba a2 Hunucma con Mérida. '

Durante las gestiones de Alvaro de Carvajal como gobernador de Yucatin (1554-
1550), el trafico maritimo y terrestre aumenté considerablemente. Con excepcion del maiz y
el algodon, diversos viveres y mercancias eran traidos de fuera de la provincia y entraban
port el puerto de Sisal a Mérida, de donde se distribufan a las demas regiones. La obra de la
calzada de Sisal a la capital peninsular, la inicié Carvajal y la continué el alcalde mayor Juan
de Paredes. A peticion del procurador del ayuntamiento de Mérida Juan de Magafa, la
audiencia de Guatemala concedié en 1559 la cantidad de quinientos pesos de oro de minas
al afio para su conclusion.

El 6 de enero de 1560, la propia audiencia expidié otra cédula para ordenar que en la
construccion del camino se emplearan indios, de los habitantes cercanos a los trabajos. Por
su parte, el visitador Jufré de Loaiza anunci6 el 5 de diciembre del mismo afio, que se iban a
invertir quinientos pesos en oro hasta la conclusion de la calzada, y designé a Joaquin de
Leguizamo como superintendente y tesorero.

En tanto no se concluyese la nueva via, la ciénaga que interrumpia el camino a la
salida de Sisal debfa ser atravesada por trabajadores indigenas que cargaban los efectos y
bultos. Estos recibfan durante las extenuantes tareas, un real de plata o su equivalente en
cacao por la carga de dos arrobas. De la punta de la ciénaga hasta Mérida, el transporte iba a
hacerse por medio de arrias, de acuerdo con las disposiciones del propio visitador.

Para terminar el camino de Sisal, Quijada contraté a Domingo de Guetaria y a
Gonzalo de Iturribazcasa —a los que otorgd mil pesos por adelantado a cada uno- para que
continuasen los trabajos, apoyados por el superintendente Leguizamo. Con la participacion
de mucha gente, los recursos de la asignacion anual, las multas consignadas a este renglon y
los suplementos que ordené Quijada, autorizado por la Audiencia de México, se dio fin al

camino. Después de hacerse en él una inversion total de diez mil pesos, se abri6 al transito

15 Albino Acereto, “Historia politica desde el descubrimiento europeo hasta 19207, en: Enciclopedia_yucatanense,
T. 111, p. 82.

16 Luis Millet Camara y Rafael Burgos Villanueva, “Sisal, Yucatan: proyecto de un puerto efimero”, en: Pablo
A. Chico Ponce de Leén y Manuel A. Roman Kalisch (coordinadores), Procesos de conformacion espacial y
constructiva de los establecimientos religiosos. La construccion de una utopia en Yucatin y en otras regiones novobispanas,
México, Conacyt, UADY, 2009, p. 92.
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de arrias y carretas en 1564, tiempos estos en los que ya exportaba Yucatan al territorio
novohispano mas de 80,000 mantas y gran cantidad de cera con valor de doscientos
cincuenta mil pesos.'’

A Diego de Quijada, en 1765 lo sustituyé6 como gobernador de Yucatan Luis de
Céspedes; y en 1571, Diego de Santillan hizo lo propio con Céspedes. Santillan hallé en la
jurisdicciéon un ambiente de inquietud por las actividades de los piratas, que tenian sus bases
por las abiertas y despobladas costas del sureste, mas abajo de Bacalar; y por el lado del
Golfo de México en la Isla de Tris (actual isla del Carmen, Campeche), donde la Laguna de
Términos les ofrecfa un excelente refugio. Desde su arribo a la peninsula el nuevo
gobernador mando construir embarcaciones de poco calado, propias para incursionar sobre
la costa.

No pasé mucho tiempo para que los piratas cayeran sobre Sisal y se internaran hasta
Hunucma. El gobernador puso en pie de guerra a la provincia. Muchos se presentaron con
sus armas y Santillin nombré al capitan Juan Arévalo de Loaiza para salir a combatir a los
enemigos de Espafa. Pero no los hallaron ni en Hunucma ni en Sisal, pues ya se habfan
embarcado con todo y el botin. Eludieron el combate y se hicieron a la vela al percatarse
que se preparaban algunas embarcaciones para atacarlos. Poco después se supo que estaban
en Cozumel, por lo que se armé una fuerza al mando de Gémez de Castrillo, el cual
sigilosamente desembarcé en la isla, sorprendié a los piratas y les causé una completa
derrota.

Antes de renunciar al gobierno de Yucatan -cansado de las contrariedades que le
causaban los descontentos con los encomenderos y los religiosos-, Santillan construy6
varios caminos y decret6 el uso obligatorio de carretas y arrias para los transportes en la
calzada de Sisal. Moder6 la tasa de los tributos en Campeche e hizo frente al hambre que
asolaba su jurisdiccion. Para entonces, los habitantes de los pueblos recurrian al campo para
hacerse de frutos y raices, debido a lo cual el gobierno traté de distribuir mejor los viveres y
llevé maiz a las regiones donde mas falta hacia.

Entre 1577 y 1579, durante las gestiones de Guillén de las Casas se procuré poner a
cubierto la provincia yucateca, al considerarse los sorpresivos desembarcos que realizaban
los filibusteros para cometer sus ataques sobre los sitios bajo el dominio espafiol. A

consecuencia de ello se establecieron puntos de observacién en los lugares proximos a las

17 Gabriel Ferrer de Mendiolea, “Historia de las comunicaciones”, en: Enciclopedia Yucatanense, T. 111, p. 509.
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mas importantes poblaciones. En particular se ubicaron alcaides en Rio Lagartos y en
Hunucma para proteger a Sisal.

William Parker burl6 la vigilancia y se apoderd de Campeche en 1598. Todos los
vecinos se refugiaron en el convento de San Francisco y, reorganizados, tras un rudo
combate hirieron a Parker e hicieron retroceder hasta sus barcos a la fuerza inglesa.
Embarcada en la vigia de Caucel, una flotilla meridana al mando del capitan Alonso Vargas
Machuca, en una canoa artillada unida a otra de Campeche, dio con la fuerza inglesa a la que
derrotaron para después regresar a este ultimo puerto.

En abril del siguiente afio, las autoridades espafiolas en Yucatan representadas por el
gobernador Diego Fernandez de Velasco, se enteraron que en Cozumel habia barcos
piratas. En consecuencia, el capitan Alonso de Aguilar pas6é a Rio Lagartos con gente de
Valladolid y rechazé un intento de desembarco. No obstante, en 1600 el amago fue contra
Sisal, razén por la cual se envid fuerza suficiente al mando de los capitanes Ambrosio de
Argielles y Juan de Magafia, cuyas acciones al cabo de un mes lograron que los ingleses se
retiraran.

Sisal formaba parte de los puntos estratégicos de la Corona, a través de los cuales
circulaba parte de la correspondencia dirigida a lugares tan distantes como Guatemala. Estas
practicas se hicieron oficiales en 1615 por disposicion de Felipe 111, ya que los pliegos,
cartas, oficios o documentos frecuentemente confidenciales que llevaban los navios de aviso
a dicha region, solian llegar muy tarde por la via de Veracruz y México. Por esa razon, se
establecfa que los correos que se llevaran para Guatemala se dejasen en Rio Lagartos, para
luego pasarlos a Valladolid, Bacalar y Golfo Dulce. Otra alternativa era dejarlos en Sisal, y
después transportarlos a Bacalar via Mérida. O por Campeche, “para no hacer mayor
rodeo”."

Receloso de que los piratas se presentasen nuevamente en Sisal, hacia 1633 el recién
nombrado gobernador de Yucatain Gerénimo de Quero inicié sus gestiones con la
integraciéon de una fuerza para defender el puerto. Durante su administracion, que abarcé
los siguientes dos afios, los filibusteros no aparecieron mas por el sitio. Breve result6 el
gobierno de Quero, pues el 10 de marzo de 1635 fallecié repentinamente, y se encargaron

del mando los alcaldes de Mérida Alonso Carrio Valdés y Alonso Magafia Padilla.

18 José Ignacio Rubio Mafié, E/ Virreinato, T. 111, Expansiin y defensa, segunda parte, México, FCE, UNAM, 2005,
p. 221.

31



Un afio mas tarde, el pirata Diego El Mulato amagé Sisal sin atreverse a
desembarcar, y casi al mismo tiempo baj6 en Dzilam el futuro gobernador Diego Zapata de
Cardenas cuya nave a la altura del puerto sisalefo cayé en poder de El Mulato. Las
siguientes décadas se incrementaron los ataques piratas: “Albién desataba sus pérfidos
golpes contra el ya decadente podetio hispano”."” Al darse cuenta de los dafios que la
piraterfa causaba al comercio, las autoridades yucatecas prohibieron la salida de las
embarcaciones que no se hallasen en condiciones de defenderse.

También desde la Laguna de Términos, seguros del resguardo que les brindaba la
zona los filibusteros intensificaron sus acciones contra los puertos y embarcaciones de
Espafia. El 27 de febrero de 1661 Henry Morgan se apoderé de dos fragatas frente al
puerto de Campeche, y después de saqueatlas les prendié fuego. En diciembre del mismo
aflo, Juan Cruyes incendi6 la vigia de Sisal y se llevd como prisioneros a los seis hombres
que la custodiaban. Mayor osadfa mostré Edward Mansvelt, cuando en febrero de 1663
dirigié a 1200 piratas que ocuparon Campeche, mataron a 54 vecinos y apresaron a 170,
para luego consumar el saqueo de la plaza. Poco mas tarde, otro grupo de filibusteros asalto

1.20

los pueblos de Chicxulub e Ixi

Guerras de reconquista

Hacfa mas de un siglo que los piratas visitaban con diversos objetivos la peninsula yucateca.
Sus incursiones abarcaban desde los intereses comerciales hasta el robo descarnado y
directo. Su presencia produjo cambios en la politica, la sociedad y la economia, provocé el
desplazamiento de pueblos indios tierra adentro® . Asimismo, entre la segunda mitad del
siglo XVII y principios del XVIII el escenario peninsular despertd el interés de piratas-
botanicos como William Dampier, que recorrié las costas norte y oeste yucatecas desde
Cabo Catoche, El Monte, Rio lagartos, Sisal, Cabo Condecedo e isla de Tris, para estudiar y
publicar aspectos relevantes de su naturaleza.”

Alarmado el gobernador de Yucatan, Juan Francisco Esquivel y de la Rosa, por el

auge que habfa alcanzado el movimiento filibustero en la region, informé en 1663 al virrey

19 Albino Acereto, Op. dt., p. 107.

20 Victor M. Ruiz Naufal, “Isla del Carmen”, en: Martin Reyes Vayssade (coordinador), Cartografia histdrica de las
islas mexcicanas, México, Secretarfa de Gobernacion, 1992, p. 76.

21 Véase Antonio Garcia de Ledn, Contra viento y marea. Los piratas en el Golfo de México, México, Plaza Janés,
2004.

22 William Dampier, Dos viajes a Campeche, con el facsimil de la edicion inglesa de 1705, México, Miguel Angel Porraa,
2004, p. 67.
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duque de Alburquerque sobre los acontecimientos. Lo inst6 a que armara una expedicion
que expulsase a los ladrones del mar de la Laguna de Términos, lo que por falta de recursos no
se pudo llevar a cabo. En 1664 se hizo otro intento, que no pareci6 interesarle al gobierno
central. Y lo mismo ocurrié en 1680, cuando se desempenaba como gobernador de la
peninsula Antonio Layseca y Alvarado, que al ver la falta de interés de la capital
novohispana, decidié armar su propia expedicién con recursos locales a fin de expulsar a los
piratas definitivamente.

La anterior accion también fracasé. Pero después hubo otra, ocurrida durante el
gobierno yucateco de Alvaro de Rivaguda Enciso y Luyando, el cual organizé una
expedicion en 1704 que tuvo mucho éxito y logréd desalojar a los ingleses de Términos. La
desaprobacion virreinal para construir un presidio que evitara el regreso enemigo, permitié
revitalizar y consolidar la presencia britanica en la zona durante algunas décadas mas. Hasta
que finalmente se les expulsé, con enormes dificultades, el 16 de julio de 1717, y entonces si
se estableci6 en la isla un batalléon que por lo que restarfa del dominio espafiol en México
evito el retorno pirata.

La expulsion de los filibusteros de la bahfa de Términos en 1717, puso en aviso a la
clase virreinal, pues en tanto existiese Wallis (actual Belice) continuaria el acecho y peligro
logistico para todo Yucatan. Los piratas estaban fijos ahi, donde cortaban el palo de tinte y
tenfan un seguro refugio de sus descalabros militares. Desde Yucatan inici6 la campafia para
la expulsion de los del Reino Unido, pero la empresa no fue facil. La peninsula entonces se
encontraba desbastada: habfa pasado por dos terribles calamidades, el hambre y la peste,
cuyos rigores bastaron para doblegar la habilidad y la energfa del pueblo.

Hacia 1726, a causa de las sequias, el maiz escase6 de tal manera que donde se pudo
conseguir se comproé hasta en 18 pesos la carga. El grueso de la poblacién en ese tiempo se
alimentaba con hierbas y raices, y cafan muertos centenares de hombres por inanicion “en
los caminos publicos, en las orillas del mar, en las calles y en las plazas de las grandes
poblaciones... el hambre sobrevino después, causando terribles males.””

Nada se ganaba ademas con atrojar a los ingleses de Wallis si no se establecia una
colonia o una villa fuerte alli que les impidiese volver a ocupar el territorio. Una exitosa
batalla en 1724 promovida por el gobernador Antonio Cortaire y Terreros contra los

., . . . . 24 . .
britanicos e indios parapetados en Belice,” el incendio de sus casas y buques y las

23 Eligio Ancona, Historia de Yucatdn, T. 11, editor Justo Ausucua, Mérida, 1917.
24 Miguel Civeira Taboada Crinica de la isia del Carmen, Campeche, Gobierno del Estado de Campeche, 1968.
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dificultades que posteriormente esto provoco entre los gobiernos de Espafia e Inglaterra,
hizo que Felipe V reprendiera ingratamente al gobernador de Yucatan por su decision, lo

que detuvo momentaneamente el interés por el asunto.

E/ enemigo maya
Ademas de los ingleses, durante el virreinato diversos grupos indigenas se convirtieron en

enemigos de la corona y de la iglesia catdlica. Una de las razones era el avance de los
espafoles sobre las tierras mayas, pero sobre todo la explotacion extensiva de la abundante
mano de obra nativa mediante los tres mecanismos de tributacion, los repartimientos
forzosos de mantas y paties de algodén y los servicios personales.”

En Yucatan, al igual que en el altiplano central mexicano, los espafoles
consideraron como un derecho de conquista el despojo de las tierras de los indios. Esta
usurpacion en la vida colonial yucateca, se redujo a tres categorias: “la expoliacion, es decir la
ocupacion de tierras por medio de la fuerza, empleandose incluso recursos aparentemente
legales; la usurpacion sublimada, mediante los matrimonios y las donaciones de tierras a la
Iglesia y a los santos patronos; y la usurpacion legal, efectuada a través de las mercedes reales y
las composiciones de tierras.”

En la peninsula yucateca predominaba como norma la usurpacion legal, y se ha
podido identificar de manera directa al mercado como el engranaje mas dinamico de
despojo. Sin embargo, las comunidades indias no afrontaron de manera pasiva la
enajenacion de sus tierras, y sus lideres trataron de implementar una politica que impusiera
restricciones en el uso del suelo a los nuevos propietarios, y que atenuara las repercusiones
negativas de la ganaderfa, entre otros aspectos.

La usurpacion de tierras, la explotacion, la tributacion y los repartimientos forzosos
habrfan de incidir en caudillajes mesianicos y sublevaciones, como los dirigidos en 1761 por
quien se hacfa llamar José Jacinto Uc de los Santos Canek Chichan Moctezuma (Jacinto
Canek), autoproclamado como Dios, entronizado como rey indigena con la corona y el
manto de la Virgen Marfa, que representaba el retorno del hombre-dios libertador

identificado con la Serpiente Emplumada (Quetzalcéatl-Kukulcan),” lider de las republicas

25 Pedro Bracamonte y Sosa, Los mayas y la tierra: La propiedad indigena en el Yucatan colonial, Coleccién Peninsular,
México, CIESAS, Porrua, Instituto de Cultura de Yucatan, 2003, p. 151.

26 Tdem.

27 Pedro Bracamonte, La encarnacion de la profecia de Canek en Cisteil, Coleccién Peninsular, México, CIESAS,
Porrua, Instituto de Cultura de Yucatan, 2004, p. 7-12.
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de indios de Yucatan que se rebelaban contra el colonialismo espafiol. Estos movimientos
mesidnicos se transformaron en rebeliones, con un fuerte contenido anticolonialista. Los
indigenas crefan en una version ciclica de la historia, por lo que habifan aceptado a Canek
como el rey anunciado por la profecfa.”®

Tanto indigenas como ingleses personificaron muchos de los conflictos sociales
ocurridos durante el virreinato. No obstante, en estas centurias igual se disfrutaron
importantes periodos de paz, como el de la reconciliacién anglo-ibérica iniciada en 1765.
Para entonces, James Cook, funcionario del gobierno britanico vino a Mérida en una mision
oficial. En su reporte de viaje sefialé que desde Sisal habfa un trafico “incipiente” de
productos como la cera de abeja, palo de tinte, copal o ébano, que se enviaban a Campeche
para su posterior embarque al exterior. Cook observé entonces que en el puerto sisalefio se
levantaba una pequefa fortaleza, “aparentemente de cierta antigiiedad”,” mas tarde (1771)
reconstruida por el gobernador Antonio de Oliver y dedicada a San Fernando.” Esta ofrecia

cierta seguridad defensiva al lugar cada que se reactivaban los ataques filibusteros.

La fortaleza de Sisal
A partir de la década de 1560, el puerto de Santa Marfa de Sisal rivalizaba con el de

Campeche como centro receptor del comercio ultramarino, y en ¢l arribaban muchos de los
barcos que desde Sevilla se despachaban para /Jz Cindad Amurallada. Hacia 1579 se reconocid
que a pesar de estar expuesto a los vientos del norte, en Sisal desembarcaban los navios que
desde cualquier parte venfan a traer mercadurias para Mérida, lo que lo habia convertido
desde el primer siglo del virreinato en el puerto mas importante del septentriéon peninsular,
como entrada a la capital, almacén y vigfa relevante de toda esta zona costera.’’

Es preciso resaltar la importancia que desde el ultimo tercio del siglo XVI y
primeras décadas del XVII tuvo el puerto yucateco que nos ocupa, hasta que para el cuarto
decenio de esta centuria resultara definitivamente desplazado por el de Campeche. Su
marginaciéon temporal tampoco implica que deba ignorarse la relevante funcion
desempefiada por Sisal en cuanto al trafico transoceanico. Lo que hizo mas tarde

Valdelomar (1811) no fue “fundarlo” para que se abriera al comercio maritimo, “que hasta

28 Robert Pach, “La rebelion de Jacinto Canek en Yucatin: una nueva interpretacion”, en: Desacatos, n. 13,
México, CIESAS, 2003, p. 56-59.

2 Luis Millet Camara y Rafael Burgos, Op. cit., p. 92.

30 José Antonio Calderén Quijano, Historia de las fortificaciones en la Nueva Espaiia, Sevilla, Escuela de estudios
Hispanoamericanos, 1953, p. 217.

31 Relaciones historico geogrdficas de la gobernacion de Yucatdan, T. 1, México, UNAM, 1883, p. 83.
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entonces solo se realizaba por Campeche”; lo que llevé a cabo el gobernador, es la
reapertura del lugar, para devolverle “su funcién como el gran puerto de la costa norte.””

A partir de estos tiempos se recrudecio el trafico comercial que discurria sobre la
calzada de Sisal a Mérida, por donde circulaba las carretas para el transporte de las
mercancias que del puerto salfan para el mercado interregional, y por donde transitaban las
numerosas partidas de géneros que en la capital del Guadalquivir se consignaban
directamente para dicho surgidero. Naturalmente, ello intensificd el deterioro de la via que
lo comunicaba con la capital peninsular, cuya reparaciéon se convirtioé en cotidiana
preocupacion de gobernantes y empresarios.

Desde el gobierno de Quijada (1561-1565) se habia intentado dar solucién al
problema del paso por la ciénaga, que permitiera una mas fluida comunicacién entre la
cabecera de la capitania general y su puerto, al mismo tiempo que se edificé “una torre y
puesto un espafol por vela y atalaya, para dar aviso a Mérida luego en descubriendo una
vela.”” Tiempo después (1596), Juan Miguel Agiiero, maestro mayor de la catedral
meridana, “en ocasion de temerse un ataque por parte de una armada inglesa, viaj6 al puerto
de Sisal y trazé el fuerte de Santiago, situado a tres leguas de la costa, en un lugar
conveniente para la defensa de la calzada que ponfa en comunicaciéon aquel punto de playa
con la ciudad de Mérida.”**

Las acciones defensivas en Sisal aumentaron a rafz de la incursién de los piratas
ingleses en Chuburna y Telchac. Hacia 1722, en un informe del gobernador Antonio de
Cortaire,” aparecfa un pequefio plano del fuerte de Sisal dibujado por A. J. de Guelle: de
planta cuadrada con un pequefo baluarte en una esquina, y posiblemente un medio baluarte
en otra. Un pequefio cuadrado en una de las esquinas que miraban al mar, parecfan indicar
una torre de vigfa.”

Hacia 1766, Juan de Dios Gonzalez aporté informacion sobre el sitio, y otra vez, en
1771, el mismo Gonzalez proporcioné el plano del surgidero de Sisal e hizo una descripcion

del asentamiento y de sus instalaciones. No mencioné la presencia de algin fuerte, si bien

present6 el plano de una baterfa provisional que constaba de diez cafiones y que se

32 Manuela Cristina Garcia Bernal, Campeche y el comercio atlintico yucateco (1561-1625), México, Conaculta,
Gobierno del Estado de Campeche, 20006, p. 55.

33 Antonio Ciudad Real, Tratado curioso y docto de las grandezas de la Nueva Espana, 2 Tomos, México, 1976.

3+ Enrique Matrco Dotta, Fuentes para la bistoria del arte hispanoamericano, 'T. 1, Sevilla, 1951, p. 89.

35 Michel Antochiw, Artilleria y fortificaciones en la peninsula de Yucatdn, siglo XV1II, Campeche, Gobierno del
Estado de Campeche, 2004, p. 110.

36 Tdem.
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construy6 dicho afio. Detras se encontraba la vigfa o atalaya, ademas de notarse en el plano
el emplazamiento de las antiguas trincheras de madera y arena, para entonces ya arruinadas,
mencionadas por Gonzilez cinco afios atras.”’

La bateria provisional pronto se sustituy6 por un nuevo fuerte. Su construcciéon dio
inicio el 2 de enero de 1776 y concluy6 el 31 de julio de ese mismo afo. El fuerte de
Nuestra Sefiora del Pilar y de San Antonio, estaba situado frente al mar. Disponia, de
acuerdo con los planos elaborados en 1776 y 1778 por el ingeniero Rafael Llobet, del
espacio suficiente para cuatro cafones a descubierto. Hacia cada uno de los lados tenfa dos
caflones con parapetos, por cuyas aberturas disparaban las armas, y dos mas que apuntaban
hacia el sur, es decir hacia la ciénaga. El fuerte estaba a cien varas del mar, y en total podia
albergar hasta diez cafones.

Al finalizar el siglo XVIII, las lluvias y el ambiente salitroso del lugar habian causado
dafios a la fortaleza™ y era necesario repararlos.” El suelo del castillo, donde no estaba
enlosado y era de arena, se encontraba hundido debido a las lluvias; existfan goteras sobre el
cuartel y sobre la puerta del mismo castillo; las cerraduras de la puerta del cuarto de los
viveres y una de las del almacén se hallaban carcomidas e inutilizadas; y los cafiones carecian
de alquitranado y presentaban grandes lascas.

No obstante, en esos momentos se carecia de ingenieros para calcular el
presupuesto de las reparaciones, pues el comandante Llobet se encontraba en la expedicion
contra Walix y su segundo Juan José de Ledn estaba en Campeche. Con la finalidad de
agilizar las acciones y para que se encargase de las composturas del fuerte, se sugiri6 la
participacion del sargento Bernardo Pacheco, en esas fechas ocupado en las mejoras del

camino de Mérida a Sisal.”’

E/l Camino Mérida-Sisal
Para 1795 ya era necesario rehabilitar y hacer transitable el camino de la ciudad de Mérida a

la Raya y al surgidero de Sisal. Eran notorios los clamores del comercio y de los infelices

37 Ibid, p. 113.

38 Carta del teniente e intendente interino del destacamento de Sisal Manuel Buendia al comandante de las
Armas Antonio Bolo, Sisal, 30 de agosto de 1798 (AGN, GD257, Historia, Vol. 349, Exp. 7, Fortificaciones,
Reparos del Castillo, Sisal, 1798-1799); Carta de Antonio Bolo al teniente del despacho de la Intendencia
Manuel Buendia, Mérida, 5 de septiembre de 1798 (AGN, GD257, Historia, Vol. 370, Exp. 10,
Fortificaciones, Obras-Castillo).

39 Rafael Llobet, Célculo prudencial del costo que podra ocasionar la composicion del camino de Mérida hasta
el fuerte y surgidero de Sisal, Mérida, 2 de diciembre de 1795 (AGN, GD18, Caminos y Calzadas, Afio 1786-
1799, Vol. 4, Exp. 5, fs. 18-130).

40 Carta de Antonio Bolo al teniente del despacho...
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arrieros por los perjuicios que experimentaban al atravesar la distancia de una legua que
abarcaba la ciénaga, pues se le atoraba parte de la caballeria, otra se le habria de pechos y
una mas cafa e inutilizaba los géneros que conducia.”'

En estas fechas, el surgidero de Sisal, que estaba situado al noroeste de la capital
yucateca, seguia un camino recto de tres leguas: dos hasta el pueblo de Caucel y una hasta el
de Ucu. A partir de aqui, se recorrian tres leguas hasta Hunucma. Y desde este hasta el
fuerte de Sisal, cuya direcciéon formaba un cuarto de circulo, habia cuatro leguas mas,
incluido el ultimo tramo correspondiente a la ciénaga. El camino tenfa una anchura
promedio de 8 varas.

Mas al oeste habfa otro camino de Mérida a Hunucmad, que hacia mil zigzags, y en
cuyas dos primeras leguas hasta la hacienda e Joseph Cano, se advertia estar nuevamente
abierto. Para entonces, las cuatro leguas restantes estaban completamente abandonadas,
debido a que no se encontraba pueblo alguno en ese tramo, no habia agua, las lomas que
interceptaban la vereda incomodaban al viajero y en tiempo de lluvias se formaban dos
lagunas que impedian el paso.

Las diez leguas que componian la distancia total del primer camino de Mérida a
Sisal, mostraba un suelo de cuatro calidades, partes de calzada tosca natural, trechos con
poca tierra encima, suelos de laja, costra y/o concha como en la mayor parte de la peninsula
de Yucatan, ademas de la legua de Ciénega que era de arena muerta. La superficie de esta
carretera debfa ser aplanada, pues aunque permitia el trafico de gente y caballerfa cargada,
presentaba muchas sinuosidades.

Los flancos y orillas del camino estaban cerrados, formados de espesos arboles y de
maleza tan entretejida que apenas si permitfa paso a la vista. Era de notar, que media legua
antes de llegar al area de la Ciénega, la mayoria de los arboles correspondia al palo de tinte —
uno de los principales objetos de la codicia de las naciones en aquellos tiempos-, si bien
parecfa ignorarse como se internaba esta especie hacia uno y otro costado de la via.

Entre Hunucma y la ciénaga, habia sobre el camino cinco depositos, aljibes naturales
o chultunes mayas llenos de agua potable, que provefan del vital liquido a los viajeros por
una estrecha boca y durante cualquier época del afo.

La legua que abarcaba la ciénaga, se situaba entre Sisal y la dltima de las cinco

trincheras de cal y canto, ademas de las otras cinco de piedra seca que interrumpian el

41 Rafael Llobet, Calculo prudencial...
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camino de Hunucma a dicho surgidero. La ciénaga consistia en una concavidad distante del
mar aproximadamente cincuenta varas, cuyo espacio correspondia a un circulo de una legua
de diametro, con un maleconcillo formado con arena, unico material que se encontraba en
este entorno. Las aguas en temporada de lluvias rebasaban el nivel del suelo arenoso de la
ciénaga por una vara de alto en ciertas partes, menos en otras y en algunas nada.

Todo el malecén era de una sola naturaleza, y la parte que no alcanzaba a ser
dominada por esta se conservaba sélida, debido probablemente a lo salitroso del terreno.
Para entonces se propuso que se diera mayor ensanche y altura al malecén; que se dejaran
de trecho en trecho unos puentecillos de madera de jabim: y zapote (que aqui abundaban) para
que las aguas se pusieran en equilibrio con la altura del malecon durante las crecientes. El
costo de la obra disminuirfa unos ciento veinte pesos si se destinaba para ella a algunos
presidiarios.

También se sugeria que los arrieros de Hunucma condujeran gratis los materiales, lo
cual redundarfa en beneficio de ellos mismos, porque solo tendrian que transportarlos una
legua de distancia cuando marchasen “de vacio” a la playa a recibir la carga del barco, lo
cual proporcionarfa al proyecto gran economia. Para que los progresos de esta obra se
dieran mas rapidamente, se exhorté a que las embarcaciones contribuyesen también —sin
perjudicar su comercio- con el transporte de piedras desde Campeche, tomadas del lastre

que desechaban otros.”

Infraestructura portuaria

Al iniciar el siglo XIX (1800), tomé posesion como gobernador de Yucatan Benito Pérez de
Valdelomar. Este promovié el mejoramiento en todos los ramos de la administracion
publica. Una de las mas importantes reformas implantadas por Pérez fue rehabilitar en 1811
el puerto de Sisal para que hicieran operaciones los barcos que procedian de L.a Habana y
otros puertos. Desde la década de los cuarenta en la centuria anterior, el comercio de la
provincia en su mayorfa se hacfa por Campeche, pero este punto distaba de Mérida cuarenta
leguas y en cambio de la capital peninsular a Sisal solo habia doce.”

Luego de evaluar los detalles, las autoridades declararon puerto menor a Sisal el 3 de
marzo de 1811, con lo cual quedé formalmente autorizado a la navegacién y comercio con

otros puertos. Cuando Sisal se convirtié en puerto menor, el comercio en el lugar se

42 Idem.
4 Luis Millet Camara y Rafael Burgos, Op. t., p. 93-94.
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incrementé de manera rapida. El henequén comenzé a destacar como el principal articulo
de exportacion, y a la fibra, cada vez mejor cotizada en el extranjero, se le empez6 a conocer
como “Sisal”, en alusion al puerto yucateco.

El Consejo de Regencia quiso fomentar el trafico y navegaciéon de la provincia de
Yucatan por los enormes beneficios que resultaban a la industria y a la agricultura. Por ello
dispuso que el surgidero de Sisal, que habia obtenido habilitaciéon por real orden del 13 de
febrero de 1807 durante la guerra con Gran Bretafia, continuase habilitado en lo sucesivo,
sin limitacién de tiempo y en calidad de puerto menor, a fin de que, en virtud de esta gracia,
pudiese hacerse en ¢l toda especie de comercio en el modo y forma que prevenia “el
reglamento de 28 de octubre de 1778 y reales 6rdenes superiores...” "

La principal razéon por la que se concedi6 el permiso a Sisal para realizar
intercambios comerciales con La Habana, era la constante dificultad que tenfan los barcos
mercantiles procedentes de otros puertos de ingresar al de Campeche, debido al
hostigamiento maritimo que sufrian en el Golfo de México por parte de los buques ingleses,
ademas de la decisién de controlar el contrabando. La real orden de 1807 se suprimiria en
cuanto la guerra con el Reino Unido cesara, pero esto no ocurrid y permitié que el
surgidero se convirtiera en un puerto habilitado para continuar con las actividades de
importacion y exportacion de géneros.

El decreto sefialaba que los barcos mercantes procedentes de La Habana y otros
puertos podian desembarcar sus articulos en Sisal, y ya no en Campeche en tanto durase el
conflicto bélico con Gran Bretafa. De ahi se distribuirfa hacia Mérida, capital de la
intendencia de Yucatan. En aquel tiempo, de acuerdo con los criticos de la real orden, el
surgidero no presentaba un resguardo seguro para que las embarcaciones realizaran su
arribo; no habfa murallas, las costas corrfan abiertas alrededor de 70 leguas y en las
inmediaciones de la playa solo se hallaban, dispersos, algunos asentamientos humanos. Los
campechanos calificaron a Sisal como “una vigia miserable, sin poblaciéon”, expuesto
cotidianamente a las actividades de contrabando, cuya erradicacién habia sido objeto del
permiso que se otorgé para habilitarlo como puerto.®

Con todo, por el surgidero de Sisal empezaron a exportarse por esas fechas

productos como el palo de tinte, cebo, cueros y carnes, sin que estos debieran pasar antes

# Anonimo, Sisal: ensayo monografico, Mérida, Gobierno del Estado de Yucatan, 1959, p. 16-17.
4 Veronica Cordero Gonzalez, E/ movimiento mercantil del puerto de Campeche en la época del comercio libre y nentral,
1770-1814, Campeche, Conaculta-INAH, Gobierno del Estado de Campeche, 2004, p. 91.
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pot el puerto de Campeche. De La Habana llegaban mercancias sin control alguno y eran
enviadas hacia el interior, lo que causé gran resquemor entre la oligarquia campechana, que
vefa mermado su control del flujo de articulos de la regién hacia el exterior. Terminada la
guerra contra los ingleses en 1808, el comercio por Sisal continué. Ante ello, los
comerciantes campechanos volvieron a solicitar que cesara dicho trafico, por los perjuicios
que les ocasionaba.

Los sectores mercantiles de la Ciudad Amurallada, cuestionaron la disposicién
oficial, y negaron que hubiese alguna utilidad por abrir mas puertos en la jurisdiccion
peninsular. Se destruiria el puerto de Campeche ademas de la navegacion local de muchos
pueblos y parajes, porque a pesar de las reales disposiciones en la ampliacién de su trafico,
el anticuado y obsoleto sistema de restriccion de Nueva Espafia habfa encadenado su
comercio bajo la contradictoria falacia de evitar el contrabando. En referencia al “comercio
libre y neutral” implementado a partir de 1770, eran estas, de acuerdo con la élite
campechana, disposiciones que habian quedado nulas en la practica.*

Sisal ademas carecia de la infraestructura necesaria para poder cumplir con su
funcién de manera segura y eficiente. Por ello, desde 1811 se inici6 la construcciéon de una
casa aduana, todavia de material perecedero, para facilitar la entrada y salida de
embarcaciones procedentes de diversos puertos. Otro de los mayores obstaculos lo
constitufa la falta de un muelle, si bien desde 1810, Joaquin Quijano, un influyente
empresario de Mérida y socio de la importante negociacion “Quijano Guzman e Hijo”, se
dirigié al gobernador y le propuso la construcciéon de un atracadero de madera de veinte
varas de largo y doce de ancho para poder descargar con mayor facilidad la mercancia de los
barcos que recibiesen.

Segin Quijano, eran muchos los inconvenientes que existian para que los
comerciantes de Mérida se animaran a utilizar Sisal como puerto, pues “cuantos
cargamentos llegan de todos destinos se echan en tierra por medio de canoas y otros buques
pequenos, que alijan a las orillas del mar sobre hombros de indios, con evidente riesgo —y
era esto lo lamentable para la oligarquia peninsular- de averiarse las piezas por una
caida...”"

Por ello era urgente la construccién de una escollera. Quijano igual pidi6é a Pérez

Valdelomar que diese instrucciones a las autoridades de los pueblos circunvecinos de Sisal,

4 [bid, p. 92 (Cotdero cita aqui el documento: AGN, Ramo Marina, Vol. 170, Exp. 3, fs. 176).
47 Luis Millet Camara y Victor M. Suarez Molina, Estampas meridanas, Mérida, Maldonado Editores, 1985, p. 39.
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para que prestasen la ayuda necesaria en cuanto a los trabajadores que se requiriesen en la
obra. El gobernador accedi6 a ambas solicitudes, y tiempo después Sisal ya contaba con su

muelle, el cual tuvo un costo de 11,530 pesos y 75 centavos.

La Independencia

Proceso de emancipacion en Yucatdan
Era dos de julio de mil ochocientos ocho, cuando se present6 ante el surgidero de Sisal la

barca “Ventura”, procedente de Espafia con destino a Veracruz, cuyo capitan Francisco
Martinez entregd al comandante de una cafionera surta en aquel apostadero una Gaceta de
Madrid, de veinte de mayo, la cual inclufa noticias respecto a la ocupaciéon francesa en
Espafia. Entre los asuntos publicados por la gaceta, habia un decreto en el que Fernando
VII renunciaba a sus derechos y acciones a la corona de Espafia y de sus indios, en favor del
emperador de los galos Napoleén Bonaparte, lo cual pronto llegd a manos del gobernador
Benito Pérez de Valdelomar y del pueblo yucateco en general.

La noticia se propagd por toda la provincia. Estas novedades, corroboradas con la
declaracion verbal en Sisal del capitan del “Ventura”, excitaron el animo de los habitantes,
detonaron las mas vivas y serias reflexiones y las perspectivas de su suerte futura. Lo
anterior dio pie al proceso mexicano de emancipacibn como un movimiento
eminentemente popular, pues en tanto las autoridades apoyaban a los monarcas espafioles
en defensa de la religion y de sus fueros comunes, el pueblo, los indigenas y la clase
trabajadora empezaron a hacerlo en la busqueda de su liberacién politica y econémica.
Desde entonces, muchos se negaron a pagar tributo a las autoridades, al tiempo que
publicaban pasquines insultantes ridiculizando a los franceses y espafioles que no aceptaban
otorgatles su liberacién.”

La lucha por la Independencia iniciada en 1810 para nada pasé inadvertida en
Yucatan, si bien, dificiles y tardias como eran las comunicaciones no se entendia con certeza
el desarrollo general de los acontecimientos, los cuales se presentaban tendenciosamente
desfigurados. Con todo, transcurridos algunos meses de haberse hecho cargo Joaquin Maria
Echéverri de sus funciones como gobernador, su homélogo en Tabasco Angel del Toro le
informé el 15 de septiembre de 1821 que una fuerza de Agustin de Iturbide, comandada

por Juan Nepomuceno Fernandez, habfa irrumpido en la provincia tabasquefa y

4 Guadalupe Nava Oteo, Cabildos y ayuntamientos de la Nueva Espana en 1808, México, INAH, 2009, p. 45.
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proclamado la Independencia, ademas de indicarle que habfa que tomar medidas para
defender la peninsula.

Los siguientes afos, la accion politica y administrativa de Yucatan resulté un reflejo
de los vertiginosos acontecimientos de aquella época por la que habria de desfilar la fugaz
administracion de Iturbide. Durante aquel episodio conocido como el Primer Imperio, en la
peninsula reiné la habitual tranquilidad que vino a interrumpirse con la noticia de que el
comandante de la plaza de Veracruz, Antonio Lopez de Santa Anna, habia proclamado la
Republica a través del Plan de Casa Mata del 2 de diciembre de 1822. El siguiente afio se
supo que Iturbide se habfa visto obligado a renunciar.

Yucatan proclamé entonces la Republica Federal y establecié una Junta Provisional
Gubernativa, la que, previo el juramento de sostener la republica federada, entré al
desempefio de sus funciones. La descentralizacion no representaba una adopcion brusca del
sistema federal, pues habfa sido un proceso gradual desarrollado a lo largo de las ultimas
décadas, basado en la Constitucion gaditana de 1812 y configurado a partir del
establecimiento de las diputaciones provinciales."’

La mayoria de los elementos integrantes de la junta gubernativa eran miembros de la
minoritaria si bien poderosa clase criolla peninsular. Algunos eran politicos, que se
convertirfan de manera alternada durante las siguientes décadas en funcionarios publicos
dentro de los mas diversos cargos. También hubo industriales, comerciantes y hombres de
negocios eventualmente conectados con el desarrollo de Sisal, asi como intelectuales,
religiosos, militares y federalistas.

La lista incluia al sacerdote Francisco Genaro de Cicero; sacerdote Eusebio Villamil;
Pedro José Guzman, comerciante e industrial socio de la empresa copropietaria del muelle
de Sisal “Quijano Guzman e Hijo”; José Ignacio Cervera; Perfecto Baranda; Manuel
Milanés; federalista Juan de Dios Cosgaya; Pedro Manuel de Regil; Agustin Lopez de
Llergo; Pedro Almeida; Miguel Errazquin; Pablo Moreno, Tiburcio Loépez; Manuel
Rodriguez de Leon; jurista Felipe Estrada; Manuel Jiménez Solis; Juan N. Rivas; Pedro
Souza; Juan Evangelista de Echanove; José Antonio Garcia; José Marfa Quifiones; y Joaquin
Garcia-Rejon Carvajal, este dltimo, padre de Donaciano Garcia-Rejon Mazd, que en

adelante adquirirfa en propiedad el muelle de Sisal, y de Antonio Garcia-Rejon Mazo, duefio

4 Nettie Lee Benson, La diputaciin provincial y el federalismo mexicano, México, UNAM, El Colegio de México,
2012, p. 19.
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de las diligencias que en las siguientes décadas harfan el transporte de Mérida a Sisal y

viceversa.

Desplazamiento nurbano en Sisal
A principios del siglo XIX (1803), Alejandro de Humboldt se refirié a Sisal como el

puertecillo de Mérida, situado “al oeste de Chuburna frente de un banco de arena que tiene

9550

cerca de doce leguas de largo.”” Mas adelante, John Stephens en un segundo viaje a la

peninsula relaté su arribo e impresiones sobre el sitio:

A la mafiana siguiente (7 de noviembre de 1841), terminadas todas las formalidades
fuimos por fin a tierra... Nada habia aumentado en casas ni habitantes la pequefia
villa de Sisal; y por lo mismo no habia ningin nuevo atractivo que nos indujese a
permanecer alli. Asi pues, en la tarde de aquel mismo dfa remitimos nuestro equipaje
a Mérida en una carreta y a la mafiana siguiente salimos en calesas.

Los suburbios de la villa estaban inundados; y nuestros caballos por mas de una
milla llevaban el agua hasta sobre las corvas; pero mas adelante, el terreno estaba
seco, duro y con grandes hendiduras. Terminaba entonces la estaciéon de las lluvias,
y la gran masa de aguas llovedizas sin el auxilio de un arroyo o canal para
desahogarse, permanecia estancada, evaporandose bajo el influjo de un sol
abrazador, y dejando inficionada la tierra de gases deletéreos.

Habfamos llegado en medio de la plenitud de la vegetacion tropical; los hermosos
arboles que vefamos a uno y otro lado del camino estaban en lo mas frondoso de su
verdura y el doctor Cabot nos abrié una nueva fuente de interés y de belleza. Con
objeto de entregarse desde luego a sus ocupaciones, viajaba solo en la primera
calesa; y antes que avanzase mucho, vimos el cafién de su escopeta dirigirse a uno
de los lados del camino y en el instante cayé un pajaro. El doctor habia visto en Sisal
garzas, patos y pelicanos, que eran raros en las colecciones de nuestro pafs; y mas
que todo un pavo silvestre que él solo, en opinién del doctor, merecia traer a un
viajero hasta aquel sitio... En el camino observamos cuatro diferentes especies
totalmente desconocidas en Estados Unidos, y otras seis que unicamente se
encuentran en Luisiana y Florida...5!

Un tercer viajero, Désiré Charnay, mencioné en 1858 durante su primera expedicién

por Yucatan, la ya reactivada competencia que significaba Sisal frente a Campeche. Se

50 Alejandro de Humboldt, Ensayo politico sobre el reino de la Nueva Espaiia; estudio preliminar, revision del texto, cotejos,
notas y anexos de Juan A. Ortega y Medina, México, Séptima Edicién, Segunda Reimpresion, Coleccion Sepan
Cuantos, Porraa, 2011, p. 175.

>t John L. Stephens, Viagje a Yucatin, 1841-1842, traduccion de Justo Sierra O Reilly, ilustraciones de Frederick
Catherwood y nota introductoria de José Ortiz Monasterio, México, FCE, 2003, p. 3-7.
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refiri6 2 ambos como “el centro del comercio yucateco”.”” En 1859 Charnay emprendi6 un
nuevo recorrido por México. Visité Oaxaca (donde conocié a Benito Juarez-), Mérida,
Chichén Itza, Uxmal, Campeche y otra vez Sisal.”

Desde los inicios de la etapa independiente, el trafico de cabotaje en el lado oriental

1.°* En cuanto al

del pais ya tenfa como los destinos mas importantes a Veracruz y Sisa
circuito mercantil del Golfo de México, Sisal era el que proveia a los comerciantes de
Guatemala, Chiapas, Tabasco y Oaxaca, y de ¢l partian los barcos de cabotaje que llevaban
sal, henequén, anil, copal, palo de tinte, pescado sombreros y muchos otros productos del
sureste, incluso ganado, hasta Coatzacoalcos, Alvarado, Veracruz, Tuxpan y Tampico. No
obstante, Campeche no habia dejado de ser un puerto relevante tanto para el cabotaje como
para el trafico de altura y el contrabando, y en él se originaba buena parte del movimiento
maritimo de las maderas finas y tintéreas.”

Hacia febrero de 1832, el Congreso yucateco decidié dar un impulso definitivo a
Sisal y fomentar su numero de residentes. Dispuso varias medidas, entre otras autorizar al
Ejecutivo a invertir $3,000.00 en la construcciéon de cien casas; eximir de contribucion
personal de por vida a los casados y viudos que en ¢l se estableciesen y a sus hijos por diez
afios a partir de la fecha en que debieren empezar a pagarla. Igual propuso eximir por diez
afios a las industrias fabriles o agricolas que se implantasen.

El area en que estaba asentada la poblacion, era una estrecha franja arenosa que
media cincuenta varas de norte a sur. Esto ocasiond que solo pudieran trazarse de dos a tres
cuadras. Las primeras casas situadas a su entrada, se construyeron sobre la misma ciénaga.
Aunque los terrenos se rellenaron de arena, durante las crecientes subfan las aguas hasta
invadir los patios y calles.” A pesar de las primeras dificultades, las autoridades ofrecieron a
Sisal un tratamiento especial, pues este representaba la puerta de entrada y salida de Mérida

y no debia desmerecer ante el desarrollo y la importancia de la capital.

52 Ivett M. Garcfa Sandoval, “Mérida y Campeche en los relatos de viajeros del siglo XIX”, en: Mario
Humberto Ruz y Eréndira Peniche Garcia (coordinadores), De/ mar y tierra firme. Miradas viajeras sobre los
horizontes peninsulares, México, UNAM, UAC, 2011. p. 102 (al respecto, la autora cita a Desiré Charnay, Vigje al
pais de los mayas, Mérida, Dante, 1992, p. 148).

53 Pascale Villegas, “Fotografo, viajero, escritor, arquedlogo y espia francés en tierras mayas: Desiré Charnay”,
en: Mario Humberto Ruz y Eréndira Peniche Garcfa, Op. ..., p. 156.

>4 Filiberta Gémez Cruz, “Los dominios de lo pequefio. Tuxpan decimonénico”, en: Johanna von
Grafeinstein Gareis (coordinadora), E/ Golfo-Caribe y sus puertos, Tomo 11, 1850-1930, México, Instituto Mora,
2006, p. 327.

55 Ibid, p. 328. La autora Gémez acredita este comentario a Sergio Ortiz Herndn, Caminos y transportes en México.
Una aproximacion socioecondmica: fines de la colonia y principios de la vida independiente, México, FCE, 1994, p. 106.

56 Romeo Frias Bobadilla y Rubén Frias Bobadilla, Progreso y su evolucion: 1840 a 1900, Progreso, Talleres de
Impresion Diaz Massa, 1957, 62.
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La poblacién quedé dividida en cuatro cuarteles, y las vias puablicas, hacia la década
de los cuarenta ya contaban con nomenclatura. En 1843, la del muelle se llamaba “de
Iturbide”, mas adelante identificada con el nombre de “Hércules” y luego de “Santa Anna”.
La arteria que hoy es conocida como Calle 17, hacia 1850 recibfa el nombre de “La
Fortuna”. Una de las principales avenidas era la de “San Telmo”, patrén de los catdlicos de
la villa, que se dirigfa al cementerio después de pasar frente a la plaza de la poblacién. Otras
eran la de “Llergo”, actual Calle 23, asi como las de “Cadena”, “Marina”, “Estacada” o
“Salsipuedes” entre las mas importantes.

Hasta 1851, Sisal no contaba con audiencia ni circel. Habia un cuartel de
mamposteria y un templo catdlico con techo de guano. Este afio estaba por concluirse el
cementerio, fuera del poblado, cercado con pared y costeado por el ayuntamiento y el
vecindario.”” El faro se habia inaugurado un afio antes (octubre 1850), instalado sobre la
antigua fortaleza novohispana. Era este el primer faro construido en las costas yucatecas y
tenfa una altura de 60 pies sobre el nivel del mar. Consistia en una farola de luz fija con un
alcance de diez millas marinas.™

En 1859 se levant6 el mercado publico, financiado con fondos municipales; hacia
1862, el rastro estaba todavia en obra; y el cuartel, ya terminado, se decia que era espacioso
y estaba hecho de mamposterfa. Tres afios después se instalé en Sisal el primer telégrafo que
funcion6 en Yucatan. El 22 de noviembre de 1865, al arribar al puerto en el buque
“Tabasco” e iniciar su recorrido por la peninsula, la emperatriz Carlota se convirtié en una
de las primeras usuarias de aquel moderno medio de comunicacion.

El telégrafo, instalado diez dias antes por personal traido desde Veracruz, servirfa
para comunicar a México la noticia del arribo de la soberana a la tierra del faisan y del
venado. A la princesa se atribuye haber aludido sobre el sofisticado aparato: “Malas lenguas
dicen que los emeritenses primero manifestaron que quién sabe qué eran estas invenciones
de los mexicanos, pero luego telegrafiaban tan asiduamente que fue preciso equipar las
oficinas con sillas para las damas.”” En la casa nimero 502 de la calle 63, conocida como
E/ Gallito, -propiedad de Darfo Galera, considerado entre los comerciantes mas influyentes

de Mérida- qued6 instalado el local de telégrafos de aquella primera linea que hubo en la

57 Juan de Dios Pérez Galaz (editor), Sitnacion estadistica de Yucatin en 1851, México, 1948, p. 430.

58 Raul E. Casares G. Canton (director), Yucatdn en el tiempo, Tomo 1, Inversiones Cares, Mérida, 1998, p. 13.

5 Mario Humberto Ruz, “Carlota: el impetio de una mirada”, en: Mario Humberto Ruz y Eréndira Peniche
Garcia, Op. dt., p. 173 (cita tomada de Luis Weckmann, Carlota de Bélgica. Correspondencia y escritos sobre México en
los archivos enropeos [1861-1868], México, Porraa, 1989).
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peninsula. La inauguracion de las instalaciones la realiz6 el comisario imperial ingeniero José
Salazar Tlarregui y su esposa Julia Campillo el 12 de noviembre de 1855.
Asi qued6 interconectada la capital del comisariato con la comunidad de Sisal, sitio

que esos dias describi6 Carlota:

Consiste en algunas casas construidas en costa plana y una rada abierta. Los techos
de las casas estan cubiertos de hojas secas de maiz, y las fachadas estan pintadas de
colores claros. Personajes blancos aparecen en los umbrales; aqui en Yucatan todo
es blanco, hasta el suelo.

...Caminamos sobre un tapete de conchas blancas hasta la casa prevista para
descansar. Alli la gente subid a las ventanas, agarrandose de las rejas, con grandes
0jos, curiosos y amables.6!

Ese mismo afio, el comisario imperial en la peninsula dio instrucciones para
comprar en Sisal un predio que estaba ubicado frente al mar, dos cuadras al poniente del
Castillo. Se trataba de un edificio propiedad de Datio Galera, por el cual el Imperio pagd
$400.00. La gente lo identificaba como el Deposito de Nieve, el cual carecié siempre de
techumbre y su construccién nunca se concluy6.”

Sisal también contaba con posadas y fondas para la atenciéon de viajeros y personas
que debian de permanecer en el puerto. Dario Galera por ejemplo, entre 1840 y 1860 era
propietario de un establecimiento comercial, fonda y posada, cuyas instalaciones vendi6 a
Pedro Horta en 1857 por la suma de 2, 335 pesos 37 centavos.” En 1844, Desiderio
Escalante también anunci6 la apertura de su hotel, cuya tarifa era de seis reales diario,
incluida la asistencia.”*

Ademas del edificio perteneciente a la Diputacion del Comercio, Sisal contaba con
bodegas de particulares que se rentaban para el almacenamiento de mercancias. En la calle
del muelle existfan varias, pero en otras partes de la poblacion también era posible
encontrarlas.

Entre los servicios fundamentales para el funcionamiento del puerto, estaba el de las
embarcaciones de poco calado que podian transportar las mercancias del muelle hasta los

navios que permanecian alejados de la playa por la poca profundidad de las aguas. Joaquin

0 Gabriel Ferrer de Mendiolea, “La ciudad de Mérida”, en: Enciclopedia yucatanense, Tomo VI, p. 563.

61 Mario Humberto Ruz, Op. t., p. 173. El autor alude a la Relacidn del viaje, escrita por Carlota y reproducida
en Luis Weckmann, Op. cit.

62 AGEY, Protocolos Notariales, CD 225, Afio 1865, f. 123.

63 AGEY, Protocolos Notariales, CD 200, Afios 1857-58, f. 52.

04 E/ Siglo Diez y Nueve, Periédico Oficial, Mérida, 24 de septiembre de 1844, p. 4.
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Morales Lanzos prestaba el servicio de alijos a los buques que llegaban. Para ello se servia
de algunas canoas: “Josefa”, de 250 quintales; “Filomena”, de 125 quintales; y “Ana”, de
100 quintales. Todas ellas contaban con sus aparejos.”

El centro de la vida y el movimiento del pequefio puerto era la calle principal, que
corria desde la entrada a la poblacion hasta el muelle. En ella se encontraba la Aduana y los
almacenes mas importantes. El aspecto que guardaba dicha arteria hacia 1862 se muestra en

la revista E/ Repertorio Pintoresco, en una litograffa elaborada por José Dolores Espinosa

Rendén.” Millet y Burgos, han analizado los detalles contenidos en la ilustracién:

A la izquierda podemos ver el pequefio fuerte con el faro del que ya hemos hablado.
Al fondo se observa el acceso al muelle, asi como la Aduana y la casa conocida
como de la Emperatriz. También podemos apreciar algunas de las construcciones de
paja que abundaban en todo Sisal, y en especial la situada a la izquierda que luce un
pequeno portal o corredor al frente, propiedad de Joaquin Morales, donde tenia su
casa comercial Emeterio Peniche. Hacia el lado izquierdo de la ilustracién y situadas
frente a la Aduana, se encontraban dos bodegas propiedad de Joaquin Morales, una
de ellas con cubierta de paja y la otra con una pieza y una bodega de piedra. En la
calle vemos dos bolanes estacionados y una diligencia que esta haciendo su entrada a
la poblacién, quiza una de las que trajo el sefior (Antonio) Garcia-Rejéon de Nueva
York y de las cuales nos habla Stephens en 1841 durante su segundo viaje a
Yucatan.t’

La Casa de la Emperatriz, ubicada en la calle principal a un costado de la Aduana, se
construy6 en 1830 o tal vez antes. Sus primeros propietarios habfan sido Antonio Félix
Fajardo y su esposa Maria Josefa Bolio. A la muerte de esta en 1849, la casa se adjudico a
sus hijos Pedro y Nicolas, que hacia 1850 la tenfan rentada a la oficina de Despacho del
puerto. En 1852, Nicolas vendié la mitad que le correspondia en $1, 700.00 a su hermana
Julia Fajardo viuda de Peon, la cual aparentemente ya era duefia de la otra mitad. Al fallecer
en agosto de 1867, la casa la heredaron sus nietos Pedro Rivas Peén y Alfredo Dominguez
Peon, y al ano siguiente, el primero vendié su parte al segundo por quinientos pesos. Lo
reducido de esta cantidad, alegd Pedro, se debfa a que ya era inminente el traslado de la

Aduana a Progreso y la propiedad se habia depreciado de manera signiﬁcativa.68

65 AGEY, Protocolos Notariales, CD 186, Afio 1851, f. 2.

6 _Andnimo..., p. 4.

7 Luis Millet Cimara y Rafael Burgos, Op. ¢it., p. 96.

% AGEY, Protocolos Notariales, CD 233, Afio 1868, f. 76. La historia oral asegura que “en esta casa estuvo
alojado el vicecénsul espafiol en Sisal, y que durante su visita a Yucatan, la emperatriz Carlota estuvo alli unas
horas” (Luis Millet Cdmara y Rafael Burgos, Op. cit., p. 96).
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La mayoria de las casas de Sisal estaban cubiertas con techos de guano. Las de
mamposteria eran ocho, y serfan indemnizadas de trasladarse la aduana a otro punto de la
costa”. Tgual habfa una casa de dos pisos, aparentemente la tnica con estas caracteristicas
en el puerto, ubicada hacia el lado oriente de la poblacién a dos cuadras de la calle del
muelle. El duefio original habia sido Ignacio Lavadores, que la heredé a su hijo el presbitero
Pedro Lavadores en agosto de 18306. Al afo siguiente, la casa se vendi6 a Lorenzo Guzman
en $1, 000.00. Este la conservé poco tiempo, y la traspasé por §1, 500.00 a Juan Rivas
Vértiz, el cual la heredd junto con otras propiedades ubicadas en Mérida, a Simén Pedn y
Cano, “segtin se dice, por el mucho aprecio que le guardaba el propietario.””

Buenaventura Basto igual tenfa una casa en Sisal, la cual hipotecé en 1849. Estaba

(13

ubicada a dos cuadras al oriente de la plaza principal. Tenia los siguientes linderos: “al
otiente, calle en medio, la ciénaga; al poniente, albarrada en medio, la bodega de los
herederos de Juan de Dios Camara ; al norte, albarrada en medio, la casa del ciudadano
Seferino Monforte; al sur, calle en medio, la casa de don Joaquin Calixto Gil.”™

En términos generales, las propiedades urbanas de Sisal estaban concentradas en
pocas manos. José Marfa Ruz, importante comerciante de azdcar y panela en los afios
previos a la Guerra de Castas, era propietario de tres predios situados en la calle mas
importante del puerto; pero era Joaquin Morales Lanzos el que mejor representaba este
proceso de concentracion de la propiedad en aquel puerto. En 1855, fecha de elaboracion
de su testamento, era duefio de dos bodegas y un par de casas situadas en la arteria
principal. Igual posefa una bodega situada cerca del muelle. En la plaza, frente al castillo
tenfa una habitacion, y una mas situada en la esquina del cuartel. Era duefio de una quinta
cercana a Sisal, y estaba por concluir un asador de pescado y otra casa a la orilla del mar.”

De hecho, la propiedad en Sisal no rebasaba los 41 duefios”, incluido desde luego Joaquin

Morales.

® Decreto del Congreso de Yucatan del 15 de abril de 1847, Biblioteca Virtual de Yucatin (BVY),
F1376.9.P.76.C37 1870.

70 AGEY, Protocolos Notariales, CD 189, Afio 1854, f. 26; CD 149, Afio 1840, f. 107; CD 140, Afios 1836-
1839, f. 42.

1 AGEY, Protocolos Notariales, CD 172, Afios1848-49, f. 192.

72 AGEY, Protocolos Notariales, CD 186, Afio 1851, f. 2.

73 Romeo Frias Bobadilla y Rubén Frias Bobadilla, Op. ¢z, p. 67.
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E/ muelle
Para 1847, los duefios del atracadero en Sisal habian comenzado a dividirse. Joaquin

Quijano renuncio a la sociedad formada por él y Pedro José Guzman: “Quijano Guzman e
Hijo”, que era copropietaria de dicha obra. Jaime Tinto, otro destacado comerciante
meridano que luego se avecindé en La Habana, era duefio de la cuarta parte del atracadero,
y la empresa referida lo era de las otras tres partes. Al disolverse la compania, a cada uno de
los ex socios le correspondi6 la mitad de la participacion en el muelle, es decir las tres
octavas partes. Mas adelante, la estructura qued6 a cargo de Pedro José Guzman y Jaime
Tinto. Guzman se encargaria de la recaudaciéon de sus productos y de los reparos que
necesitase el muelle para su buen funcionamiento, ademas de estar obligado de llevar una
cuenta pormenorizada de los ingresos y gastos y abonar cada cuatrimestre las utilidades que
correspondfan a cada socio.”

Tiempo después, la propiedad pasé en su totalidad a manos de la familia Guzman, la
cual la conservé durante muchos afios. Al morir Encarnacién Guzman de Quijano, hija de
Pedro José, aquel importante elemento de la infraestructura portuaria sisalense salié a
remate, con un valor estimado de 9,000 pesos. En el anuncio de su venta -11 de abril de
1862-" se dijo que durante los tltimos seis afios habia producido una renta de 9,422 pesos,
24 centavos, libres de gastos, “una cantidad nada despreciable considerando el monto en
que se estimé la obra.”"™

Dos meses mas tarde —junio de 1862-, el muelle todavia no lograba venderse, por lo
que se volvi6 a anunciar su remate. Se tomaron como base los dos tercios de su avalto, es
decir 6,000 pesos. El comprador debe haber sido Donaciano Garcia-Rejon, que ya aparecia
como propietario en 1864 y 1871.7 La familia de este, como vimos, estaba involucrada en el
negocio del transporte entre Mérida y Sisal y entre Mérida y Campeche, lo cual no parece
haberla inhibido a realizar también inversiones en el puerto de Progreso que iniciaria este

ano su definitiva consolidacion.

Bodegas y adnana
Al inicio del México independiente, Sisal tenfa muchas necesidades para convertirse en un

puerto eficiente. Una era la falta de bodegas amplias y seguras para el almacenamiento de

7+ AGEY, Fondo Archivo Notarial, Protocolos Notariales, CD 117, Afio 1827, f. 322.
75 Luis Millet Cdmara y Rafael Burgos, Op. cit., p. 93.

76 Iden.

77 Romeo Frias Bobadilla y Rubén Frias Bobadilla, Op. ¢z., p. 35.
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los productos que ahi circulaban, ya que solo existian depdsitos de almacenamiento
techados con paja. La Diputacién del Comercio de Mérida se aboco a esta tarea, y el 15 de
1815 solicité a Pedro José Guzman que se encargase de la obra, la cual resulté un flamante
edificio, donde hacia 1845 ya también estaban instaladas las oficinas de la Aduana
Maritima.”

Desde 1822, Sisal habfa quedado abierto al comercio exterior con su respectiva
aduana, sujeta a la Comisaria General del Estado de Yucatan. Dos afios después entrarfa en
vigor el Reglamento para el Comercio de Cabotaje, en el que se sefialaba que ese comercio
deberfa hacerse exclusivamente en buques de bandera mexicana. Finalmente, en 1827 se
expidi6 el primer arancel para aduanas maritimas y de frontera.”

En los albores de la vida independiente, para que la actividad comercial yucateca se
incrementara era necesario también vencer otro tipo de obsticulos que la afectaban
directamente: los meteorologicos, las enfermedades, los ataques de los piratas y el
contrabando. No obstante, la pequefa villa de Sisal estaba protegida por un clima que hacia
que las enfermedades “no tomaran ahf la forma epidémica.”® Esta y otras ventajas hicieron
que para el periodo 1825-1829, se viera registrado en la aduana de Sisal un total de § 810,
175. 00 producto de sus importaciones, por encima de los puertos de Tabasco, isla del
Carmen, Coatzacoalcos y Bacalar.”

En 1852, la Diputacién de Comercio vendié al gobierno federal por la suma de
13,000 pesos el edifico donde estaban las bodegas y oficinas de la aduana sisalefia, con el fin
de que este lo habilitara dnicamente como Aduana Maritima.”” Al afio siguiente era su
administrador Manuel Marfa Vazquez, que emprendi6 los trabajos de adecuaciéon de las
instalaciones.”’ Al trasladarse la Aduana en 1871 al puerto de Progreso, el edificio se vendio
a una casa de comercio alemana con domicilio en Mérida, la cual lo emple6 para almacenar

palo de tinte, chicle, maderas, sal y otros productos de la costa occidental de la peninsula. 8

78 AGEY, Fondo Archivo Notarial, Protocolos Notariales, CD 162, Afio 1845, f. 85.

7 Enrique Cardenas de la Pefia, Historia maritima de México, México, Olimpia, 1973, p. 293.

80 Arturo Morelet, Vaje a América Central (Yucatin y Guatemala), Guatemala, Academia de Geografia e Historia
de Guatemala, 1990, p. 22.

81 Laura Mufioz, “Barcos, bultos y pasajeros en los puertos del Golfo: los primeros afios del México
independiente”, en: Johanna von Grafenstein Gareis, Op. ¢z, p. 495.

82 Serapio Baqueiro, Homenaje al distinguido yucateco don Juan Miguel Castro, Mérida, Imprenta Gamboa Guzman,
1889, p. 19.

83 E/ Regenerador, Mérida, 13 de junio de 1853.

84 Luis Millet Camara y Rafael Burgos, Op. ¢z., p. 93.
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Discordias intestinas
El 7 de noviembre de 1823, en la ciudad de México quedd instalado el Congreso

Constituyente. La cuestion mas relevante era fijar el gobierno que se adoptaria, lo cual
inauguré la pugna entre los partidarios del federalismo y los del régimen centralista. Casi
todas las provincias se inclinaban a favor de la federacion. Asi se estableci6 y dictaminé en
el Articulo 5° que se publicé inmediatamente en México, peto no en Yucatin, ya que
algunos articulos del documento se oponfan parcialmente a las bases que la dirigencia
peninsular habfa condicionado para unirse a la nueva nacién.

Como efecto de lo anterior, el 15 de febrero de 1824 se produjo en Campeche una
tumultuosa manifestacion popular en la que se exigieron algunas determinaciones
fundamentales como la unién general de bases con México; la declaracion de guerra a
Espafia, decretada en México en octubre de 1823 y que la élite gobernante yucateca no
habia querido hacer para no interrumpir sus relaciones comerciales con La Habana, la cual
absorbfa sus productos de exportacién; y por tltimo, que los empleos fueran desempefados
por americanos idoneos y decididos por la causa de la emancipacion.

Los conflictos que se suscitaban en Campeche, comenzaron a ser frecuentes, como
vimos, desde que en 1811 el gobernador Pérez Valdelomar intenté rehabilitar el puerto de
Sisal para dejar de ejercer el primero el monopolio del comercio que hasta entonces habia
disfrutado. Ello resulté indudablemente beneficioso para la clase empresarial establecida en
Mérida, cuyo desarrollo comercial y agricola tomé mayor auge con motivo de la reduccion
de los gastos de transporte.

También representaba un estimulo para la produccién, pues el importe de aquellos
gastos -muertos de fletes- que dejaron de causarse, aumentaba el acervo de la riqueza de los
productores. Estas condiciones favorecieron a los meridanos, si bien afectaron los intereses
econémicos de Campeche, puerto que durante siglos habia sido el emporio comercial de
Yucatan. Con todo, la asonada de febrero resulté lo mas prudentemente sofocada por parte
de una columna gobiernista al mando del coronel José Segundo Carvajal.

En esos afios, la peninsula no solo permanecia preocupada por sus propias
dificultades politicas y econdémicas sino porque la alcanzaran las perturbaciones de la capital
o las del pais en general, como el decreto de expulsién general de espafioles expedido por el
Congreso mexicano el 20 de marzo de 1829, debates en los cuales se opusieron a la ley
diputados representantes de Yucatan, todos pertenecientes a la clase criolla peninsular, entre

ellos Manuel Crescencio Rejon, cuyo nombre completo era Manuel Crescencio Garcia-
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Rejon y Alcala, José Marfa Quintana, Andrés Quintana Roo -de abuelos canarios-; y
Lorenzo de Zavala, reconocido politico, periodista y escritor yucateco de ascendencia vasca,
registrado en Mérida como “un nifio espafiol” nacido el 3 de octubre de 1778.%

Aquel afio en Yucatan se convocd a elecciones para la renovacion de los poderes
publicos. Volvieron a contender los dos mismos partidos federalistas y se reeligi6 como
gobernador a José Tiburcio Lépez Constante y como vicegobernador a Juan de Dios
Cosgaya. Poco dur6 este segundo ejercicio al amparo de la Constituciéon local. En
Campeche surgié un movimiento militar que proclamé la Repriblica Central, y en el acta que
se levant6, se pidié la deposicion de todas las autoridades del Estado y se llamé al
comandante militar José Segundo Carvajal para asumir el mando politico.

Al conocer Vicente Guertero lo que ocurtia —su régimen habia sido producto de un
cuartelazo y no contaba con mayor respaldo popular-, comisiond a su ministro de Hacienda
Lorenzo de Zavala para ir a tratar con los alzados. El barco en que hizo el viaje el
comisionado lleg6 al puerto de Sisal el 25 de diciembre, sin que el comandante militar de
puerto, fiel a las disposiciones centrales, permitiera a Zavala continuar para Mérida. Lo
sujetd a estrecha vigilancia, en tanto daba cuenta al gobernador Carvajal de su presencia.

La contestacion no se hizo esperar. Un oficial enviado de la capital del Estado se la
present6 en propia mano a Lorenzo de Zavala la noche del 27 de diciembre. No solo se le
nego la autorizacion de ir a Mérida, sino que Carvajal lo conminé a reembarcarse, y si por
cualquier pretexto volvia a presentarse a las playas yucatecas, serfa pasado por las armas
inmediatamente. Zavala mas que de prisa dio por terminada su misiéon y volvié a la ciudad
de México.

El 6 de noviembre de 1832, se levanté en armas en Mérida el coronel Gerénimo
Loépez de Llergo, a favor del general Gémez Pedraza, para destituir a Bustamante y
proponer a Gémez como presidente de la nacién, y por la reposicion de las autoridades
derrocadas en Yucatain a consecuencia del movimiento de 1829. La rebelion cundié
inmediatamente entre las fuerzas al mando del general Francisco de Paula Toro y del
coronel Sebastian Lopez de Llergo que se hallaban en Hecelchakan en prevision de que
estallase una sublevacion federalista en Mérida. Dos dias después, José Tiburcio Lopez
Constante recuper6 el mando del que habia sido desposeido en 1829, el cual ocupé solo

unos meses pues en 1833 vencia el término constitucional de su gestion.

85 Marcela Gonzalez Calderon, E/ Yucatin de Zavala: sus primeros asios, Toluca, Gobierno del Estado de México,
2012, p. 35.
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El 22 de septiembre resultaron electos Juan de Dios Cosgaya como gobernador y
Santiago Méndez como vicegobernador, si bien el comandante militar Francisco de Paula
Toro, cufiado de Santa Anna, seguia una politica tortuosa desde Campeche contra el
gobernador. Y es que en la Ciudad Amurallada tenfan su cuartel general los comandantes de
armas del Estado, y era el centro de agitaciéon centralista. De esta manera se establecié una
nueva escision entre las fuerzas militares de Campeche, mas adictas a Toro, y las de Mérida,
mas al gobierno del Estado. Poco después, Toro mando a su ayudante José Marfa Covian a
ocupar el Castillo de Sisal, donde contaba con aliados decididos, para establecer alli una
posicion amenazadora contra Mérida que finalmente no se llevé a cabo.

Eran tantos los motivos de agravio que el gobierno de Yucatan recibfa por la actitud
provocativa de los militares, que el Congreso terminé por desconocer al comandante De
Paula y Toro, a través de un decreto expedido el 1 de junio de 1834. Igual faculté al
gobernador para levantar fuerzas, defenderse de una inminente agresion y salvaguardar la
soberanfa del Estado. Lo anterior suscité un combate en Hecelchakan el 29 de junio que
terminé con la derrota de las fuerzas gobiernistas. Aunque estas retrocedieron y se
estacionaron en Calkini, nuevamente las tropas veteranas de Toro, al mando de Sebastian
Lopez de Llergo, las atacaron y las vencieron el 26 de julio para después pasar a ocupar
Mérida.

A Francisco de Paula Toro se le nombré gobernador interino el 17 de agosto de
1834. Luego el Congreso convoco a elecciones en las que unicamente particip6 el partido
centralista, y se declar6 electo a De Paula como gobernador y a Pedro Sainz de Baranda
como vicegobernador. En tanto Santa Anna inclinaba mas el plano de su situacién politica
hacia el centralismo, Toro cedié el mando estatal al vicegobernador Sainz de Baranda
(campechano de padre natural de Lifiana, obispado de Santander), que en su calidad de
interino solicité una licencia y otorgd el gobierno, igual a titulo provisional, a Sebastian
Loépez de Llergo.

Mas tarde, Toro volvié a tomar el mando. Pero, al ser llamado a México por el
presidente interino José Justo Corro, el 15 de febrero de 1837 entregd el gobierno al
presidente de la Junta Departamental Pedro Escudero de la Rocha. Al ser renovada la Junta,
su presidente el coronel Benito Aznar asumié la dirigencia departamental el 27 de marzo
conforme a la Constituciéon vigente. Ya como presidente de la Republica Anastasio
Bustamante, segun eleccién y declaratoria del Congreso del 17 de abril de 1837, se nombré

gobernador de Yucatan a Joaquin Gutiérrez de Estrada, que después de haber tomado
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posesion del cargo el 7 de junio, se separ6 de él el 18 de agosto. Después de renunciar este
en forma definitiva, volvié Benito Aznar al gobierno del Departamento.

El 27 de diciembre de 1837, desighado como gobernador por el presidente de la
Republica, tomé posesion Pedro Marcial Guerra. Dos afios llevaba el pais bajo el régimen
centralista. Habfan aumentado los gravamenes, que pesaban sobre todas las clases sociales;
los porcentajes de ingresos aduanales que antes correspondian al tesoro del Estado para el
sostenimiento de la administracién publica, se destinaban al gobierno nacional; faltaban
recursos para cubrir los emolumentos de los empleados publicos y de los militares y se
comenzo a llevar gente, sobre todo mayas, para la guerra de Texas.

El terreno era propicio para un levantamiento, el cual empezé a prepararse por los
federalistas en 1838. Descubierta la conspiracion, se hizo prisionero al capitin Santiago
Iman, que al salir de prisién se levantd en armas el 29 de mayo de 1839 en concierto con los
federalistas de Campeche y Mérida. Después de sufrir varias derrotas, a Iman se le ocurrié
invitar a los mayas peninsulares a alistarse en sus filas, con el ofrecimiento de que al lograrse

el triunfo del movimiento se iban a suprimir las obvenciones que tanto los afectaban.

Aquellos aceptaron gustosos, y numerosos grupos fueron armados; iban a ser
eximidos de aquella, para su miseria, onerosa exacciéon de veintiin reales y medio
que anualmente cada matrimonio suyo pagaba; les darfan tierras para labrar. Asi, los
descendientes de aquella raza bravia de los cupules, aprendieron a manejar las armas
con que habfan sido subyugados, y con un fusil serfan iguales a sus opresores de
ayer, y de hogano. {Qué de pensamientos a ellos pertinentes no les dominarfan!ss

El movimiento cundié en toda la peninsula, proclamé el restablecimiento de las
leyes federales y la cesacion de las contribuciones que habfa impuesto el gobierno
centralista. Igual se anuncié que Yucatan permaneceria independiente de la nacién hasta que
esta no volviese al régimen federal. A Juan de Dios Cosgaya se le invité a tomar posesion
del gobierno peninsular el 28 de febrero de 1840, y una vez ocupado Campeche y expulsado
el comandante militar centralista -cuyas operaciones estuvieron bajo el mando del propio
gobernador Cosgaya y el vicegobernador Santiago Méndez- quedd totalmente unificada la

peninsula en su adhesion al régimen federativo.

86 Albino Acereto, Op. cit., p. 182-200.
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En tanto, Bustamante declar6 facciosos a los yucatecos, piratas a sus embarcaciones

y cerrados sus puertos. Con arreglo a la ley de 22 de febrero de 1832, decret6 el 17 de mayo
de 1840:

Articulo 1°. Quedan cerrados para el comercio extranjero, y el de escala y cabotaje,
los puertos de Sisal, isla del Carmen y Bacalar, en el departamento de Yucatan.
Articulo 2°. La clausura del primero de los puertos expresados en cuanto al
comercio extranjero, tendra efecto a los seis meses de publicado este decreto en la
capital de la Republica.

Articulo 3°. La clausura de los tres puertos expresados, respecto al comercio de
escala y cabotaje, tendra efecto el 7 del préximo venidero mes.87

Hechos los sufragios en julio conforme a las normas federalistas, resultaron electos
gobernador Santiago Méndez y vicegobernador Miguel Barbachano. Méndez, campechano
de padre espafiol -nativo de la villa de Alcobendar, en el arzobispado de Toledo-, entré al
gobierno el 6 de septiembre de 1840. Para entonces, los unicos puertos de recepcion y
despacho de mercancias en la peninsula eran Campeche, Sisal y Bacalar, habilitados para el
comercio con el exterior. Sisal era el mas cercano a la Ciudad de Mérida, como una distancia
de 53 kilometros y un camino de herradura al que poca atencién ponian las autoridades, que
en la época de lluvias dejaba de transitarse, por lo cual era necesario utilizar las vias de
Campeche, pese a su mayor distancia.

La falta de preocupacion del gobierno por mejorar las dificultades en la
comunicacién de Sisal a Mérida, se vio reflejada en el interés de un grupo politico afin a
Miguel Babarchano que inici6 el mismo afio de 1840 la busqueda de otra salida al mar desde
la capital del Estado. El lugar elegido resulté ser un punto de playa que mas adelante se
conocerfa como Progreso. El sitio estaba mas cercano a Mérida que Sisal solo unos cuantos
kilbmetros, y que al igual que en toda la costa yucateca presentaba problemas por sus
condiciones baja y arenosa, sin que pudiese ofrecer abrigo a los barcos.

Para esas fechas, el Congreso local creé una comision de reformas a la Constitucion,
presidida por Manuel Crescencio Garcfa-Rejon. Entre las importantes innovaciones, el
proyecto proclamaba la garantia de la libertad religiosa -establecida por primera vez en
México-, la aboliciéon de fueros, algunos eclesiasticos, y la necesidad de amparar en sus

derechos a los que fuesen perturbados en su goce por leyes o actos anticonstitucionales,

87 Decreto del presidente de la republica Anastasio Bustamante, México, 17 de mayo de 1840. Registro 4719,
AHSCJN, Asuntos Econémicos, fecha 1840-05-17, Exp. 4559, caja 58, Exp. Original 182.
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institucién juridica que no se nacionaliz6 sino hasta la Constitucion de 1857. La flamante
Constitucion yucateca, no simple reforma, se expidio el 31 de marzo de 1841.

Hacia octubre de este afio, Antonio Lopez de Santa Anna estaba nuevamente en el
poder, y en Yucatan la Camara de Diputados apoy6 el plan de independencia del territorio
peninsular y lo decretd en esa misma fecha. El proyecto era sostenido por el grupo politico
que se habia formado en torno a Miguel Barbachano, en tanto que por parte del gobernador
se formaba otro, en aquel momento hostil a la separacién de México. Ante estas
circunstancias, Santa Anna envié a Andrés Quintana Roo para procurar la reincorporacion
de Yucatan.

Miguel Barbachano y Juan de Dios Cosgaya, comisionados para tratar con Quintana,
le presentaron sus puntos de vista en la primera reunion efectuada el 17 de diciembre.
Expusieron que Yucatin no entrarfa en arreglo alguno en que no se reconociera,
constitucionalmente, el derecho a su autonomia interior; determinar sobre materias
religiosas; la no admisién de comandantes militares, organizando el Estado su propia
milicia, que no podia ser sacada de ¢él; sin que pudiera el gobierno general hacer levas o
sorteos para servir en mar o tierra; establecer los aranceles de sus aduanas, administrarlas y
aprovecharse de sus productos, obligindose a contribuir proporcionalmente a las
verdaderas y no ficticias urgencias del erario nacional, ademas de reconocerse las leyes que
libremente dictase un Congreso elegido en toda la nacién. El tratado se firmé el 28 de
diciembre de 1841.

Santa Anna lo rechazo, y decidié someter por la fuerza a Yucatan. Las hostilidades
se iniciaron el 5 de julio de 1842 con el apresamiento en aguas del puerto de Campeche del
bergantin “Yucateco”, por un barco de la escuadrilla mexicana al mando del capitan Tomas
Marin. El 22 de agosto, la escuadra del mismo Marin se present6 ante la isla del Carmen con
mil trescientos hombres, ante la que tuvo que capitular el comandante Clemente Trujillo el
dia 29. Las siguientes batallas se dieron en Campeche y China, en las que murieron y
resultaron heridos muchos hombres de ambos ejércitos, incluidos indios mayas orientales
destacados en la Ciudad de las Murallas.

Ante la posterior derrota sufrida por las tropas santanistas, cambi6 el teatro de la
guerra a la costa norte de la peninsula. Pero también aqui la expedicion resulté vencida. “El

fracaso habfa sido absoluto, ruda la humillacién de la derrota.”® El 14 de diciembre de 1843

88 Albino Acereto, Op. dt., p. 215.
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se firmo6 un tratado en el que se consignaban las principales garantias de lo pactado con
Andrés Quintana Roo dos afios atras. Aunque, poco después Santa Anna nuevamente viold
el tratado y nombré gobernador a José Tiburcio Lopez, lo cual motivé que partidarios de
Barbachano se pronunciasen otra vez por la escision.

El 1 de enero de 1846, la Asamblea departamental formulé un decreto que
anunciaba el cese de la obligacion, de parte de Yucatan, de reconocer al supremo gobierno
nacional; que reasumia la plenitud de todos sus derechos, para ejercerlos como considerase
mas convenientes, y que la propia Asamblea continuaria en sus funciones, usando de las
facultades necesarias que demandaren las exigencias del pueblo y dictase las providencias
conducentes a organizar su nueva posicion, y para atender a su seguridad y a su defensa. Al
renunciar el gobernador, Barbachano tomé su lugar.

En tales circunstancias, Manuel Crescencio Garcia-Rejon, ministro de Relaciones y
Gobernacién de Santa Anna, comunicé a Barbachano que se reconocia en vigor el tratado
del 14 de diciembre de 1843 y se derogaba la orden de 21 de febrero siguiente, que lesiva a
los intereses econémicos de Yucatan, habia sido la manzana de la discordia. El gobierno
peninsular, sin la aprobacién del distrito de Campeche, declaré a través del Congreso
extraordinario, en decreto de 2 de noviembre de 1846, la reincorporaciéon del Estado en
base al tantas veces aludido pacto.

Los partidarios de Santiago Méndez se rebelaron por la reincorporacion a México,
asi como quisieron promover la neutralidad de Yucatan en la guerra con Estados Unidos de
América. Barbachano serfa destituido en caso de no aprobar en los siguientes quince dias el
plan campechano. Y en tal caso quedaria designado gobernador provisional el hasta
entonces jefe politico de Campeche Domingo Barret. Diversos hechos de armas se dieron
por el sur, el oeste y el oriente peninsular, como consecuencia de la aciaga rebeldia. El
ultimo de ellos, en el barrio de Sisal en Valladolid, result6 el primero de un espantoso
desastre.

Habia sido la heroica defensa de trescientos contra tres mil. Fue el asalto final de los
batallones rebeldes, incluidas las tropas indigenas capitaneadas por los jefes Pacheco y
Trujeque. Al asalto final del dia 15 de diciembre siguié el saqueo, los asesinatos de
indefensos vecinos, sin respeto al sexo, ni a la edad ni condicién. La turba de indios

, .. . 89
armados extrafa prisioneros que eran echados a la hoguera crepitante.” El gobernador

% Thid, p. 227.
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Barbachano hizo llegar al aspirante Barret noticias oficiales de los acontecido, a través de
José Marfa Meneses y Pedro de Regil Estrada. Estos le expusieron el peligro que amenazaba
a Yucatan, pero Barret no dio mayor importancia a los execrables excesos de sus partidarios

mayas, que él y el partido que le apoyaba, consideraron como naturales de la guerra.”

Conflicto entre castas
Hacia la segunda mitad del siglo XIX, los yucatecos de origen espafiol todavia controlaban

el poder politico y econémico. Sin embargo, en 1847, “como ejemplo del funesto resultado

. . . . 1
de sus discordias intestinas’’

nacié una pavorosa guerra de castas que pondria en peligro la
existencia de la peninsula entera. Los mayas yucatecos —con el apoyo, en menor o mayor
proporciodn, de blancos, mestizos y mulatos-, se alzaron en masa contra los descendientes de
los conquistadores, con todo el odio y frenesi engendrado por tres siglos de dominacion; los
indios se posesionaron de las cuatro quintas partes del Departamento y sembraron el terror
por donde quiera.

Pedro de Regil y Pedn, enfrascado esos afios en la defensa del traslado de la aduana
y la supremacia portuaria de Sisal a Progreso, resumié el panico que padecian los de su
casta: “Todas las pasiones desbordadas de la barbarie, encontraron pabulo en aquellos
momentos de horrible crisis, en que amenazada de muerte la civilizacién, parecia seguro que
iba a ceder el puesto al caos mas espantoso, sepultandose entre los escombros humeantes
de la patria.””

Sorprendida la clase dominante por la subita explosion, hufa despavorida por todas
partes. Dejaba en el abandono sus hogares y regados los campos, pueblos y ciudades con
los palpitantes miembros de las victimas, cercenados por el hacha del indigena y a la
siniestra luz del incendio que devoraba sus propiedades. En medio de aquella gran
catastrofe, sin armas, sin recursos y con la superioridad del nimero que habia a favor de los
sublevados, toda defensa parecfa imposible y un funesto destino parecia sellar la suerte del
grupo en el poder.

Con todo, hubo “hombres de esforzado corazén, que a pesar de lo aflictivo de las

circunstancias, a pesar de la falta de elementos para combeatir, se lanzaron a la pelea en

% Joaquin Baranda, Recordaciones histéricas, Tomo 11, Capitulo II1.

ol Informe de Pedro de Regil y Pe6n a Maximiliano de Habsburgo, Mérida, 10 de noviembre de 1865, AGN,
Segundo Imperio, Caja 46, Exp. 014, Gabinete Militar, 12 de noviembre de 1865.

92 Iden.
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. . . (3
defensa de la existencia de su patrla.”)

Muy pronto, el conflicto alcanzé una violencia sin
limites, tanto por parte de los indios como de los blancos. Desde el inicio de la rebelion, la
oligarquia yucateca con la incondicional u obligada ayuda de mestizos e indigenas,
amenazada con la destruccion de sus bienes y de sus vidas, no tuvo mas alternativa que
olvidar sus querellas y agruparse en un solo mando para terminar con la sublevacién.™

Por su parte, el gobierno yucateco sostuvo un flanco atn mas radical y decisivo.
Desde el inicio de la guerra negocié con el exterior la ayuda econémica militar necesaria
para acabar con la rebelién. Tanto en Espafia —a través de Cuba-, como en Inglaterra y
Estados Unidos, la clase politica peninsular traté de obtener ese apoyo a cambio de la
soberanfa de su departamento. El 26 de marzo de 1848, Santiago Méndez a punto de dejar
el poder a su antiguo enemigo Miguel Barbachano, envié comunicaciones a los paises
mencionados.

Con ese objetivo, Justo Sierra O Reilly, yerno de Santiago Méndez se encontraba en
Washington. Al iniciar el periodo mas encarnizado de la Guerra de Castas, Sierra desed ver
la extincion de “esa raza maldita”. Los maldijo “por su ferocidad salvaje, por su odio
fanatico y por su innoble afan de exterminio.”” El de Tixcacaltuyt, de origen espafiol e
irlandés por parte de su madre y con “sangre americana” por parte de su padre, recibié
instrucciones de su gobierno para ofrecer la soberania de la peninsula a Estados Unidos de
América, a cambio de ayuda para acabar con el conflicto. De acuerdo con Sierra, tanto el
gobierno estadunidense como el inglés y el espanol respondieron sucesivamente con una
negativa a la solicitud.

En la desesperacion por obtener ayuda de algin lado, politicos y empresarios
yucatecos se jugaron su ultima carta: la reincorporacion a México. En julio de 1848, Pedro
de Regil y Pe6n y Joaquin Garcia-Rejon y Carvajal (este con intereses en el futuro puerto de
Progreso y perteneciente a la misma rama genealdgica de Manuel Crescencio Garcia-Rejon y
Alcald y de Donaciano y Antonio Garcfa-Rejon y Mazo [los dos dltimos hijos de Joaquin]
con intereses econdémicos en Sisal y mas tarde en Progreso), lograron en su calidad de
comisionados yucatecos renegociar la incorporacion de la peninsula como un estado mas de

la nacién mexicana, ademas de recibir ayuda econémica y militar para terminar con la

93 Idem.

94 Javier Rodtiguez Pifia (Prélogo), La Guerra de Castas; testimonios de Justo Sierra O Reilly y Jnan Sudreg y Navarro,
México, Conaculta, 2002, p. 16.

% Justo Sierra O Reilly, Diario de nuestro viaje a los Estados Unidos, Antigua Librerfa Robredo de José Porria e
Hijos, Biblioteca Histérica Mexicana de Obras Inéditas, 12, México. 1938.
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sublevaciéon maya, si bien esta no solo no terminé sino que se prolongé durante cinco
décadas mas.

La llegada de apoyo econémico y pertrechos de guerra a la peninsula por parte de la
federacion, facilité la represion contra los mayas, pero también provocéd que los rebeldes se
agruparan al oriente del territorio donde establecieron su base de operaciones, “recuperaron
la libertad que habian perdido poco a poco y durante décadas se mantuvieron en guerra
contra los blancos.”

En tanto, un decreto de desalojo de los indigenas del territorio yucateco, expedido el
6 de noviembre de 1848 por el gobernador Barbachano, motivé que de 1849 a 1861 cientos
de mayas comprometidos o no con la rebelién, resultaran expulsados de Yucatan y
trasladados virtualmente en calidad de esclavos hacia Cuba. En el negocio de la venta de
indios, estaban involucrados de manera directa tanto gobernantes yucatecos como el propio
presidente mexicano Antonio Lépez de Santa Anna.

Pocas fueron las voces que protestaron contra la disposiciéon oficial, aunque, la
escandalosa venta de indios empezé a lesionar los intereses de los hacendados y rancheros
de la peninsula. Las tierras de cultivo y explotacion del henequén habian tenido la virtud de
reorganizar y modernizar la economia yucateca, pero dicho crecimiento dependia de la
existencia de mano de obra indigena. Ademas, para la mayorfa de los habitantes era evidente
que un alto porcentaje de los mayas trasladados por la fuerza a Cuba no eran aprehendidos
“con las armas en la mano” como lo especificaban las disposiciones gubernamentales, “lo
cual contradecia los objetivos originales del decreto y ponia en peligro intereses econémicos
en beneficio de un pequefio grupo en el que estaban renombrados politicos yucatecos.”™”

Mas adelante, Benito Juarez se manifesté sobre el asunto de la venta de esclavos
mayas. Establecido su gobierno en Veracruz durante la guerra contra los conservadores, el
30 de agosto de 1859 envi6 al gobierno de Yucatan una nota de protesta por el traslado de
indigenas a Cuba como esclavos. En 1861 las cosas habfan cambiado a favor de los liberales
y Juarez comisioné a Juan Suarez y Navarro, militar conservador opuesto desde un
principio a la Reforma,”® para analizar los continuos conflictos por los que atravesaba la

peninsula a partir de la Independencia. El comisionado estudi6 el asunto de la venta de

% Javier Rodriguez Pifia (Prélogo), Op. ., p. 18.

97 1bid, p. 19.

% Hernan Menéndez Rodriguez, Iglesia y poder. Proyectos sociales, alianzas politicas y econdmicas en Yucatin (1857-
1917), México, Conaculta, 1995, p. 30.
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mayas a Cuba, y con base en esta investigacion el Presidente emitié el 6 de mayo de 1861 el
decreto que prohibi6 la expulsion de indigenas de Yucatan.

Ya para entonces la guerra no era solo de indios contra las otras castas. Muchos
indigenas se habian aliado con los blancos; mulatos y afrodescendientes en general militaron
en ambos bandos; la mayorfa de mestizos luché al lado de los blancos; y hubo blancos que
pelearon a favor de los mayas, lo cual mostr6 la creciente disolucién de los estamentos y el
cruzamiento de los intereses de clases en comparacién con las rebeliones indigenas

. 99
coloniales.

Escision politica peninsular
Juan Sudrez también elaboré un informe para el Presidente sobre la escision entre

Campeche y Yucatan. Desde 1857 estos dos tetritorios ya estaban separados, después que el
7 de agosto un movimiento encabezado por Pablo Garcia y Montilla se sublevo contra la
autoridad establecida. Hacia 1862 Juarez turné un decreto preliminar al Congreso de la
Unién para someter el caso a juicio de las legislaturas estatales. Una vez que se aprobd por
mayoria la ereccion de la nueva entidad, el 20 de abril de 1863 se ratificd oficial y
definitivamente a Campeche como un estado libre y soberano."”

Con esta decisién se busco superar las sangrientas discordias entre los grupos de
poder politico y econémico de Mérida y Campeche. Durante los treinta y seis afios
anteriores (1821-1857), ambos habian demostrado no poder vivir en paz si estaban unidos
jurisdiccionalmente. Dicho antagonismo tenfa muy profundas raices en la constituciéon
intima de los dos pueblos, de donde habfa nacido “la antipatia, la rivalidad y el espiritu
localista exagerado entre ellos.”""! Aquellas confrontaciones debfan cesar con la separacion,

pues, se dijo:

es una verdad experimental que todo esto es el origen de sus guerras civiles; que es
una verdad experimental que bajo todos los sistemas politicos de gobierno, bajo
todos los principios, bajo todas las constituciones, bajo todos los gobernantes, esas
guerras se fueron encendiendo mas y mas hasta hacerse desastrosas y sangrientas;
que es una verdad experimental que esas guerras civiles han sido la causa inmediata

9 Moisés Gonzalez Navarro, Raza y tierra. La guerra de castas y el henequén, México, El Colegio de México, 1970,
p. 100-107.

100 Tomds Aznar Batbachano y Juan Carbd, Memoria sobre la conveniencia, utilidad y necesidad de  erigir
constitucionalmente ex estado de la confederacion mexicana el antiguo distrito de Campeche, México, Porraa, Gobierno
del Estado de Campeche, edicién facsimilar 2007, edicién original 1861.

101 Thid, p. V1.

62



de la de castas y de la desolacién de Yucatan; y por dltimo, que es una verdad
experimental y terrible que esta misma guerra de castas, leccion capaz de curar el
mal més inveterado, de nada ha servido, puesto que la guerra civil de 1857 que
Mérida llev6 a Campeche, la tltima, la que llevo a la separacion de las dos ciudades,
ha sido la mas vandalica y cruel de cuantas se registran en los anales yucatecos.!02

El gobierno de la nacién tomé la decision final. Asi se lo habfan indicado las
circunstancias, los hechos sociales generados por los antagonismos entre los propios
blancos peninsulares, que mostraron con una fuerza irresistible que la tnica, la necesaria, la
indeclinable solucion era la divisiéon del territorio, la ereccidén constitucional del estado
campechano separado del yucateco.

Campeche y Yucatan quedarfan histéricamente de espaldas el uno del otro, excepto
por la lucha contra los mayas insumisos, por aquella guerra interétnica en torno a la cual se
habian creado poderosos intereses, preocupados muchos de estos en que no concluyesen
las hostilidades.'” Respecto al futuro agrocomercial de la peninsula, ambas partes
consideraron el control de la poblaciéon indigena como una condicién basica. La guerra
contra los mayas se convirtié en un asunto de vital importancia para la oligarquia criolla
peninsular, por un lado debido al estado de hostilidad en que se mantenian los indigenas en
la parte oriental, y por el otro a la poca estabilidad que ofrecia la paz ajustada con los del
sur. Bajo las nuevas condiciones geografico-politicas, los yucatecos se ocuparian de los

rebeldes orientales y los campechanos de los “pacificos” meridionales.'”

Apoyo a Progreso

En este entorno, el gobierno mexicano continué su apoyo a los objetivos de la faccion
politica y empresarial meridana que deseaba poblar Progreso, impulso que se aprovecho
para la construccién de la calzada casi recta de la capital yucateca a dicho punto costero,
concluida en 1857. Este afio también se traz6 y dividid en cuarteles la futura poblacion y se
pusieron a la venta los terrenos loteados.'” Como parte del mismo proyecto, el 2 de julio de

1862, se concedié a Edwin Robinson el privilegio de construir y explotar el ferrocarril de

192 Idem.

103 [ bid, p. 68-85.

104 Teresa Ramayo Lanz, Los mayas pacificos de Campeche, Campeche, Universidad Auténoma de Campeche,
1996, p. 67.

105 Documentos relativos a la fundacién del puerto de Progreso, Mérida, 1857 (1.-Copias certificadas de las
actas de remates de los terrenos que deben formar la proyectada poblaciéon de Progreso en este Estado; 2.-
Documento de remates formado por Pedro de Regil y Peén; y 3.- Plano topografico de la poblacion). Los
originales se encuentran bajo custodia en la Biblioteca Central de Yucatan.
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Mérida a Progreso, por decreto del ejecutivo de Yucatan, aprobado por la Legislatura el 13
de septiembre siguiente. El plazo concedido para la construccion quedé prorrogado por
decretos del 3 de agosto de 1863 y 4 de febrero de 1864; en tanto, Robinson gestionaba la
concesion del gobierno federal que se le expidio y ratificé por la Legislatura el 18 de octubre
de 1864."°

Estas concesiones quedaron sin efecto al advenimiento del imperio de Maximiliano,
régimen promovido por conservadores mexicanos encabezados por José Marfa Gutiérrez
de Estrada. Era éste un diplomatico, escritor y politico nacido en Campeche, hijo de
Fernando Gutiérrez y Garcfa, espafol natural de Ramales, provincia de Santander. Hacia
fines de 1863, Estrada radicaba en Europa; él y otros monarquistas escucharon jubilosos en
Paris y en Roma la noticia de que la asamblea de notables reunida en la capital de nuestro
pais habia acordado oftecer el trono al archiduque austriaco. Maximiliano llegb a Veracruz
el 18 de mayo de 1864,'” para iniciar una gestion que se conocerfa en México con el

nombre de Segundo Imperio.

El Segundo Imperio

Guerra y conscripcion
Conforme avanzé el Segundo Imperio, las condiciones en Yucatan no parecieron tan

optimas como se hubiese deseado. La situacion de la peninsula distaba mucho de ser
satisfactoria y presentaba un oscuro porvenir. A pesar de la prosperidad que empezaba a
desarrollarse, merced al beneficio de la paz que en apariencia se disfrutaba, se notaron
gérmenes de descontento que paulatinamente se convertirfan en graves trastornos “‘en
cuanto fuesen hibilmente explotados por los enemigos de las actuales instituciones.”'"” El
descontento aumentaba cada dfa, ya que las causas que lo producian no sélo no se
extirpaban sino se incrementaban con nuevas leyes, poco conformes con los intereses y
costumbres de los yucatecos.

La primera necesidad era la conclusion de la sangrienta lucha interétnica, que llevaba
ya dieciocho afios (1847-1865) de consumir a la peninsula. Aunque en 1864 habian sido
muchas las esperanzas de que la guerra terminase con los elementos que el régimen

representado por Maximiliano puso a disposicion del gobierno local —a cuya cabeza estaba

106 Gabriel Ferrer de Mendiolea, “Historia de las comunicaciones”. .., p. 541.

107 José C. Valadés, “José Maria Gutiérrez de Estrada (diplomatico y escritor politico), 1800-18677, en:
Enciclopedia Y neatanense, Vol. VI, México, Gobierno del Estado de Yucatan, 1977, p. 200.
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el comisario Imperial José Salazar Ilarregui-, solo un afilo mas tarde esas esperanzas se
desvanecieron entre las clases dominantes.

La derrota de las tropas del gobierno peninsular en Dzonot, con pérdida total de su
artillerfa, y la circunstancia de haber sido los indios los que vinieron a atacar las
fortificaciones en vez de esperar a ser agredidos, ofrecié una muestra de la fuerza real que
tenfan y del espiritu que los animaba, ademas de causar tal desmoralizacién en las tropas que
ya dificilmente podian ser utilizadas para combatir a los enemigos, estos cada vez mas
audaces imponiendo el terror en muchos pueblos.

Eran muchas las bajas que se presentaban en el ejército yucateco, y para llenar el
numero de soldados necesarios y cubrir la linea de defensa, se reclutaban a estos por la
fuerza, lo cual provocaba una gran desercion. Una quinta parte de la fuerza militar vélida se
encontraba refugiada en los bosques, sustraida de la obediencia de la autoridad. Aunque
esos elementos no entraban a la lucha contra los blancos y vivian errantes en el monte, sus
acciones desprestigiaban al gobierno, cuyo poder parecia burlado, y debilitaba las fuerzas
productivas y defensivas del departamento que eran ya de por si muy limitadas.

A fin de evitar los males que nacfan del desordenado modo de reclutar a los
soldados para cubrir la frontera oriental, se apel6 a otro medio: el de la conscripcion. Pero
este recurso, aun antes de ponerse en ejecucion produjo resultados fatales. Cuando todavia
se empezaban a reunir los datos preparatorios para efectuarlo, empezé a notarse en la
poblacion un disgusto generalizado que hizo imposible que la medida pudiese llevarse a
cabo.

A lo anterior contribufan los efectos de las leyes de reclutamiento que hacian
gravitar el sorteo sobre un grupo social reducido, que ademas de hacerlo odioso, lo hacfan
ineficaz para su objeto. La mayoria de las personas comprendidas en la conscripcion
desaparecfan de sus hogares, abandonaban a sus familias asi como a las labores que
sostenfan la riqueza publica.

Donde mas repercutian las leyes de conscripciéon era entre los peones del campo.
Todos ellos mantenian deudas con los propietarios de las fincas en que residian, por lo que
el valor de estas era relativo al nimero de sirvientes con los que contaba. Debido a ello, la
fuga de los jornaleros representaba no solo una pérdida real para el servicio castrense, sino
para los duefios de fincas por los anticipos que les habia hecho a cuenta de su trabajo, asi
como por la baja considerable en el valor de sus productos y en el de la venta de sus

propiedades.
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Los hombres de campo se sentfan perseguidos por el gobierno, por lo que quedaban
dispuestos a desafiar el orden establecido. La promesa de la excepcion del servicio militar,
era una de las banderas con la que los lideres contrarios al régimen convocaban a la gente
para enfrentarlo y prolongar los trastornos politicos de los que hasta entonces habia sido
teatro la peninsula de Yucatan.

Durante el Segundo Imperio se dio mucha atencién a las tropas en el territorio
peninsular, pero hubo mas dificultades para llenar las exigencias del servicio. Hacia 1865, el
presupuesto puntualmente cubierto para mantener en buen estado a las fuerzas armadas,
ascendia a $60,000 al mes, cuando solo dos afios atras, un nimero igual o mayor de tropas
consumia tnicamente $18,000. El salario del soldado era igual o mayor que el que ganaba
un jornalero de campo, pero era tal el rechazo a la milicia, que por ninguna clase de
“alicientes” se consegufan enganches voluntarios para llenar los cupos. Entonces el
gobierno recurria a la fuerza para agilizar el reclutamiento, con la suma de consecuencias
que esta decision trafa consigo.

Antes de la ley del sorteo, el servicio era obligatorio para todos los vecinos, con
excepcién de los jornaleros de campo residentes en las fincas desde cierta época fija. Pero,
como ‘“ese sistema dio origen a mil abusos —aseguraba la clase, politica e industrial
peninsular-, cuando el excelente sefior comisario imperial le puso un término, la aprobacion
mas unanime acogié la medida.”'” Pero se establecié el sistema de conscripcién descrito
arriba (en cuyo sorteo entraron entre 6,000 y 7, 000 personas), el cual aumentd la desercion,
hizo crecer el disgusto y multitud de fincas vieron disminuir el numero de sus sirvientes.

Los 700, 000 habitantes que habfa en Yucatan hacia 1844, en 1865 descendieron, a
consecuencia de la guerra, a 350, 000 individuos, de los cuales tres cuartas partes eran
mayas. Solo en las pequefias poblaciones indias del sur de la peninsula se encontraba una
sexta parte del total, es decir 50,000 habitantes. Aunque la actitud de las comunidades no
habia sido de hostilidad abierta contra los blancos, poco a poco las politicas imperiales
incrementaron las dificultades. La nueva autoridad, lejos de granjearse su simpatia intentd
obligarlos a determinados gravamenes. Se establecieron “ciertas gabelas que aminoraron el
interés que podian tener de mantenerse en pacificas relaciones con los blancos,

., ;. ; 21 110
rompiéndose asf, imprudentemente, el lazo que los unfa con nuestras débiles fronteras.”

109 T dems.
10 T dem.
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Segun el blanco yucateco, otro aspecto que se descuid6 durante el Segundo Imperio
fue la acciéon religiosa: “Siempre poderosa entre los pueblos semibarbaros, habilmente
dirigida, hubiera conducido a ese término tan deseado, y una conquista pacifica de los indios
hubiera probablemente coronado los esfuerzos hechos en ese sentido.”'"! Pero Maximiliano
no se llevaba bien con la Iglesia. Aun antes de su arribo manifesté que respetarfa a los
poseedores de los bienes eclesiasticos favorecidos por las leyes de desamortizacion, esto
curiosamente en contraposiciéon con las decisiones de Juarez, que en el caso de Yucatan
habia dado la orden —contraviniendo todas las leyes de Reforma- de devolver un seminario
de la ciudad de Mérida donde se preparaba a los clérigos, con el capital que le pertenecia y
puesto a la disposicién del reverendo obispo de la diéeesis. '

Maximiliano también se propuso respetar la libertad de cultos, ademas de integrar
un gabinete en el que predominaron los hombres de extraccion liberal y con una minorfa de
los del partido conservador.'” Después de tomar posesién del cargo, de acuerdo con los
imperialistas catdlicos, el mayor error de Maximiliano fue ratificar —y en ocasiones

radicalizar- las Leyes de Reforma impulsadas por el propio Juarez.

Hacienda piiblica
Poco favorable era el cuadro que durante el Segundo Imperio presentaba la hacienda

publica peninsular, pues a pesar de los crecidos subsidios mensuales que desde Veracruz se
remitfan por orden de Maximiliano, paulatinamente los sueldos de los empleados civiles
dejaron de cubrirse con la puntualidad necesaria y en obsequio del buen servicio publico. La
mayor parte de los ingresos del erario lo absorbia el presupuesto militar. Este se recargaba
con los sueldos de pension de jefes no tan estrictamente necesarios, y con algunos otros
gastos cuya utilidad era al menos muy dudosa.

La creaciéon de un cuerpo de resguardo interior y el sostenimiento de los buques
guardacostas de guerra; del cuerpo de ingenieros y otros empleos recién creados,
contribufan también poderosamente para que los gastos no guardasen equilibrio con las
entradas y resultase un déficit perjudicial. El sistema de contabilidad y organizacién interior
de las oficinas de Hacienda, también llamaba mucho la atencién, porque era notorio que

parte de las rentas no entraba directamente en la administracién principal de las del Estado,

1Y Iden.
112 Hernan Menéndez Rodriguez, Op. cit., p. 30.
113 José C. Valadés, Op. dit., p. 194-197.
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sino se recaudaba por el comisario imperial, que hacfa su distribucién sin que en los hechos
de la oficina se hicieran los asientos respectivos.

Era claro que con esa independencia en la recaudacion e inversion de ciertos ramos
de las rentas, era forzoso que naciera una complicacién en la contabilidad y fuera perjudicial
al buen servicio publico, ya que no era posible que con la simple revisiéon de los libros de la
administraciéon principal de rentas del departamento —en las cuales debfan centralizarse
todos los asientos para que se pudiese ejercer sobre ellos la debida fiscalizacién- se pudiese
tener el conocimiento exacto de las rentas y gastos reales del Estado.

Los impuestos que durante el Imperio se cobraban en Yucatan, eran mas fuertes
que en el resto de la nacién. Algunos de ellos como el de capitacion, solo se cobraba en el
departamento de Oaxaca, y otros como el de patente para el expendio de aguardiente o el
1% de patente de giro, eran completamente desconocidos. El valor de la propiedad raiz
disponible, no excedia en el departamento de dos y medio millones de pesos, lo cual
reflejaba el poco valor de las propiedades y lo arruinado que estaba el pais yucateco con la
sublevacion de 1847.

El régimen hacendario de Yucatan era un sistema completo, fruto de la experiencia
y las necesidades del erario y combinado de tal manera en sus distintas partes que era dificil
alterarlo sin perjuicio mas o menos directo, ya fuera para el Tesoro o ya fuese para los
contribuyentes. Debido a ello subsistia desde hacfa largos afios, sin que a pesar de las
grandes exigencias de la situacion de guerra por la que atravesaba —que en ocasiones no
permitfan pagar ni el miserable rancho del soldado que estaba en la frontera oriental- se
hubiese modificado de una manera sustancial.

No obstante, el comisario imperial Salazar Ilarregui habia doblado las alcabalas
como la de carnes, que era ya, bajo la cuota de esa época, onerosisima y perjudicial para las
clases menesterosas. Una cabeza de ganado, que valfa de ocho a diez pesos, tenfa que pagar
de alcabala dos pesos para el gobierno departamental, y cuatro reales para el municipio, lo
que le equivalfa a gravar el consumo con un impuesto de mas del treinta por ciento ad
valoren. Por ello se pedia a las autoridades que ese gravamen excesivo se aminorase, para
hacer cesar los perjuicios que causaba a la gente pobre en el valor de sus mantenimientos, y
lograr al mismo tiempo evitar el fraude que en ese ramo existfa contra la hacienda publica,

ocasionado por la elevacion de la cuota.
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Comercio

Desde la época virreinal se habfa dado una especie de forcejeo y negociaciéon entre los
comerciantes y en general entre la oligarquia regional yucateca y la del centro del pafs.'™
Desde 1789, a partir del libre comercio borbénico, la peninsula gozé de franquicias y
excepciones arancelarias especiales. En 1827 el arancel general concedié a Yucatin un
descuento de dos quintas partes en los cobros de derechos de importacién, asi como en
1843, en el convenio de anexioén, a la peninsula se le concedieron aranceles propios,
situacién que continuaba en 1848,'" si bien en esta época las condiciones generales se
complicaron debido al distanciamiento con el gobierno central y a la Guerra de Castas.

Al iniciar el Segundo Imperio, el comercio de la peninsula recuperé su impulso con
la relativa paz que se respiraba. No obstante, este progreso se interrumpié y se crearon
dificultades para su desarrollo por las modificaciones que suftié el sistema arancelario en
sus tarifas y las trabas que se impusieron a la libre circulacién de los efectos que constitufan
el trafico, lo cual hizo proliferar los argumentos contra la subsistencia de las alcabalas y
aduana o resguardos interiores.

Con las modificaciones establecidas, que abarcaban los afios de 1864 y 1865, casi se
habfan duplicado las cuotas de derechos que habia que satisfacer en las aduanas. Esta alza
tan fuerte en una regiébn que por sus condiciones y situacion topografica ofrecia
extraordinarias facilidades para un comercio clandestino, producfa un desequilibrio
econémico de funestas consecuencias. Las necesidades del comercio de Yucatan serfan

ventajosamente satisfechas para todos, aseguraban los que impugnaban el sistema

hacendario imperial,“(’ con una ley que pusiese en planta:

1°. La ordenanza general de aduanas con una deducciéon de 2/5 en la totalidad de
los derechos que impone, ya sea de importacion, ya adicionales. Esta diferencia, en
el caso de que los efectos se exportasen para cualquier otro departamento, deberfa
pagarse en la aduana por donde se hiciese la extracciéon. Como no hay posibilidad de
hacer el comercio terrestre entre Yucatan y el resto del imperio, las importaciones
que aqui se hiciesen solo servirfan para el consumo interior, y puesto que en el caso
de que saliesen para otras partes de la nacién tendrfan que pagar el derecho
diferencial, en nada podrian perjudicar las introducciones que se hiciesen por los
Otros puertos.

114 Araceli Ibarra Bellon, E/ comercio y el poder en México, 1821-1864. La lucha por las fuentes financieras entre el estado
central y las regiones, México FCE, Universidad de Guadalajara, 1998, p. 353.

115 Claudio Vadillo Loépez, Comercio y autonomia en los puertos de Campeche y EI Carmen, 1821-1856, 1989,
manuscrito, p. 31.
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2°. La presion de alcabalas, resguardos interiores y completa libertad de trafico,
pagandose los derechos de internacién y contrarregistro , desde el momento de la
introducciéon de los efectos por los puertos, pudiendo transitar después, como antes
sucedfa, sin pases, gufas ni otros documentos. Las rentas recibirfan notable
beneficio, con la economia de $50, 000. 00 anuales, que debe costar cuando menos
el resguardo interior cuando estuviese completamente establecido. Para entonces no
existfan mas que en Mérida, y habian gastado diez mil pesos en cuatro meses que
llevaba de establecido, y producido en el mismo tiempo seiscientos pesos, casi
exclusivamente procedentes de derecho sobre el tabaco.

3°. Para compensar al erario la diferencia indicada, se aumentarfan tres pesos de
derechos a cada barril de harina que se introdujera por Campeche o Sisal. Como la
harina era efecto de lujo y no de necesidad en Yucatan, podia soportar facilmente
ese derecho al que por otra parte estaba acostumbrado el departamento desde 1848.
El nimero de barriles de harina extranjera que entraba en la peninsula, era de $12,
000.00 al afo, de modo que solo en ese ramo encontrarfa el erario una
compensacion de $34, 000.00 de lo que por otro lado se dejase de cobrar.

4°, Restablecimiento del derecho de exportacién con arreglo a la tarifa de 1854. Este
derecho podia producir de 8 a $10,000.00 al afio, y como era sumamente modico y
todos estaban acostumbrados a su pago, en nada petjudicaba al desarrollo de la
industria, y era mucho menos gravoso que las trabas que le impusieron durante el
régimen imperial a la circulacioén interior de los efectos.

Con estas medidas se calmarfa el malestar que predomina entre el comercio de
buena fe, es decir el que se hace legalmente y que en estos afios se ha sentido herido
de muerte. Serfa pues un acto de conveniencia adoptarlas puesto que satisfacen
intereses legitimos, sin perjudicar los generales de la nacién.!17

Como el contrabando se efectuaba en las costas y no en el interior, era natural que
para evitarlo la vigilancia debiese prevalecer en ellas. LLa costa que el resguardo de Sisal debia
cubrir, era tan extensa que hacfa imposible una vigilancia eficaz si no se adoptaban medidas
que ademas eran de facil ejecucion, que hubiesen producido resultados ventajosos sin
mayor gravamen para el erario. Una de las soluciones era aumentar a veinte el nimero de
guardas correspondiente al servicio de la aduana de Sisal. LLos guardas se iban a dividir en
dos secciones con sus respectivos jefes, una de catorce guardas residente en Sisal, y otra de
seis establecida en Islas Mujeres, que por su situacion y las corrientes generales en la costa
era el punto mas a proposito para una vigilancia efectiva.

El resguardo de Sisal quedaria encargado con dos embarcaciones, de la vigilancia de
Celestun hasta Rio Lagartos, y el servicio del puerto con su falda, en tanto que el de Islas
Mujeres con tres canoas, cuidarfa la costa con una hasta la Bahfa de la Ascensiéon y El
Espiritu Santo; con otra desde Isla Contoy hasta las salinas de Rio Lagartos, especialmente

el paso de San Fernando; y una tercera que quedarfa en la isla para las otras necesidades del

17 Idem.
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servicio. Como este iba a ser mas penoso que el de Sisal, iba a ser indispensable aumentar
los sueldos de los guardas. Las tripulaciones de las canoas podrian disfrutar quince pesos de
sueldo al mes, y los patrones treinta pesos.

Los promotores de este proyecto, ofrecian un plan simultineo para abaratar los
costos y las dificultades antes expuestas: trasladar la sede del comercio marino de Sisal a
Progteso, con lo cual disminuirfan las distancias para vigilar e inhibir el contrabando. Igual
se resolverfan segun ellos otros asuntos, como el abaratamiento del traslado de las
mercancias de Mérida a Progreso y viceversa, al disminuir las distancias entre la capital
politica y su puerto.

Entre las motivaciones resaltaba el transporte de tropas por tren —cuya construccion
ya estaba en marcha- lo cual reducirfa el tiempo en su traslado via maritima para enfrentar a
los indios sublevados en el oriente, asi como resultaba congruente satisfacer los intereses de
un fortalecido sector de la clase politica y empresarial peninsular que desde hacia un cuarto
de siglo planeaba reubicar la supremacia comercial maritima a Progreso, sitio donde ya
habfa invertido mucho capital politico y econémico con la idea de consolidarlo como el
principal puerto yucateco. No obstante, desde un principio el régimen imperial mostro su
interés en apoyar la comunicacion por tren de Celestun a Mérida, lo cual complico por un

tiempo la gestion de los otros dos proyectos ferroviarios: Sisal y Progreso.

Agricultura

La ley de conscripcién causé un trastorno general en la economia del territorio que nos
ocupa. Antes de ella, la situaciéon era préspera para los terratenientes, sobre todo con el
desarrollo del cultivo del algodoén, para el que se prestaban admirablemente los feraces
campos de la parte oriental de la peninsula. En Yucatan, como hemos observado, el valor
de las fincas, mas que de la extension de tierras o de su mejor o peor calidad, dependia del
numero de sirvientes con el que contaba, que bajo ciertas “condiciones de mutuo
provecho” estaban obligados a ceder parte de su trabajo a los propietarios de ellas.

Los peones residfan en las mismas fincas, y para que los propietarios tuvieran la
seguridad de que las labores del cultivo se realizasen sin interrupcion, hacian a los jornaleros
anticipos en efectivo en cuenta del valor de sus tareas. Por ello el gran afan de los
hacendados de hacerse del mayor nimero de sirvientes, a los que mantenfa comprometidos
con sus latifundios bajo el sistema de deudas. El valor del trabajo del peén sin embargo,

decfan los hacendados, no se rebajaba generalmente de esas deudas,
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que son una cantidad perdida para el propietario, y que en realidad solo sirven para
dar una especie de preferencia a este sobre las labores del sirviente, a quien se le
paga debidamente... Como la demanda de trabajo excede en mucho a la oferta de
¢l, son pocos los abusos que se cometen con los sirvientes, a pesar de cuanto se diga
en contrario por quienes no conocen la indole de los medios y el sistema de trabajo
de las fincas de Yucatan.!!s

Pero la ley de conscripcién declard obligatorio el servicio militar para los jornaleros
de campo, debido a lo cual surgieron las dificultades anteriormente expuestas, ademas que
se cred la ley de peajes, que vino a perjudicar a los agricultores por las trabas que establecia
y el gravamen que imponia a sus productos. Pese a todo, las condiciones de la agricultura
peninsular en esos tiempos resultaban “mas favorables” que las que prevalecian en otros
ramos, como consecuencia de las transformaciones que producia “la introduccién del arado
y de otras maquinas y sistemas de explotacion agricola, que antes eran desconocidos y que
pronto -anhelaban los empresarios yucatecos- doblaran las fuerzas productoras del pafs.”'"’

Antes de la Guerra de Castas, las clases pudientes invertian su capital en ranchos
ganaderos, en haciendas maiceras y en medida creciente en la cafa de azucar de regiones del
sur y oriente del actual estado de Yucatan. El estallido del conflicto en 1847, cerré aquella
fuente de inversion y explotacion, por lo que los hombres de negocios meridanos buscaron
una alternativa y la encontraron en el cultivo del henequén. El cultivo se vio favorecido por
multiples factores. Aunque la tierra, en un radio de 80 km. alrededor de Mérida, era de baja
calidad por la efimera capa de humus y la abundancia de rocas, asi como por el régimen de
lluvias que a menudo eran escasas y se mostraban en una forma irregular, el agave encontré
en ese clima y su suelo, condiciones muy adecuadas para su crecimiento.'”

Durante el mencionado conflicto interétnico y después de él, muchos de los
moradores del interior de la peninsula que no quisieron unirse a los rebeldes buscaron
refugio en los alrededores de Mérida, justo en la regiéon que era dominada por los criollos.
De esta forma, no solo influyeron las condiciones naturales sino también demograficas que
favorecieron el cultivo del henequén, “y con la creciente demanda de fibras en el mercado

mundial apareci6 la ultima condicién para desenfrenar un monocultivo a gran escala.”'”!

18 Tdem.

19 Tdem.

120 Harald Mossbrucker, “Entre provincia y metrépoli: la interrelacién de Mérida con su region”, en: Boletin de
la EUCADY Vol. 20, N. 118, Mérida, enero-febrero de 1995, p. 24.

121 Tdepn.
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Marina
En la década de los cuarenta del siglo XIX, la peninsula de Yucatan lleg6 a contar con una

matricula de ochenta buques de cruz, en los que estaban empleados mas de dos mil
marineros. Pero en los afos del Segundo Imperio, la situaciéon era muy diferente por la
notable disminucién de la poblaciéon debido a la guerra, y por la imposibilidad de los
navieros locales de sostener la competencia con otras marinas extranjeras, abolido como
estaba todo privilegio de bandera.

La nacién estaba ligada a acuerdos internacionales que algunos empresarios
peninsulares vefan como “imprudentes atados de reciprocidad”. Ocurrian ciertas
desavenencias con las colonias espafiolas, donde no se admitfan las embarcaciones con
bandera mexicana y era justo adoptar medidas de represalia. Igual se sugeria continuar en el
astillero de Campeche la construcciéon de los buques guarda-costas, para que no acabase de
desaparecer la maestranza de ese puerto y se conservasen en €l las tradiciones de la

arquitectura naval producida desde siglos atras.

Instruccion piiblica
Antes de la sublevacion indigena, el desarrollo de la educaciéon primaria en Yucatin era

bastante satisfactorio. La falta de recursos pecuniarios a partir de aquel cataclismo, redujo
durante muchos afios el circulo de la instruccién elemental a muy pocos centros de
poblacion. Mal tan grave intentaba remediarse con la creacion de nuevas escuelas, si bien su
numero distaba mucho de satisfacer las necesidades que existian en ese importante ramo.
Un ejemplo de las escuelas abiertas en los afios del Segundo Imperio fue el colegio de
educacién primaria y secundaria de Olegario Molina Solis y Yanuario Manzanilla, que
integraba un profesorado conservador clerical y un sistema de enseflanza con su
correspondiente doctrina cristiana e historia sagrada.122

Igual habia en la peninsula una Universidad, pero la ensefianza que en ella se ofrecia
no correspondia a los objetivos que segun la clase pudiente debian tener establecimientos de
esa naturaleza, donde las carreras profesionales eran costeadas por el Estado. Sostenfan que
la ensefianza profesional gratuita daba “margen a que se aumente el nimero de los que se

dediquen a las carreras liberales, mas alla de las necesidades del Estado, y se creen

122 Colegio de Ensertanza Primaria y Secundaria, dirigida por don Olegario Molina y don Yannario Manzanilla, Mérida,
Imprenta Literaria de Eligio Ancona, 1865, Folleto de 8 paginas.
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aspiraciones dificiles de satisfacer, ademas de representar una amenaza constante para la paz
publica.”'*

Por otra parte, la mendicidad general de los habitantes no permitfa enviar a sus hijos
a la Universidad Central y quedaban por esta causa excluidos de las carreras cientificas y
literarias. A la élite politica y econdmica le interesaba mas la educacion de sus descendientes,
por lo que proponia la creacion en Mérida y en Campeche de juntas facultativas que
después de examinar a los aspirantes con arreglo a los programas generales, pudiesen
conceder grados a los que en las escuelas particulares o publicas, pero no dotadas por el
gobierno —como la de Derecho de Campeche-, hubiesen hecho los estudios necesarios.

Un ramo que para la casta dominante yucateca nunca habia estado adecuadamente
atendido, era el de la ensefianza secundaria. Debido a ello proponia la creacién de un
instituto en el que se adquiriesen conocimientos sélidos con los que ganara mucho la
industria y el comercio, ademas de servir como escuela normal para formar personas aptas
que se encargasen de difundir la ensefianza primaria en toda la peninsula.

Lo que si habia en Mérida eran las recién establecidas clases de quimica y fisica,
cuyas ciencias resultaban tan utiles cuando se aplicaban a la industria. No obstante, dichos
proyectos carecian de recursos para hacerse de los necesarios gabinetes de instrumentos y
aparatos especializados, por lo que no producian los resultados que este tipo de ensefianza
experimental exigfa.

En Campeche también habfa una Escuela Nautica, tnica en el Golfo, en la que se
educaba a los pocos jovenes mexicanos dedicados a la marina, debido a lo cual era
conveniente ampliar la esfera de sus estudios. Apenas se ensefiaban en ella nociones
elementales de la facultad, a pesar de ser un exclusivo plantel en el que se reclutaban los

oficiales de mar que se necesitaban para el servicio del Estado y de los particulares.

Ferrocarviles

Durante el siglo XIX, en México se desarrollé un grupo oligarquico que dominaba sobre las
decisiones politicas y econdmicas del pais. Su estudio ha revelado alianzas familiares y
regionales asi como sus intereses econémicos. Aun cuando ofrecia opiniones politicas
divergentes, una caracteristica general era su orientaciéon econémica y cultural hacia Europa.

Esta clase social tenfa suficiente dinero para construir un mercado importante de articulos

123 Informe de Pedro de Regil y Peén...
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importados tales como textiles, muebles, perfumes, vinos o libros, y al llegar el ultimo
producto de la tecnologfa europea -el tren-, vio la posibilidad de fortalecer los lazos
culturales y comerciales con los paises trasatlanticos, de manera que un ferrocarril que
conectara a las ciudades mas importantes de México con su puerto atlantico mas cercano
coincidfa con sus intereses.'**

En esos tiempos, México se vio inundado por una cantidad impresionante de
escritos que exaltaban los beneficios de la comunicacion ferroviaria. En forma muy general,
sus argumentos pueden dividirse en dos grupos: politicos y desarrollistas. En el primero se
encontraban los que prevefan una disminucién de la inquietud politica y el fomento de la
unidad espiritual entre las diversas regiones; y en el segundo, todos aquellos que predecian
un gran crecimiento econémico como resultado de la construcciéon de los ferrocarriles.

Para los empresarios yucatecos, el aumento en la variedad de géneros producidos y
el nimero de caminos carreteros del interior peninsular facilitaban de manera notable las
transacciones. Sin embargo, el incremento de los efectos hacia que ya no fueran suficientes
los carros destinados a su transporte. La actividad mercantil reclamaba medios de
conduccién mas faciles y rapidos que los conocidos hasta entonces, y por eso habia la
necesidad de unir a Mérida —que era el depésito para el consumo y la exportacion- con el
mar por medio de una via férrea.

Era incalculable, segin la élite dirigente, la importancia que tomarfa la ciudad y los
beneficios que en términos generales resultarfan al departamento, con la mayor animacion
que la nueva via iba a dar al movimiento mercantil. Las facilidades que ofrecia el pais
yucateco para la construcciéon de caminos de fierro eran muy grandes, por la solidez y lo
plano de los terrenos, ademas de la falta de obstaculos naturales que la dificultasen. Los
hombres del poder se jactaban en decir respecto a la construccion de los ferrocarriles: “sin
exageracion, en ninguna otra parte del mundo podria llevarse a cabo de una manera mas
econémica y pronta.”'?

Naturalmente, para estos planes los grupos dominantes de Yucatan requerian de la
benevolencia y el auxilio de los gobiernos nacionales. Asi se formaron varios proyectos
sobre diferentes lineas ferroviarias, que por lo menos hasta los afos del Segundo Imperio

no se habfan llevado a cabo. Desde luego, cada una de las iniciativas promotoras,

124 John Gresham Chapman, La construccion del ferrocarril mexicano (1837-1880), México, SEP, Sep Setentas 209,
1975, p. 11-12.
125 Informe de Pedro de Regil y Peén...
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eventualmente en pugna, estaba interesada en su propia concesion, como por ejemplo la
linea de Progreso, cuya poblacién ya habia sido fundada y se construfa la infraestructura
necesaria para desplazar a Sisal como el principal puerto yucateco.

Los reiterados argumentos para sustentar el proyecto ferroviario progresefio eran:
1), la cercania de dicho punto costero con la capital; 2), el que Progreso representara el
emplazamiento marino mas inmediato a la parte oriental de la peninsula, donde residia e iba
a residir por muchos afios la fuerza productora; y 3), hacia donde la prolongaciéon futura del
camino se suponia mas probable. A los anteriores argumentos, el grupo a favor de Progreso
adjuntaba en su solicitud a Maximiliano el plano hidrografico del puerto, el plano
comparativo de los caminos de Mérida a Sisal asi como el de la capital yucateca a Progreso.

Desde luego que los propietarios y comerciantes de Sisal no estaban conformes con
la instalacion de la via férrea a Progreso, y menos con la amenaza de que alli se trasladaria la

aduana. Lo que pedian era que se tendiese el ferrocarril a Sisal, para lo cual suscribieron el

Poder que ante el sefior Regino Morales, juez segundo municipal de la villa y puerto
de Sisal otorgan los vecinos y propietarios de dicho lugar al sefior don Felipe Ibarra
Ortoll, vecino y comerciante de Mérida, para que en nombre y representacion de
ellos eleve su voz ante el excelent{simo sefior Comisario Imperial o ante su majestad
el Emperador a fin de manifestarle los incalculables perjuicios que ocasionara al
puerto de Sisal el que se lleve a efecto la construccion del ferrocarril de Mérida a
Progteso y la utilidad de establecerlo de Sisal a Mérida.!26

La opinién de la oligarquia yucateca se dividi6. Unos abogaban por Sisal, otros por
Progteso, e incluso algunos por Celestin, sin que nada practico tuviese realizacion. Pedro
de Regil y Peén, envié al comisario Salazar un informe confidencial “en favor de la
proyectada obra del ferrocarril de Mérida al puerto de la costa llamado Progreso, en el que
exponfa de una manera logica la necesidad de realizarla y las ventajas que ofrecia,
contrastandola con los inconvenientes y desventajas que proporcionarfa la realizaciéon del
proyecto del ferrocarril al puerto de Sisal.”"”’

Fueron muchos también los que en general se oponian a la construcciéon de los
ferrocarriles. Sus razones eran muchas: el desplazamiento de comunidades, el abandono de

los hombres enfrascados en las labores del campo para irse a trabajar a la construccién de

las vias, el paso de los trenes por las haciendas o tierras publicas, la mala administraciéon de

126 Gabriel Ferrer de Mendiolea, “Historia de las comunicaciones”... p. 542.
127 Boletin de Bibliografia Yucateca N. 12, Mérida, agosto de 1940.
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los proyectos, permisos o hasta costos no siempre justificables y en ocasiones mayores que
las posibles ganancias.

En Yucatan durante 1857 encontramos un primer proyecto de ferrocarril formulado
por el gobernador y comandante militar Santiago Méndez Ibarra, bajo el titulo:
“Presupuesto del costo de construccion y habilitacién de un ferrocarril de una sola via entre
Mérida y Progreso”, estudio que si bien no se empled en los proyectos elaborados afios
después, rindi6 “homenaje al espiritu avanzado de nuestro gobernante don Santiago
Méndez, cuya capacidad abarcaba aspectos apenas desflorados entonces en el pais”.'*®

Simultaneamente encontramos discusiones y escritos del ingeniero Santiago Méndez
Echazarreta, hijo del anterior, que habia participado activamente en la construcciéon de
ferrocarriles nacionales en el decenio 1850-1860 y que hacia 1868 daba rienda suelta a su
desilusiéon. En un discurso pronunciado en la sesion inaugural de la Asociacion Mexicana de
Ingenieros Civiles y Arquitectos, deploré que México hubiera hecho una inversién tan
fuerte en el ramo de ferrocarriles, y que hasta entonces hubiera producido tan escasos
beneficios.'”” Sugiri6 que quizd era mas conveniente construir ferrocarriles de traccion

animal, ya que estos ofrecfan casi las mismas ventajas que la tracciéon a vapor y abarcaban

aproximadamente una tercera parte del costo de los anteriores."”

Caminos y peajes
A pesar de todas las dificultades, hacia 1865 Yucatan presentaba una red de caminos

carreteros como ninguin otro departamento del imperio. Esta facilidad de comunicaciones
se debfa a que aun dentro de las crisis que atravesaba su agricultura estaba viva y se
mantenfa cierta actividad en su comercio. La construccién de dichas rutas por parte de los
gobernantes peninsulares, estaba estimulada por la idea de que contribufan al
desenvolvimiento de la riqueza publica, motivo por el cual no descuidaron la conservacion
de las vias existentes y la apertura de nuevas calzadas. Los recursos y medios para la
construccion de estas obras, consistia en la obligacién impuesta a todos los ciudadanos de
contribuir anualmente con 12 reales o con seis dias de trabajo personal.

Los peajes no se conocfan en el departamento mas que en el comercio de Sisal a

Mérida. El transito por los demas caminos era completamente libre y los resultados de este

128 Gabriel Ferrer de Mendiolea, “Historia de las comunicaciones”. .., p. 538-539.

129 Santiago Méndez, Memoria sobre ferrocarriles, leida en la Asociacion Mexicana de Ingenieros Civiles y Arquitectos,
México, Imprenta de Ignacio Cumplido, 1868, p. 7.

130 Ihid, p. 11.
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sistema, a pesar de los abusos introducidos con el frecuente cambio de las personas que
dirigian los trabajos y el trastorno que en cada revolucién sufrian las vias, eran visibles y
representaban la justificacién de su eficacia.

La experiencia podia hacer algunas modificaciones, pero a nadie se le ocurria que
pudiese suprimirse el que se transitara gratuitamente por dichos senderos, lo cual habia
producido muy buenos efectos. Sin embargo, durante el régimen de Maximiliano si se
impuso una cuota para poder transitar los caminos yucatecos. El comisario imperial, por
decreto del 4 de septiembre de 1865, echo por tierra el sistema tradicional y lo sustituyé por
el ineficaz y odioso de los peajes.

Muchos industriales y comerciantes deploraron la medida, pues les coartaba el libre
trafico, tan necesario para el crecimiento econémico, ademas, el Imperio privé a los
encumbrados de Yucatin de las ventajas que le proporcionaba el sistema de “trabajos de
viabilidad”. El comisario Salazar, para la derogacion de las fajinas, dijo fundarse en razones
de justicia y conveniencias. Alegd que no era equitativa la carga para las clases menesterosas
y que a la reparaciéon y construccion de los caminos debian concurrir solo los que
directamente los descomponian.

Aquella absoluta equidad en los impuestos, resultaba una quimera para las clases
opulentas peninsulares, y en su defensa, ironizaban, habfan corrido en vano los
economistas. En el caso yucateco, no era por cierto el sistema establecido el que iba a dar
solucién al problema, porque también pecaba contra la igualdad que pretendia establecer.
En todas partes donde funcionaban los peajes, la base para las tarifas era la longitud del
trayecto, el ancho de las llantas y el peso de la carga. En el decreto implementado para la
peninsula, nada de esto se habifa consultado, y lo mismo pagaba el carro que usaba tres
leguas de la carretera que el que iba a recorrer treinta. Lo mismo el que trafa dos arrobas de
carga y tenfa dos pulgadas de llanta, que el que trafa doscientas y tenfa una pulgada.

Para la clase pudiente no habia equidad. Pugnaban porque todos contribuyeran con
su trabajo a la apertura y conservacion de las carreteras, porque hasta los pobres que no
usaban carruajes o carros ni los aprovechaban directamente, disputaban, segin aquellos en
el valor de sus consumos y en la facilidad de vender sus productos, ventajas indudables
ocasionadas por la multiplicidad, facilidad y baratura de los transportes.

Las objeciones de la oligarquia abarcaba a la “raza india”, la cual estaba exceptuada
del servicio de las armas, tenfa ciertos privilegios para su representacion judicial, asistian sus

hijos a las escuelas gratuitas y gozaban de todas las ventajas de una organizaciéon social
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costeada por los que tenfan algun capital. Sin embargo, reclamaban los blancos, a nadie se le
habia ocurrido decir que era injusto que los indios disfrutasen de esos goces puesto que no
los pagaban directamente.

De esos beneficios sociales participaba la clase pobre, por lo que no tenfa nada de
injusto que se les exigiese su contingente para trabajar aunque fuese en una sola via, en
perfecta igualdad legal con los demds yucatecos. Los hombres del poder sabian que este
sistema no era peculiar a la peninsula ni a México, sino que existia en muchas partes de
Europa. Entonces, si en los pueblos mas adelantados se consideraba util el método y aqui
eran buenos sus resultados, ¢por qué sustituirlo por otro mas complicado, gravoso y menos
eficaz?

El primer inconveniente que se pulsaba, era la dificultad de encontrar el suficiente
numero de trabajadores que voluntariamente quisieran servir en la reparacion de los
caminos. Todos sabfan del rechazo de los obreros yucatecos a esta clase de tareas, por
mayor retribucién que se les ofreciese. Para entonces el nimero de carreteras que habia en
la peninsula era considerable, y aunque tal vez una o dos de las principales podian ser
perfectamente atendidas, no hubiese habido modo de tener en estado de conservacioén su
conjunto.

Era de la opinién de la clase politica y empresarial, que los menesterosos a los que se
pretendia proteger, ya empezaban a sufrir las consecuencias de la nueva ley imperial
respecto al pago de peajes, pues desde que entrara en vigencia se habfa alterado en su contra
el precio del carbon, la lefia y otros efectos de primera necesidad. La agricultura en todos
sus ramos, también resentia los perjuicios, porque la tarifa que debian pagar los carros que
usaban para traer al mercado sus productos, era demasiado fuerte. Equivalia en muchos
casos, a mas del 25% del valor de la mercancia transportada. De las fincas ubicadas hasta
seis leguas de distancia, se surtia Mérida de lefa, carbon, verduras, frutas y demas articulos.

El valor de la carga de esa naturaleza que trafa un carro, era de ocho a diez reales, y
sin embargo tenfa que pagar un peaje de dos reales, es decir que el hacendado que pagaba
una contribucién por sus fincas no podria traer sus productos al mercado sin gravarlos con
un nuevo impuesto, equivalente en muchos casos a la cuarta parte de su valor. A lo anterior
se sumaban los perjuicios que le ocasionaba la necesidad de proveerse de boletos de peaje
cada vez que hubiese que salir o entrar en la ciudad, o dirigirse a un punto o a otro del

Estado.
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Solo el sueldo y gratificaciones de las oficinas creadas para recaudar el nuevo
impuesto absorbfan el mayor porcentaje anual para su funcionamiento, lo cual también
resultaba un fuerte gravamen para la riqueza publica pues no eran reproductivos en lo
absoluto. Por eso convenia y urgfa a los hombres de la politica y los negocios yucatecos, que
se restableciera el antiguo sistema con las modificaciones que se estimasen oportunas, para

hacerlo menos gravoso a su Estado.

Colonizacion
Un primer ensayo de colonizaciéon extranjera —blanca-, se hizo en Yucatan bajo el Segundo

Imperio. A finales de octubre de 1865, llegaron a Sisal 225 alemanes enganchados en
Europa por orden del gobierno. Fueron bien acogidos, con la finalidad de que los informes
que dieran a su patria inclinasen a nuevos grupos a dirigirse a estas regiones. La colonia se
estableci6 en el pueblo de Santa Elena, a 21 leguas de Mérida. Las ventajas ofrecidas a los
germanos y la proteccion que el gobierno les dispensaba, hacia creer a la oligarquia local que
prosperarian rapidamente, una vez que se adaptasen al ardiente clima de los trépicos.

Fuera de este ultimo inconveniente y del conflicto interétnico, Yucatan se anunciaba
internacionalmente como un vasto campo para la colonizacién extranjera, por la extension y
facilidad de las tierras publicas de que podia disponer el gobierno. Aqui mas que en otro
departamento, reclamaba la Casta en el poder, debia procurarse el fomento de la
colonizacion, porque la guerra contra los mayas hacia necesario que se procurase a cualquier
precio aumentar el nimero de blancos, que era en la jurisdiccion muy inferior al de los
indios. Se procuraba establecer el equilibrio entre “las dos razas”, y hacer desaparecer la
constante amenaza que entrafiaba la excesiva preponderancia numérica de una sobre la otra.

Pero, la colonizacién en Yucatan se exponia a diversos peligros a consecuencia de la
propia guerra, debido a lo cual se ofrecfan otras ventajas a las corrientes migratorias
europeas llegadas o por llegar. Segin informes de Von-Hiffel, director de la colonia de
Santa Elena, este proponia a la élite local contratar en el viejo continente, oficiales y
soldados que viniesen a establecer bases militares en la frontera oriental. Una linea de ellas,
convenientemente situada, de acuerdo con el jefe teutén contarfa con dos mil hombres
utiles y serfa la solucién mas acertada, aunque lenta, que pudiese poner término a la Guerra
de Castas.

Los hombres del poder peninsular asumian como viable el proyecto mercenario.

Bajo todos los aspectos, el gobierno local y el pafs ganarfan mucho si se concretaba el plan,
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ya que para llevarlo a cabo no iba a gastarse mas de lo que ya para entonces costaba
mantener las fuerzas castrenses, las cuales absorbian tan cuantiosas sumas.

La poblacién blanca que anualmente salfa de Europa para América en busca de
medios de subsistencia, recibirfa la concesion gratuita de cierta extensiéon de tierras, ademas
de darse un pago mensual a cada colono, correspondiente a la mitad del sueldo que
disfrutaban los soldados locales, con la obligacion de parte de los recién llegados de
defender sus propiedades y de estar pendientes del llamado al servicio activo una parte del
ano.

Asi se robustecerfa la poblaciéon blanca y se atenderfa de una manera eficaz la
defensa de la frontera Este, ademas de reducirse a la mitad la fuerza armada entonces activa,
que segura de dejar completamente cubierta la retaguardia quedaria libre para tomar la
ofensiva y prestar mejores servicios ya sin circunscribirse a una actitud meramente
defensiva.

El presupuesto militar tan excesivo se aminoraria, y los gastos que hubiere que
erogar para el establecimiento de las colonias, no llegarfa con mucho a la economia
permanente que se establecerfa bajo el nuevo plan. Asimismo, parte de los fondos
necesarios para los enganches podia levantarse con una imposicién sobre los que quisiesen
eximirse del servicio de las armas.

Con el objeto de fomentar la colonizacion, el comisario imperial publicé un decreto
el 4 de febrero de 1865, donde se establecia la inspeccion de tierras, ante la cual estaban
obligados los propietarios a manifestar la relacion y plano de sus posesiones, asi como los
titulos de estas, con el objeto de determinar por deduccion las tierras de propiedad nacional
utilizables para la colonizacién. El decreto, causé alarma entre los hacendados, pues a
primera vista parecfa imposible de ejecutar en los términos fijados; y por otro, imponia la
pena de perder sus derechos al que no lo ejecutase.

Hasta entonces, era desconocido en Yucatan el arte de fijar topograficamente los
limites de las propiedades y de levantar un plano de los terrenos. No se sabia a punto fijo la
extension de las posesiones por estar en muchos casos perdidos los sefialamientos que
demarcaban sus limites. Ademas, los hombres especializados en estas operaciones eran
escasos. No habfa mas de una docena de ellos en Yucatan. Asi, el esfuerzo era mucho para
concretar las acciones impuestas en el decreto, y pocos los elementos para llevarlas a cabo

en un afio como quedaba establecido oficialmente.
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Los hacendados se decifan atrapados entre dos penosos extremos: cumplir la ley —lo
que consideraban materialmente imposible- o sufrir la dura pena del despojo, debido a lo
cual clamaban una tregua al emperador Maximiliano. También habia entre los finqueros, los
que se mostraban conformes con la ley, o hasta los que consideraban que la pena que queria
imponerse, la de la desposesion, era tan severa que seguramente jamas se llevaria a cabo.

Por eso pedian a su majestad revisase el decreto, prorrogase su término y cambiase
la sancién penal por otra menos severa, como por ejemplo una multa proporcional al valor
del terreno y al tiempo que tardase su manifestaciéon. Lo anterior buscaba hacer mas
practica la ejecucion del decreto a favor de los intereses de particulares. Estos prometian
verse precisados a reconocer y deslindar su situacién territorial, para extirpar lo que
reconocian como gérmenes de litigios interminables de tierras que ya habian absorbido mas
de una fortuna en tiempos anteriores.

Igualmente pedian considerar la situacién de aquellos cuyas propiedades estaban
situadas en los terrenos ocupados por mayas rebeldes, que habfan perdido sus titulos al
estallar la rebelién y por ese motivo no podian presentarlos. Asimismo era preciso tomar en
cuenta la situaciéon de aquellos que confiados en la tolerancia de los gobiernos anteriores, en
sus redes de influencia, solidaridades de clase y parentesco, se habian posesionado de tierras
nacionales, en las que habfan fundado establecimientos agricolas después de desplazar a
poblaciones indigenas enteras.""

A las clases opulentas le parecfa injusto e inequitativo que el gobierno imperial
actuase con rigurosidad contra los blancos “detentadores de las tierras publicas”, es decir las
tierras del pueblo, del que los mayas eran mayoria. El erario publico no obtendrfa ventaja
alguna si desposefa a la oligarquia local, antes al contrario serfa ventajoso para la reparticion
del impuesto el regularizar su posicion, al concederles titulos de propiedad como
reiteradamente se habia hecho antes respecto a otros detentadores.

Resolver este asunto, resultaba estratégico para la sobrevivencia del criollo en el
poder, pues habia muchos establecimientos, principalmente productores de azicar situados
en la proximidad de la colina Puuc, que atravesaban la peninsula en direcciéon suroeste-
noroeste hasta el extremo norte del Ah Canul prehispémico.132 Desde este punto, la serrania
quebraba hacia la frontera oriental y en ella se encontraban muchos de los detentadores de

tierras publicas, lo cual los hacfa segun sus defensores, mas dignos de una gracia oficial pues

131 Javier Rodriguez Pifia, Op. cit, p. 12-14.
132 Antonio Benavides Castillo, Op. cit., p. 39.
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permanecian en constante peligro amenazados por los “barbaros invasores”, y prestaban
“un verdadero servicio al pafs conservandose allf en los limites del desierto como centinelas

e eqe ., . . 133
avanzados de la civilizacion y de la industria.”

Administracion de justicia
Si bien este ramo de la administracién publica guardaba en su jurisdicciéon un estado

satisfactorio, aun dejaba mucho que desear. Las faltas que en él se notaban, se atribufan en
general a la imperfeccion de las leyes imperiales vigentes, mas bien que a la falta de
observancia de ellas. Una de esas normas, sancionadas por el comisario imperial de la
peninsula, contenfa disposiciones “tan extrafias” que rebelaban una falta sensible de
conocimientos técnicos en su autor, asi como de las dificultades practicas de la ciencia
juridica.

“La parte sensata e ilustrada” del pueblo yucateco, miraba con profunda antipatia la
existencia en su tierra de las cortes marciales, y atribufan al errado celo de las autoridades
secundarias, el haberlas considerado aplicables a este suelo, “libre por gracia de la Divina
Providencia del azote de la guerra civil y de esos crimenes odiosos que en otras partes las

. . . 3 , . e
han hecho necesarias y justificables.”** La clase burguesa coment6 a Maximiliano:

Aqui, del uno al otro extremo de la peninsula, el gobierno de vuestra majestad es
acatado y respetado; los pueblos estan exentos de las pasiones revolucionarias, el
robo y el plagio en los caminos son odiados, perseguidos y casi desconocidos en
nuestras poblaciones. La justicia tiene libre su curso en todas partes, y todos piensan
que las leyes y tribunales comunes, civiles y oficiales, seran suficientes para reprimir,
en espera de sus atribuciones ordinarias, todos los delitos; sin la necesidad de que la
administracién se cargue con la adversidad inherente a las medidas excepcionales.!3

A la justicia civil también se le hacfan observaciones. La principal era la desigualdad
en que se hallaban repartidos los negocios entre los dos jurados encargados de administrarla
en la capital del Estado. Ambos elegian siempre al juez que les inspiraba mas confianza, y
esto se convertfa en una pesada carga para el que se habfa hecho merecedor de ella, el cual
no por su trabajo recibfa mayor remuneracion. Por ello se proponia dividir en dos el distrito
judicial y civil de Mérida, y se asignara a cada juez una jurisdiccion limitada por el territorio

que a cada una se designase.

133 Informe de Pedro de Regil y Peén...
134 Idem.
135 Idem.

83



Independencia y respeto debian tributarse a las disposiciones de la justicia y a las
personas encargadas de administrarlas, pues en Yucatan estos preceptos eran ignorados por
las autoridades politicas y militares. Era bien sabido por ejemplo, que usualmente se
dictaban a los jueces sus fallos, bajo el pretexto de vigilar y estimular la administracion de
justicia.

Era muy conocido el poco respeto con que los comandantes de las fuerzas armadas
trataban las disposiciones judiciales y aun la persona de los jueces, principalmente los
inferiores que residian en los pueblos lejanos de la capital, donde protegidos por la distancia
crefan que sus arbitrariedades quedarian impunes. Los jueces ultrajados tampoco tenifan la
entereza suficiente para resistit y quejarse de la violencia, y asi la justicia perdia
simultaneamente su prestigio y la violencia se anteponia a la ley para el gobierno de los
pueblos peninsulares. Todavia durante el Segundo Imperio, podian verse estos nocivos
efectos en las poblaciones de las lineas castristas yucatecas, en las que las autoridades
judiciales y politicas continuaban subordinadas a las militares incluso en asuntos
completamente ajenos a las atribuciones de estas.

Los militares se habfan convertido en actores sociales importantes en el equilibrio
politico regional, y su influencia en la esfera del poder era decisiva. La Guerra de Castas
reforz6 su papel estelar. Los constantes enfrentamientos entre mayas del sur y los ataques
de los rebeldes, les habia ofrecido el pretexto para permanecer en el escenario politico, asi
como la venta de mayas y el acaparamiento de las mejores tierras fronterizas la oportunidad
de consolidar su patrimonio. La inconsistencia de la paz con los mayas los hizo un mal
necesario. Bajo las criticas circunstancias de la guerra, los militares obtuvieron el control de

los recursos y de la guerra misma.'

E/ vigje de Carlota
Los deseos de la oligarquia yucateca porque la presencia de Maximiliano aliviara las fuertes

tensiones que se padecian, se vieron frustrados cuando el propio emperador cambié los
planes originales del viaje a la peninsula y lo hizo sola Carlota. Planeado varios meses atras,
se consider6 en un principio que lo harfan en pareja. A pesar de estar todo listo, después de
varias juntas de Consejo de Estado y de ministros, en vista de la critica situacion por la que

atravesaba el paifs el emperador renuncié al anhelado recorrido. Incluso se habfan hecho

136 Teresa Ramayo Lanz, Op. ., p. 72.
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especulaciones de que su viaje al Este mexicano era con el fin de continuar a Europa si se
agravaba la situacién de su gobierno."”’

Desde su arribo, la emperatriz dio a conocer el decreto que derogaba la Ley de
recluta de la guardia rural mévil de la peninsula de Yucatan, expedida el 27 de septiembre de
ese mismo afo (1865) y que habia generado gran descontento. Después de finalizado el
viaje, Carlota destacé en sus informes la rispida relacion de la peninsula y el centro desde
tiempos de la dominacién espafola. “No le pasé inadvertido el sentimiento autonomista de
yucatecos y campechanos, que en buena medida consider6 justificado, y en el cual se basarfa
para desaconsejar, mas adelante, el envio de funcionarios del altiplano.”"**

Entre las finalidades ocultas del viaje de Carlota a Yucatan, destacaba el proyecto de
Maximiliano de transformar a la regiéon peninsular en un eje econémico para las naciones
del istmo centroamericano, con Mérida a la cabeza. “Eso explicaria la llegada de Carlota a la
peninsula por el puerto de Sisal en lugar de Campeche.”'” A ello quiza también se debié la
insistencia de la archiduquesa de dejar buena parte del gobierno local en manos de los
peninsulares (en 1866 hubo dos nuevos comisarios imperiales: Domingo Bureau,' y el

141

yucateco José Francisco Sosa en calidad de interino). ™ Con todo, Catlota alert6 a su esposo

de la “desmedida ambicién de ciertos ricos emeritenses”.'*

La emperatriz propuso estimular el espiritu mercantil, permitir la prosperidad de la
propiedad y “levantar de su esclavitud a los pobres y humildes.” Se esforzé porque se
enviasen 1, 500 hombres para que pacificaran el area rebelde, y porque empezaran a fluir los
apoyos en metalico, en leyes y en nombramientos. La archiduquesa influy6 en la legislacion
del cultivo del tabaco; en la reactivacion del transito de naves estadounidenses para
fomentar el comercio del henequén; esbozé las ventajas de armar nuevos puertos en el Mar

Caribe; alent6 los programas de colonizacién alemana y el establecimiento de un ferrocarril

desde la costa, a partir de lo cual promovié las suscripciones que confiaba adquiriesen los

137 José Luis Blasio, Maximiliano intimo: el emperador Mascimiliano y su corte; memorias de un secretario, México,
Editora Nacional, 1973, p. 112.

138 Matio Humberto Ruz, Op. ¢, p. 176.

139 Raul Vela Sosa y Raul Vela Manzanilla, “La peninsula de Yucatan y la Invasién Francesa”, en: Patricia
Galeana (coordinadora), La resistencia republicana en las entidades federativas de México, México, Senado de la
Republica, Gobierno del Estado de Puebla, Siglo XXI. 2012. p. 873.

140 Matio Humberto Ruz, Op. ¢, p. 192.

141 Alberto Marfa Carrefio, “Francisco Sosa (historiador, bibgrafo, poeta, periodista), 1848-1925”; en:
Enciclopedia Yncatanense, T. VI1..., p. 440.

142 Matio Humberto Ruz, Op. ¢, p. 192.
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yucatecos, hombres con gran espiritu de empresa que serfa, anoté la noble belga, “la mejor

’ : 143
garantia para su venturoso porvenir.”

Triunfo de la Republica
Desde sus primeras conversaciones en el Castillo de Miramar (1863), la relaciones entre el

conservador campechano José Marfa Gutiérrez de Estrada y Maximiliano se habfan
enfriado. El primero habia sostenido desde un principio, que el régimen de la Republica
independiente no era oportuno para un pais como México; defendia abiertamente la
monarquia como la unica solucién, al dudar de la capacidad de los mexicanos para dirigir un
Estado; y afirmaba la incompatibilidad de las razas latinas con los sistemas republicanos.
México, de acuerdo con el idealista criollo, requeria de un poder centralizado, firme y

. ., . , . 144
estable que encontraba su mejor expresion en los sistemas monarquicos,

razoén por la
cual, después de fracasar en su afan por traer un principe espafiol y maés tarde francés que
sirviera a los intereses monarquicos mexicanos, se acerco en Viena a la Casa de Austria para
sondear la posibilidad de su participacion en el proyecto.

Contrariamente, Maximiliano dijo aceptar la corona para establecer en México
instituciones “sabiamente liberales”, asi como para colocar la monarquia “bajo la autoridad
de leyes constitucionales”. De esta manera, desde las primeras platicas en el Castillo de
Miramar las relaciones entre el archiduque y Gutiérrez ya no fueron las mismas. Los puntos
de vista entre ambos poco a poco se hicieron irreconciliables, al insistir el campechano en
que los politicos de tendencias liberales tenfan que ser excluidos del gobierno imperial y el
principe austriaco debia fortalecer al partido conservador y unificar los mandos politico y
militar. Después de estas discusiones, no obstante la insistencia de Maximiliano, Gutiérrez
se negd a colaborar directamente con su gobierno pues imaginé que en un breve plazo
aquel imperio flotante llegaria a una catastrofe total.'”

En la peninsula de Yucatan, pronto se extendié la defensa de las instituciones
republicanas y del gobierno legalmente establecido representado por Benito Juarez. Desde
1862, un reformista motulefio, Manuel Cepeda Peraza, se habia convertido en ardiente

defensor de la causa juarista, “que supo calcular los momentos de la acciéon militar directa y

los del repliegue tictico.”'** Trabajaba en un principio para el régimen de Liborio Irigoyen,

143 Luis Weckmann, reproduccion de la Redacidn del viaje escrita por Catlota. ..
144 Raul Vela Sosa y Radl Vela Manzanilla, Op. ¢, p. 865.

145 José C. Valadés, Op. ., p. 197.

146 Raul Vela Sosa y Radl Vela Manzanilla, Op. ¢, p. 869.
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como comandante militar de Sisal, y a consecuencia de una asonada promovida por el
coronel Pedro Acereto se le designé jefe de las tropas gobiernistas que rapidamente
dominaron la revolucién. Pero un nuevo movimiento surgié en mayo de 1863 y derrib6 al
gobierno de Irigoyen. Su jefe era el general Felipe Navarrete, el cual pronto estableci6 en la
peninsula el régimen imperial.

Cepeda logré refugiarse en Campeche, y con auxilio del gobernador Pablo Garcia
invadio el estado de Yucatan para restablecer el régimen republicano. No obstante, resulto
derrotado y tuvo que refugiarse nuevamente en Campeche, hasta que aquella plaza se rindié
a las tropas imperiales en enero de 1864. A Cepeda al igual que a Garcfa y otros jefes
republicanos se le reporté a La Habana. En 1860, el general reformista se hallaba de nuevo
en Mérida. Al iniciar el siguiente afio sali6 secretamente de la ciudad al tener noticias de que
iba a ser aprehendido. Se puso al frente de la revoluciéon que habia comenzado el coronel
Buenaventura Martinez contra el imperio. La campana fue dura, pero después de 55 dias de
sitio la capital se rindi6 y el 15 de junio de 1867, con los titulos de gobernador y
comandante militar, Cepeda hizo su entrada a Mérida para restablecer el régimen
republicano.

Desde la restauracion de la Republica en 1867, luego de la caida del imperio francés
comenzo6 en Yucatin una nueva etapa de sangrientas luchas entre las que destacé la de
Manuel Cepeda Peraza por hacer respetar en el Estado el triunfo nacional republicano. El
territorio quedd sumergido en una constante convulsion que se agudizé particularmente
después de la muerte de Cepeda, acaecida en 1869, y que continué hasta proclamarse
Porfirio Diaz como presidente de la Republica en 1876.

Durante ese lapso, el caos y la irregularidad volvieron a expresarse mediante una
serie de actos inconstitucionales, sublevaciones, pronunciamientos armados, conspiraciones,
cuartelazos y muchos otros movimientos violentos que respondian a los intereses politicos y
econémicos de las diferentes facciones de la oligarquia regional. Entre los intereses en juego
predominaban los del grupo cepedista que habia recibido una serie de concesiones para el
desarrollo de la industria henequenera, apuntalada por el propio general republicano antes
de su muerte. Por el otro lado estaba el grupo militar conformado en torno a la ciudad de

Valladolid, que habia establecido alianzas con hacendados, comerciantes y descontentos en
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. . 147 . ,
general desplazados de las concesiones del gobierno. ™ Estos enfrentamientos se hacfan
pasar como diferencias entre conservadores y liberales y utilizaron las supuestas diferencias

., . . 148
de concepcion politica como razones de sus conflictos.

Los términos “liberales” y “conservadores” fueron simples denominaciones, pues
una vez en el poder los procedimientos de unos y de otros se diferenciaban muy
poco: las mismas venganzas, los mismos favores a los amigos, el mismo propdsito
de terminar la campafia contra los indios y fomentar la educacién publica... Mas
tolerancia con el clero o mas celo en el cumplimiento con las Leyes de Reforma,
segun el turno, y cuando las circunstancias del erario lo permitian, (se hacfa) tal o
cual mejora material. Ninguna ley protectora del obrero y la misma servidumbre
feudal para el pedn indigena del campo.!4?

Justo en esos tiempos, se retomd y concretd desde el poder politico la fundacion del
puerto de Progreso; se llevé a cabo el traslado de la Aduana a dicho punto costero (1871),
se le comunicé telegraficamente con Mérida(1871) y se realiz6 la dltima fase de trabajos en
el tendido de la via férrea (inaugurada en 1881) entre otros adelantos, lo cual incliné la
balanza comercial hacia el primero y debilité paulatinamente el debate entre los que
abogaban por el desplazamiento de Sisal y los que lo rechazaban, todo como expresion de la
defensa de alguno de los intereses politicos y/o econémicos en pugna.

Politicos, comerciantes y hacendados de la época constituyeron en poco tiempo una
poderosa oligarquia, participe del enorme crecimiento del comercio internacional y
beneficiaria del desmesurado proceso de explotacion de las haciendas henequeneras. Esto
provoco desde los primeros afios del porfiriato, que los intereses de politicos y empresarios
que habfan apoyado la fundacién del puerto de Progreso resultaran enormemente
favorecidos por los crecientes porcentajes de los productos del agave que salian al exterior.
En este entorno, Sisal se convertiria progresivamente en un pequefio y descuidado pueblo

de pescadores.

147 José Luis Sierra Villarreal, “Yucatan, 1850-19107, en: Yucatdan, peonaje y liberacion, México, INAH, Gobierno
del Estado de Yucatin, 1981, p. 25; Ibid, “La hacienda henequenera, base estructural de una oligarquia
regional”, en: Hacienda y cambio social en Y ncatin, Mérida, INAH, 1984, p. 41.

148 BEduardo Urzaiz, Del imperio a la Revolucion (1865-1910), Mérida, Gobierno del Estado de Yucatan, 1971, p.
64.

149 Iden.
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Reflexiones finales
Durante los ultimos siglos de desarrollo mesoamericano, dentro del periodo Posclasico (900

d. n. e. hasta el encuentro con Espafia), el renacimiento cultural maya tuvo su epicentro en
la peninsula yucateca. Lo anterior permitié en el siglo XVI a los conquistadores encontrar
en el territorio centros urbanos importantes y gran variedad de poblaciones originales,
cuyos habitantes se distinguieron como mayoria demografica de enorme consideracion en
las decisiones politicas, sociales y econdémicas virreinales.

En este entorno, la posicion de sometimiento estimulé desde un principio la
rivalidad indigena con el vencedor, la cual se manifest6 en recurrentes acciones de rebeldia.
A dichos enfrentamientos se unieron las incursiones piratas sobre los dominios
novohispanos, filibusteros en su mayoria de origen inglés que igual explotaban los recursos
naturales peninsulares, principalmente maderables, dentro de un proceso comercial de
exportaciéon que generaba enormes ganancias y puso en alerta a las autoridades virreinales
para defenderse de los ataques e intentar el desalojo definitivo de sus enemigos.

Entre las estrategias defensivas se dio el fortalecimiento de los puertos peninsulares.
Asi ocurrié en Sisal, que ante los ataques piratas y la lejanfa de Campeche sirvio de
alternativa durante el virreinato como puerta de entrada y salida de las riquezas que la
capital meridana tenfa necesidad de exportar e importar. Después de la Independencia,
continué el desarrollo de Sisal dentro del proceso de modernizaciéon yucateco, lo cual se
manifesté en su desplazamiento urbano y en la construcciéon de la infraestructura necesaria
para su crecimiento.

En la década de los cuarenta, inmersos en los conflictos interoligarquicos y el
levantamiento indigena conocido como Guerra de Castas, surgié entre los hombres del
poder en Mérida la idea de trasladar la aduana maritima de Sisal a Progreso, proyecto que
mas adelante apoyarifan los gobiernos representantes del Segundo Imperio lo mismo que los
liberales después del triunfo republicano. Después del establecimiento del régimen
reformista, podemos observar la fundacién de Progreso, el traslado de la aduana y la

fundacion del servicio ferrocarrilero de Mérida al nuevo puerto.
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Capitulo II
Gestiones politico-empresariales

para el cambio a Progreso

Al inicio del régimen novohispano, la region correspondiente al actual Progreso, Yucatan,
presentaba condiciones climaticas desfavorables. Mostraba un periodo de sequias, de pocas
lluvias y con una produccién salinera por debajo de la que se obtenfa en lugares como
Caucel en beneficio de la economia virreinal. A las anteriores adversidades se sumo la falta
de condiciones geografico estratégicas adecuadas: poblaciones que dificultasen la
penetracion enemiga a partit de la costa y que resultaran resistentes a los intentos de
invasion de la capital meridana, como Hunucma en el caso de Sisal.

El proceso de Independencia transformé aquel estado de cosas. Los grupos
politicos y econémicos, eventualmente en pugna, al terminar la primera mitad del
decimononico estaban involucrados en el complejo cambio hacia un nuevo paradigma. Para
la segunda mitad del decimononico, empezaron a consolidarse las discontinuidades que
distingufan a las instituciones sociales modernas de los tipos de orden tradicional. Los
proyectos politicos, sociales y econémicos se hicieron distintos en su contenido a los del
antiguo régimen.

En el caso de Yucatan, estos cambios se manifestaron, entre muchos otros aspectos,
en la idea de establecer un nuevo puerto, donde la clase politica y empresarial de Mérida
realizase sus diversos proyectos estratégicos y comerciales, al igual que gestionase la
construccion de una via férrea que comunicase a la capital yucateca con el mar, proceso que
en los siguientes parrafos habremos de analizar a través de las tres etapas de desarrollo en

que lo hemos dividido.

Progreso prehispanico
En el actual puerto de Progreso, Yucatan, se desarrollé una poblacién precolombina

registrada arqueoldgicamente como El Cerrito, parcialmente destruida al iniciar el

desplazamiento del moderno asentamiento. De los monticulos y demas evidencias
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arquitectonicas del lugar, los fundadores de la futura villa extrajeron materiales para concluir
la calzada que venia de Mérida hasta la garganta del lago, sitio que finalmente se rellen para
edificar un puente de madera. Cercano a los monticulos se hallaron osamentas, asi como
pudo observarse un canal proyectado por los antiguos mayas para unir la ciénaga con el
mar. 150

Los origenes del asentamiento mesoamericano, correspondiente al periodo
Posclasico, estuvieron relacionados con el desarrollo del cacicazgo de Cehpech. A la llegada
de los espafnoles, el territorio estaba gobernado por un Halach Uinic de nombre Naum Pech,
que vivia en el altépetl de Motul ', el cual después de la caida de Mayapan se habia
convertido en capital de la jurisdiccion.

Una vez superadas las tres etapas de conquista de Yucatan —dos primeros intentos
fallidos y un tercero exitoso-', se elaboré una crénica, acta y plano a través de los cuales es
posible reconstruir las fronteras politico-geograficas correspondientes al siglo XVI de la
parte principal de la provincia de Cehpech. Asimismo existen documentos fechados para la
siguiente centuria (XVII), relativos a las salinas del area, ubicadas a una distancia corta al
oeste de Progreso, casi al sur de Punta San Andrés en algin punto cercano al término
oriental de la laguna de Chuburn4, hoy laguna de Progteso. >’

Entre los sefiorios o partidos de origen mesoamericano que desde el siglo XVI
quedaron dependientes de Mérida, estaba el de la Costa. Comprendia los antiguos territorios
enemigos entre si de Cehpech y Ah Kin Chel, cuyos pobladores se asignaron a
encomenderos de la capital peninsular, entre ellos los Montejo, que lograron retener las
poblaciones de Mococha, Nol6 y Tixcocob, aun después de la aplicacion de las Leyes
Nuevas de 1542-1543, debido a las cuales las otras encomiendas pasaron a la Corona.”* La

mayor parte de la poblacion de la Costa era indigena, si bien habfa africanos y mulatos

150 Delfin Quezada Dominguez y Romeo Frias Bobadilla, Puerto Progreso, Yucatdn, pasado y presente, Mérida,
Ayuntamiento de Progreso, Yuc. y Colegio Yucatanense de Antropologos, 2006, p. 26.

151 El altépetl es una entidad territorial y politica presente en las distintas regiones de Mesoamérica, unidades
similares en sus formas de organizarse y legitimarse. Se constituye por la apropiacion de una tierra extrafia, la
transformacién de la tierra de caza en tierra agricola y la fundacién de una dinastia hereditaria (Enrique
Florescano, Los Origenes del poder en Mesoamérica, México, FCE, Arqueologia Mexicana, 2009, p.23,60-61.)

152 Guillermo Gofii, Las conquistas de México y Yucatan, México, INAH, 2008, p. 11.

153 Delfin Quezada Dominguez y Romeo Frias Bobadilla, Op. ¢z, p. 28.

154 Peter Gerhard, The southeast frontier of New Spain, Princeton New Jersey, Princeton University Press, 1979, p.
105.
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libres. Ranchos y estancias del entorno eran propiedad de los espanoles establecidos en
Mérida. >

Cehpech se caracterizaba por ser una region seca, de baja precipitacion pluvial, y sus
salinas no resultaban para la economia colonial tan fenomenalmente ricas como las de
Caucel. No obstante, hacia 1605 se registré una produccién para aquella zona de 10,000 a
15,000 fanegas de sal al afo. Particularmente en Nitunchuay, se contabilizaron para esa
época 2,000 fanegas de aquel importante producto mineral,'™ el cual durante el periodo
novohispano, y aun después, Yucatan comercié con las mas diversas regiones dentro y fuera

de la peninsula.

Primeras décadas de independencia
Al iniciar el México independiente, debido a los trastornos politicos que asolaban al pais y

en particular a Yucatan, la agricultura y el comercio peninsular prosperaban con lentitud.
Presionados por estas circunstancias y por considerar que Sisal como puerto no reunia las
suficientes medidas de seguridad para el trafico comercial, la oligarquia meridana considerd
imperiosa la necesidad de localizar una salida al mar “mas cercana a la capital de Estado” y
de mayor proximidad con el Caribe, regién a la que la cabecera politica peninsular dirigia un
alto porcentaje de sus exportaciones.

Algunos politicos y comerciantes en Sisal, sobre todo los que vivian en Mérida,
vieron con interés el proyecto de cambio portuario a Progreso durante su Primera Etapa
(1840-1847). Entre aquellos hombres estaban Joaquin Garcia-Rejéon y Carvajal, Donaciano
Garcia-Rejon y Mazo, Antonio Garcia-Rejon y Mazé (designado en aquellos afios de
manera alternada como alcalde de Mérida o como jefe politico de dicha ciudad), Simén
Peén y Cano, Dario Galera Encalada (hermano de Monica Galera Encalada, casada con
Antonio Garcia-Rejon y Mazo) y Juan Miguel Castro Martin. Las anteriores familias tenfan
inversiones en Sisal, si bien se involucraron entre las autoridades y los empresarios que
tomaron la decisiéon para el traslado de dicho puerto a Progreso; mas tarde quedaron

registrados entre los sucesivos rematadores y propietarios de lotes de la nueva poblacién.

155 Adela Pinet Plascencia (coordinacion y estudio introductotio), La Peninsula de Yucatin en el Archivo General de
la Nacidn, México, 1998, p.45.

156 Delfin Quezada Dominguez y Romeo Frias Bobadilla, Op. ¢z, p. 26 y 28.

157 Documentos relativos a la fundacion del puerto de Progreso, Mérida, 1857 (1.- Copias certificadas de las actas de
remates de los terrenos que deben formar la proyectada poblacién de Progreso en este Estado; 2.- Documento
de remates formado por Pedro de Regil y Pedn; y 3.- Plano topografico de la poblacién). Los originales se
encuentran bajo custodia en la Biblioteca Central de Yucatan.
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Una segunda etapa (1847-1855) abarcé los mas rudos combates de la Guerra de
Castas; correspondié a un estado de menor confrontaciéon entre los grupos de poder
peninsulares y el enfriamiento de las gestiones para el traslado, el cual terminé durante la
tercera etapa (1855-1867), enmarcada por la reactivacion de las rivalidades entre
conservadores y liberales y los afios del Segundo Imperio en el ambito nacional y regional.
Una cuarta etapa (1867-1871) se vio reflejada en las confrontaciones internas de la
oligarquia yucateca y la paulatina consolidacion del sistema de gobierno republicano que
enmarcd el traspaso de la Aduana Maritima de Sisal a Progreso; Finalmente la quinta etapa
(1871-1881) muestra los resultados del cambio, durante los primeros 10 afios, de la

supremacia portuaria a Progreso.

El cambio de Sisal a Progreso; primera etapa, 1840-1847

Gestiones en corto
Desde principios de 1840, un amplio sector yucateco reivindicd su preferencia por el

federalismo, y en este marco tomé la iniciativa de separarse del gobierno centralista
representado por Antonio Loépez de Santa Anna. Durante el régimen prevaleciente, la
peninsula dejé de ser un estado libre y soberano para convertirse en un departamento sujeto
directamente al centro de la nacién. Como respuesta, el territorio se erigié en una
jurisdiccién independiente y restablecié la Constitucion de 1824, ademas de declararse
escindido del gobierno de México en tanto éste no volviese al orden federal. El cargo de
presidente de la Republica de Yucatan lo asumié Juan de Dios Cosgaya y Rubio, hasta
entonces gobernador del Departamento. En el equipo de trabajo de Cosgaya (fallecido en
1844 durante su administracién) asi como en los subsecuentes de José Tiburcio Lopez,
Santiago Méndez y Miguel Barbachano y Tarrazo hasta finales de 1846, destacaron los
impulsores de la fundacién del nuevo puerto entre las vigias de Chuburna y Chicxulub,
identificados para entonces con el federalismo.

El sitio que mas tarde serfa conocido como Progreso, o El Progreso, correspondia a
una aldea de pescadores. Asi lo hall6 el poderoso grupo de politicos y capitalistas
pertenecientes al sector dominante peninsular, que a partir de 1840 quiso convertirlo en el
principal puerto comercial yucateco. Con esta idea, el jefe de agrimensores y comandante
del resguardo Pedro Camara y Vergara, Juan Miguel Castro Martin y Simén Peén y Cano

hicieron un viaje en barco desde Sisal hasta el sitio donde ahora se encuentra dicha
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poblacién, con el fin de reconocer aquella parte de la costa.'™ “Frente a un playon de
blancas y suaves arenas, sembrada de uvas, icaco y miraguano, el agrimensor De la Camara
verifico aquel lugar como el mas corto de la costa a la ciudad de Mérida...”"”

Poco mas tarde comenzaron las gestiones para poblar el futuro puerto. Los

16

. . . ., , 160 . 1
politicos, terratenientes y comerciantes Simén Peon y Cano ™, Dario Galera y Juan

% asf como el politico y militar Joaquin Garcia-Rejon y Carvajal (en

Miguel Castro Martin, '
estos afos diputado ante el congreso nacional, diputado de la Diputacién de Comercio
yucateca y secretario general de gobierno durante la administracion de José Tiburcio Lopez
en 1844 y de la de Miguel Barbachano hasta 1846), '’ se dirigieron el 10 de agosto de 1844
al primer mandatario y le expusieron que pretendian aprovechar las concesiones que ofrecia
el departamento yucateco con relaciéon a los terrenos baldios, tal como lo prevenia el
decreto de 18 de noviembre de 1843.

Solicitaron las tierras que comenzaban a partir de la cabeza del Petén Sabacuay y que
después de recorrer dos leguas paralelo a la costa llegaban hasta la vigla de Chuburna.
Previos los requisitos que exigfa este tipo de concesiones, en base a la ley del 5 de abril de
1841, aquel grupo de hombres aguardé a que le fuese escriturada la propiedad. '**

Dos dias mas tarde, el gobernador Tiburcio Lépez se comunicéd con el jefe politico
superior del distrito de Mérida, José Cosgaya —jurisdiccion dentro de la cual se encontraba el
terreno-, para que se cerciorase de que este cumpliese con las dos leguas que exigfa el
decreto respectivo, a fin de que fuese enajenado a favor de los demandantes. Para extender
la constancia en el expediente, el jefe politico debfa nombrar un agrimensor que tomase las
medidas y citase las colindancias y los peritos que hicieran la evaluaciéon. Concluidas las
operaciones de rigor, el jefe politico habria de informar si todo se practicé con las

formalidades legales y si se habfan enviado copias del plano a las autoridades

158 Delfin Quezada Dominguez y Romeo Frias Bobadilla, Op. ¢z, p. 55.

159 Romeo Frias Bobadilla y Rubén Frias Bobadilla, Monografia histdrica, geogrdfica, maritima y cultural del Puerto de
Progreso de Castro, Yucatan, Mérida, Ayuntamiento de Progreso de Castro, Yucatan, 2011, p.15.

160 Arturo Guémez Pineda. “La rebelién de Nohcacab; prefacio inédito de la Guerra de Castas”, en: Saastin,
revista de cultura maya, N. 1-3, Mérida, Universidad del Mayab, 1997.

161 Agnés Pierce, Apuntes para mis hijos y mis nietos, 1812-1991, México, INAH (Coleccion Papeles de Familia),
1997.

162 Radl E. Casares G. Cantén (director), Yucatan en el tiempo, Mérida, Inversiones Cates, 1998, p.148.

163 [ a Revista de Mérida, Mérida, domingo 21 de Diciembre de 1913.

164 Carta de Simén Pedn, Darfo Galera, Juan Miguel Castro y Joaquin Garcfa-Rejon y Carbajal, dirigida a José
Tiburcio Lopez, Mérida, 10 de agosto de 1844, BVY (Biblioteca Virtual de Yucatan), Clasif. F1376.9 976 .C37
18506, en: sin autor, Documentos ¢ informes relativos a la proyectada poblacién del Progreso, Mérida, Imprenta de Rafael
Pedrera, 1856, p. 6. (Una segunda edicion se realizé en Mérida, Imprenta El Iris de 1. Estrada y Zenea, 1869.)
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correspondientes. La orden la firmaba el gobernador Lépez y su secretario general, el
propio Joaquin Garcia-Rejon y Carvajal. '*

En seguida, el jefe politico envid la orden al alcalde segundo de Mérida Lucio Pasos,
para que procediera a recabar informacién que comprobase que aquellas tierras tenfan las
condiciones prevenidas en la ley del 5 de abril de 1841 e informase sobre los resultados.
Pasos reuni6 a cuatro testigos para que comparecieran y declarasen en sujecion al decreto, a
fin de justificar como correspondia si el terreno denunciado era baldio. El testimonio quedé
suscrito por el propio Pasos y por Manuel Barbosa'®”, este tltimo, futuro propietario de uno
de los solares rematados en Progreso.

Sin demora se nombré al agrimensor titulado Pedro de la Camara y Vergara —que
junto con Juan Miguel Castro y Simén Peén habia hecho en 1840 el primer reconocimiento
de Progreso como el punto costero mas cercano a Mérida-, para que midiese con precision
el terreno pretendido con sujecion a las disposiciones vigentes de la materia, de cuyo
nombramiento dio fe el titular de la jefatura politica. '*” Una vez concluida la operacién, De
la Camara entregd al gobierno peninsular los resultados, incluidos los planos prevenidos en
el articulo 14 de la ley anteriormente citada.

Las dificultades con el régimen centralista, reflejadas para esa época en las
confrontaciones politicas y econdémicas con Campeche, en nada inhibieron las tareas que los
hombres del poder en Mérida realizaban para conectar de manera fluida la capital con la
costa. Es de hacer notar que Joaquin Garcia-Rejon, Simén Pedn y Dario Galera eran
oriundos de Campeche, asi como Castro Marin habia nacido en Hecelchakan, actual estado
de Campeche; con todo, los cuatro estaban avecindados en Mérida. Estos dieron a conocer
su proyecto al nuevo gobernador Barbachano (igual nacido en la Ciudad Amurallada) en los
primeros meses de 1846. De esta manera, politicos federalistas en funciones, inversionistas
involucrados, amigos y familiares de unos y de otros, empezaron a interesarse en la

prometedora empresa portuaria. 168

165 Oficio firmado por José Tiburcio Lépez y Joaquin Garcia-Rejon y Carvajal, dirigido a José Cosgaya,
Mérida, 12 de agosto de 1844, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1850, en: sin autor, Documentos ¢ informes. . ., p.0.
166 Declaraciones de los testigos Juan Pantoja, Manuel Ku, Hilario Pech y José Marfa Manzano, suscritas por
Lucio Pasos y Manuel Barbosa, Mérida, 14-17 de agosto de 1844, en: BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1850,
en: sin autor, Documentos e informes. . ., p.6.

167 Nombramiento que extiende José Cosgaya a favor de Pedro de la Camara y Vergara como agrimensor de
los terrenos de la futura poblacién de Progreso, Mérida, 17 de agosto de 1844, BVY, Clasif F1376.9 .976 .C37
.1856,en: sin autor, Documentos e informes. .., p.7-8.

168 Solicitud hecha por “simples particulares” (ochenta firmas de ciudadanos vinculados con la politica y
empresa yucateca) al gobernador Miguel Barbachano y Tarrazo, Mérida, 17 de abril de 1846, BVY, Clasif.
F1376.9 .976 .C37 1850, en: sin autor, Documentos e informes. .. p.8-14.
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Persuadida la Junta Directiva de Caminos de las muchas ventajas que producirfa una
facil y pronta comunicacion entre Mérida y la costa de barlovento hacia las inmediaciones
de la vigia de Chicxulub, mandé que se tirase una linea recta desde la Cindad Blanca hasta la
playa y que se ofreciesen por aquel rumbo todos los hombres que fuese posible para realizar
las labores. Para entonces se habfan avanzado veinticinco mil varas de un camino de rueda
de diez varas de ancho, que era utilizado para trasladarse a Mérida por parte de una
poblaciéon de cerca de cuarenta mil individuos, repartidas segun los promotores del plan
entre cuatro pueblos, sitios, ranchos y haciendas, asentadas sobre el camino o en sus
inmediaciones.

Para esas fechas, el numero de fajinas, el trabajo de hombres de las poblaciones a los
que segin la ley podia exigirse su participacion, ya estaba agotado. Debido a ello, el grupo
que suscribia la solicitud a Barbachano y se autodefinfa como “simples particulares”,
exhortaba al gobernador a que usara de la facultad que le concedia el articulo 20 del decreto
de 20 de enero de 1841, por el que le autorizaba invertir anualmente la cantidad de dos mil
pesos de los fondos publicos en beneficio de cualquier camino cuya conclusiéon fuera en
beneficio de la clase industrial yucateca.

El interés publico, de acuerdo con la oligarquia peninsular, sélo se podia formar por
la suma de los intereses privados, motivo por el cual le daban tanta importancia a la
conclusion de la referida calzada, y cuyo término se basaba en que Barbachano
desembolsase la suma referida. El capital industrial, sostenfan los practicos hombres de
negocios yucatecos, no habria de prosperar sin las faciles y prontas comunicaciones que
acercaran entre sf a los productores con los consumidores. Porque el consumo, decfan, en
razon directa con la produccién era mayor en tanto mas baratos pudieran obtenerse los
productos. No era exagerado agregar, adelantaba aquella faccion de la casta dominante, que
el camino de Mérida al futuro puerto de Progreso era muy superior al que de la capital
peninsular se dirigfa a Sisal, y por ello sugerfa el traslado de la aduana al primero de los
puntos referidos.

Desde la catedral de Mérida hasta la playa de Sisal, segin las medidas que se habfan
tomado, se registraba una distancia de sesenta y tres mil setecientas varas castellanas, y
partiendo del mismo punto hasta la playa por el camino que se habia empezado a abrir,
habfan cuarenta mil seiscientas, es decir una diferencia entre una y otra de veintitrés mil cien
varas, o sea: en lugar de doce leguas y tres cuartos que habfan de Mérida a Sisal, iban a haber

ocho leguas y seiscientas varas para llegar a la playa por el nuevo camino.
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Los carros y caballerfas que servian como vehiculos de transporte entre Mérida y
Sisal, necesitaban de treinta y seis horas para pasar de uno a otro punto, pero con la
carretera en construccion el recorrido solo llevaria doce horas para poner en manos del
comerciante lo que importase para los consumidores de la capital, asi como podia embarcar
lo que le sobrase del mercado local para su exportacion. A ello sumaban los promotores, el
abaratamiento en los fletes, que habrian de reducirse a la mitad de lo que hasta entonces
importaban. La clase comerciante dedicada al trafico con puertos nacionales y extranjeros,
no solo iba a gozar de estas ventajas, igual se beneficiaria el comercio costero y la industria
agricola, al aproximar a la playa a uno de los dos mercados de mayor importancia que habia

7 169
en Yucatan.

CUADRO 1: VARAS DE CAMINOS CONSTRUIDOS Y
RECONSTRUIDOS EN YUCATAN, 1846' "

Partidos Varas que se han Varas
construido recompuestas

Izamal 10, 000 11,195

Motul 6, 000 9, 268

Tecoh 18, 698

Peto 24, 846

Total 59, 544 20, 463

Hasta entonces eran pocos e insuficientes los caminos carreteros, lo cual hacia que
las mejores y mas productivas tierras, distantes de los consumidores, permanecieran sin
cultivo y sin poblacién. La poblacion indigena en su mayoria se aglomeraba en los lugares
menos feraces, lo cual significaba de acuerdo con la clase politico-empresarial un perjuicio
para la riqueza publica. Si bien por el contrario, el hecho de establecerse la mano de obra a
corta distancia de Campeche o Mérida, centro de donde emanaban todos los proyectos,

generaba circunstancias especiales para el buen funcionamiento de los negocios.

169 I hid, p.10.
170 Documento N. 15. Razén que demuestra las varas de camino que se han construido y de las que se han
recompuesto en los partidos que se expresan, formada con vista de las noticias de sus respectivos inspectores.

Secretario Sebastian Rubio. Mérida, 14 de mayo de 1846, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 1870, Juan Miguel
Castro, E/ triunfo de la verdad en favor de El Progreso, Mérida, Imprenta de Mariano Guzman, 1870.
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CUADRO 2: VARAS DE CAMINOS CONSTRUIDOS, CAMINOS RECONSTRUIDOS Y
ESTADO QUE GUARDAN SUS FONDOS EN YUCATAN, 1846'"'

Partidos Varas Varas Estados de sus
construidas reconstruidas fondos
Izamal 10, 000 11, 195 salen alcanzados
Motul 6, 000 9, 268

Facilitar las comunicaciones del interior a las playas, iba a hacer posible fomentar en
Valladolid, Tizimin, Espita y otros puntos lejanos establecimientos de importancia, que no
tuviesen que llevar a vender sus productos a Campeche y si verse estimulados de
transportarlos a Mérida. Otra dificultad era la distancia en que se encontraba Sisal, y la
necesidad de conducir hasta alld los articulos en caballerias y el consiguiente recargo de
gastos que causaban estas operaciones.

Se sugerfa remover estos inconvenientes, proporcionar a los hacendados vy
comerciantes el medio facil de conducir sus productos y de venir comodamente y a poca
costa a esta ciudad para abrir un nuevo mercado con notoria conveniencia suya y con
ventajas para la agricultura, que al atraer hacia si nuevos especuladores proporcionaria al
pais yucateco una mayor y mas solida riqueza. Eran tan evidentes las ventajas que se

13

ofrecfan, presumia a Barbachano la élite promotora de la fundacién de Progreso, “tan
irresistibles nuestros raciocinios, que no concebimos cémo no se han alegado antes, y como
no se ha llevado a cabo el proyecto que sometemos al recto juicio de vuestra excelencia de
trasladar la aduana de Sisal al punto de la costa a donde va a parar el camino que da lugar a
la presente exposicion.” '

También se contaba con la opinién de nauticos facultativos contratados por los
promotores del plan. Para ellos, la ejecucion del proyecto no iba a ser impedida por algin
inconveniente de la naturaleza, ya que la playa referida era mas apacible que la de Sisal.
Aunque era igualmente facil el acceso a cualquiera de las dos, aquella proporcionaba un

fondeadero mas seguro contra los fuertes vientos del norte, perjudiciales en ambas, y ofrecfa

mayor facilidad para darse a la vela si era necesario.

71 Documento N. 16. Razén que demuestra las varas de camino que se han construido, las que se han
recompuesto en los partidos que se expresan, y el estado que guardan sus fondos, formada con vista de las
noticias que han presentado sus respectivos inspectores, Secretario Sebastian Rubio. Mérida, 19 de noviembre
de 1846, BVY, F1376.9 .976 .C37 1870, en: Juan Miguel Castro, E/ triunfo de la verdad. . ..

172 Solicitud hecha por “simples particulares”. .., p.11.
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El punto donde debe formarse la poblacién, es infinitamente mejor que Sisal,
porque a sus inmediaciones se encuentran abundantes ojos de agua que la
proporcionan de muy buena clase y que forma como a mil varas de la playa, una
especie de lago que se extiende sobre tres leguas paralelo a la costa, con una
profundidad de tres palmos en lo general, y hasta cinco en ciertos lugares, con
abundantes charcos de sal a sus orillas, distantes a veces una de otra tres cuartos de
legua, facilitando su proximidad a la playa el poder hacer a poca costa un corto canal
que proporcione seguro abrigo a los buques menores, que ninguno absolutamente
tienen en Sisal; es mejor, porque a sus cercanfas hay abundantisima y excelente
pastura para los animales, no encontrandose ninguna o de muy mala clase a algunas
leguas de distancia de Sisal; es mejor, porque la Ciénega en este puerto es de una
legua de ancho, y la de aquel solo tiene media; es mejor finalmente, porque la
poblacion, situada muchas veces sobre el mismo camino, esta diseminada por todo
el transito y a cortas distancias, no encontrandose casi ninguna en las seis leguas que
hay de Sisal a Hunucma; porque la poblacion, arraigada en aquellos lugares, ha sido
siempre tan industriosa, que a pesar de la falta absoluta de camino, ha provisto a la
capital de sal, faisan, henequén en rama y labrado, proporcionando a sus habitantes
abundante pescado, que hace las delicias del rico en la mesa, y cubre en parte las
necesidades del pobre. Ninguno o muy pocos son por el contrario los productos

. ;- : 17
que vienen a Mérida de Sisal o Hunucma.'”

No obstante, mucho iba a ser el perjuicio ocasionado contra estas dos ultimas
poblaciones si se removia la aduana. Pero no habfa marcha atras, la poderosa clase
promotora del nuevo puerto se asumia como el reflejo de un siglo de ilustracién y progreso,
cuando se crefa que los intereses materiales de los pueblos, mas que ninguna otra cosa,
decidian las cuestiones politicas y administrativas mas importantes, cuando el poder y la
riqueza de las naciones se contaba por el numero de sus ciudadanos poseedores de
industria, de mayores goces y de mas posibilidad de satisfacerlos. Por eso habia que poner
en ejecucion el proyecto de traspaso, porque si bien perjudicaba a pocos, redundaria -decfan
sus apologistas- en beneficio de muchos.

Pese a todo, de llevarse a cabo la medida Hunucma y Sisal entrarfan en una clara
decadencia, que sin industria propia se conservaban casi exclusivamente por ser los puntos
de transito y depdsito del comercio de Mérida. Pero la minorfa en el poder entendia que
estas consideraciones no podian ser superiores a las ventajas que ofrecia el plan de traspaso.
Los intereses de la agricultura y el comercio, fuentes inagotables de riqueza publica, no
podian subordinarse al de dos poblaciones cuya pérdida, aunque sensible, serfa pronto
reparada por la formacién de otras nuevas riquezas. Ni tampoco iba a preferirse el bien

particular al general de la comunidad.

173 Idem.

99



Segtun las cuentas del grupo que dirigia la politica y los negocios yucatecos, el
importe de los fletes que habfa pagado el comercio por las mercancias introducidas y
exportadas por Sisal en los seis primeros meses del afio de 1844, registraba un total de $
11,200, y a esto agregaban una cantidad similar a invertir en los segundos seis meses del
afio. Pero por el nuevo camino, los fletes bajarfan a la mitad de su precio, debido a las dos
terceras partes de tiempo que se ahorrarfa en el transporte de las mercancias, lo cual iba a
generar un ahorro de $11,200 al afio.

Por su parte los contrarios al proyecto alegaban que unicamente cuatro propietarios
serfan los que usufructuaran y decidieran sobre los terrenos donde se establecerfa la nueva
poblacioén, ya que venderfan las propiedades a su arbitrio a los que desearan establecer sus
casas en el sitio. Pero los progresistas a los que se concedieron las tierras, dijeron que estaban
en la mejor disposicion, “para ceder con gusto, en beneficio de la nueva poblacién”, todo lo
que produjese la venta publica de los solares. Presionados por la opinién publica y con el fin
de resumir sus objetivos, los socios del proyecto y cerca de 80 vecinos de la ciudad de

Mérida -exgobernadores, funcionarios en activo, parientes y amigos entre otros- solicitaron

a su lider Barbachano el 17 de abril de 1846:

1.- Que en uso de la facultad que le concede el articulo 20 del decreto del 20 de
enero de 1841, se sirva disponer que se faciliten por el tesoro publico dos mil pesos
para la continuaciéon del camino que se ha empezado a abrir desde esta capital a la
playa, entre las vigias de Chuburna y Chicxulub.

2.- Que, apoyando nuestra idea, ejerza vuestra excelencia su respetable, eficaz y
poderoso influjo para que la excelentisima junta departamental disponga se traslade
la aduana de Sisal al punto de la costa mas conveniente entre la referidas vigfas,
haciéndose un previo reconocimiento cientifico del lugar.

3.- Que con el objeto de regularizar la nueva poblacién que en consecuencia se
forme, y dar a los extranjeros que han de concurrir a ella una idea ventajosa del patis,
mande vuestra excelencia levantar un plano topografico, delineando las calles y
plazas, y demarcando los solares que deban venderse, reservandose los que sean
necesarios para la iglesia, la aduana, casa municipal y demas lugares que demanden la
necesidad, comodidad y ornato de la poblacién.

4.- Que para alejar toda idea de interés y miras privadas de parte de los que
solicitaron u obtuvieron la concesion de las dos leguas de terreno entre las cuales es
probable se establezca la poblacion, considere vuestra excelencia como nula la
concesion y determine el modo como se ha de efectuar la venta de dichos solares y
las personas que deban intervenir en ella y en la inversiéon de su producto, siempre
que se destine en su totalidad y exclusivamente para la conclusion y perfeccion del
camino, o en la construccion de los edificios publicos que sean mas necesarios, y
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finalmente, en beneficio exclusivo de la misma poblacion que legara a la
. , - 174
prosperidad, asi como nosotros, gratos recuerdos de vuestra excelencia.

Uno de los firmantes era al mismo tiempo secretario de Gobierno: el militar
campechano vecino de la ciudad de Mérida Joaquin Garcia-Rejon y Carvajal. Tanto el
gobernador como el secretario Garcia Rejon Carbajal propusieron que a reserva de
proveerse lo relativo a los puntos 2, 3 y 4, se pasara la anterior exposicion al jefe politico
superior del distrito meridano, para que informase de la utilidad y beneficios que habrian de
resultar a la industria y al progreso del pais con la apertura y conclusién del camino que se
abria de dicha capital hacia la playa, a inmediaciones de la vigfa de Chicxulub, y asi resolver
lo correspondiente a la primera propuesta. '

En tal virtud, el jefe politico de Mérida José Cosgaya recordd a Barbachano el estar
facultado segun el articulo 20 del decreto de 20 de enero de 1841, para invertir hasta dos mil
pesos de los fondos publicos cada afio, para la conclusion de cualquier camino que fuese
indispensable a la industria y progreso yucateco. Entendia Cosgaya que nunca mas como
entonces, se habia presentado “la ocasién de llenar aquella facultad, si se atienden las fuertes
razones vertidas en el escrito justo que precede, y los adelantos que no deben ocultarse a la
penetracion de vuestra excelencia, que cree seran los que impulsen a hacer uso de la
cantidad expresada para la pronta conclusion del camino indicado, y que satisfagan de un
modo ostensible la necesidad que mueve a vuestra excelencia al decretar aquella inversion.”
176

Al ser tan incontrovertibles las razones que alegaban los comerciantes establecidos
en Mérida, el mandatario peninsular dispuso que se destinaran dos mil pesos para la obra.
El tesorero general del Estado los iba a entregar a Pedro Regil y Estrada, al que el gobierno
yucateco nombré depositario y que estarfa sujeto a las 6rdenes del jefe superior politico e
inspector de caminos del distrito meridano, el cual, ademas, supervisaria que los dineros

. . .. ., . 177
efectivamente se invirtiesen en la conclusion de la referida calzada.

174 Thid, p. 14.

175 Reso]l)ucién del gobierno del Estado, suscrita por su titular Miguel Barbachano y el secretario de Gobierno
Joaquin Garcia-Rejon, dirigida al jefe politico superior del distrito de Mérida José Cosgaya, Mérida, 20 de abril
de 1846, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 1850, en: sin autor Documentos e informes. .., p.14.

176 Respuesta de José Cosgaya a Miguel Barbachano y Joaquin Garcia-Rejon, Mérida, 23 de abril de 1846,
BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1850, en: sin autor, Documentos e informes. .., p.15.

177 Disposicion oficial firmada por Miguel Barbachano y Joaquin Garcfa Rejon, Mérida, 27 de abril de 1840,
BVY, Clasit. F1376.9 .976 .C37 .1850, en: sin autor, Documentos e informes. .., p. 15-16.
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Miradas de un piloto y de un consul
Con la finalidad de hacer un reconocimiento del punto donde iba a terminar el camino que

se construirfa de Mérida hacia la costa norte yucateca, el gobierno de Barbachano comisioné
a los pilotos de barco Buenaventura Vivo y Francisco Alcina, para que una vez ejecutada la
operacion informasen de la buena o mala calidad del fondeadero, del facil o dificil acceso
que tuvieran las embarcaciones que se dirigiesen a ¢l y de la seguridad que pudiera prestarles
aquel pedazo de costa durante los fuertes vientos del Norte, con la facilidad de hacerse a la
vela en caso necesario y evitar cualquier riesgo o peligro inminente que los amenazara.
Buenaventura y Francisco debfan acompafiar sus informes con un plano del puerto
reconocido, lugar donde se establecerfa la nueva poblacién. '™

Los pilotos comisionados partieron para dicho lugar en compafia del jefe politico
del distrito de Mérida José Cosgaya y del alcalde de la misma Antonio Garcfa-Rejon y Mazo,
hijo del secretario de gobierno estatal Garcia-Rejon y Carbajal. De regreso de aquel punto
costero, los timoneles dieron cuenta del sitio, situado al extremo del camino y destinado a
contener la nueva poblacion, cuyos litorales corrian en toda la distancia que podia alcanzar
la vista del Norte 81° Este, al Sur 79° Oeste, sin tomar puntas salientes del mar y ajena de
las ensenadas que ellas formaran. Era una costa corrida, sin abrigo alguno para los vientos
del primer y cuarto cuadrante, en particular los del Norte y Noroeste, que eran los que
mayores y mas fuertes vientos ofrecfan durante la temporada en que predominaban, debido
a lo cual merecfan una privilegiada atencion, “ora sea por su fuerza, ora por la mar que
levantan...”'”

Resultaba innegable que el nuevo fondeadero presentaba los mismos riesgos y
peligros que el de Sisal, con la diferencia, segun los marinos contratados, de que los buques
durante un recio Norte podian mas facilmente hacerse a la vela. Igual podian aguantar
mayor espacio de tiempo al abrigo de la boya, dado que la costa no formaba alguna
ensenada y por tanto estaba libre de puntas salientes. Tampoco corrian el riesgo de irse
sobre ellas con tanta facilidad al hacerse a la vela, como podia acontecer en el fondeadero de

Sisal, dado que éste se hallaba encerrado en una pequefia ensenada que al tener dos puntas,

una al Este y otra al Oeste, presentaba dos obstaculos mas que vencer sobre todo para las

178 Nombramiento del gobierno del estado de Yucatin a los pilotos Francisco Alcina y Buenaventura Vivo,
para el reconocimiento del fondeadero de El Progreso, Mérida, 14 de mayo de 1846, BVY, Clasif. F1376.9
976 .C37 1856, en: sin autor, Documentos e informes.. ., p.16.

179 Informe de Buenaventura Vivé y Francisco Alcina, Mérida, 23 de mayo de 1846, BVY, Clasif. F1376.9 .976
.C37 .1850, en: sin autor, Documentos e informes. .., p.17.
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naves mercantes desprovistas de suficientes brazos para hacer maniobras con la prontitud y
precision que se requeria.

En corroboracién con el parecer de los pilotos, ni Sisal ni el nuevo fondeadero eran
puertos sino radas, y marineramente, sostenfan, estaba demostrado hasta la evidencia que de
todas las radas las mejores eran las que en igualdad de circunstancias no se hallaban en
recodos y desde luego aquellas que presentaban menos cabos al mar. En base a ese
principio, la rada de Sisal formaba ensenada y la del nuevo fondeadero no la formaba, razén
port la cual los practicos concluyeron que: “rada por rada, no podemos menos sino preferir
esta tltima...” *

No obstante, los expertos se dejaban objetar. Admitfan que la corta distancia que
mediaba de Sisal a Punta de Piedras, donde la costa perdia mucho al sur, ofrecia una ventaja
a este fondeadero, de la cual carecia el de Progreso. En Sisal tenfan las embarcaciones mas
agua en donde poder aguantarse y correr, ya que la mayor dificultad que experimentaban los
buques fondeados en radas, era la de hacerse a la vela cuando saltaba el viento recio a la
travesfa, en cuyo caso su afan era alejarse de la costa, porque los riesgos que entonces
corrian, estaban en razén directa con la distancia que de ella se hallaban separados.

Asi, era innegable que las naves ancladas tanto en Progreso como en Sisal tenfan que
hacerse a la vela tan luego como los acometiera un duro viento de travesia. Permanecer en
ambos puntos era fatal, pues si faltaban las amarras, las anclas o si el buque tomaba las
malas pasas u ocurria cualquier otro accidente imprevisto, las embarcaciones se habrian de
estrellar contra la playa, es decir, no era prudente que permanecieran en ambas radas al
ancla durante los vientos del Norte y Noroeste.

Igual habfan casos fortuitos, como los huracanes que no permitifan ni en Progreso ni
en Sisal zafarse de la costa, por lo que no les quedaba mas recurso que el de ceder a la

fuerza del elemento y, al navegar el timoén sin amarras, embarrancar las barcas en la playa.

Debido a lo anterior -admitian Buenaventura y Francisco-, no podemos dejar de
reconocer que para los vientos del Este y Estenordeste tiene mas abrigo el de Sisal, a
causa de que ganando su costa para el Norte, el viento que sople del Estenordeste
sale de tierra y por lo mismo no puede levantar la marejada que en igual caso
levantara en el Progreso, costa completamente desabrigada. De esto se sigue que
cuando los vientos soplen del Estenordeste no sera tan facil el laboreo de las canoas

180 I dems.
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para la carga y descarga, aunque para estas faenas se empleen las primeras horas del
; . 181
dfa en las cuales reina el terral.

Respecto del tenedero del nuevo surgidero, los expertos observaron que guardaba
idénticas caracteristicas que el de Sisal, pues estaba compuesto lo mismo de piedra que de
arena fina o conchuela. Aunque los pilotos dibujaron algunas sondas con arena en el plano
que les solicitaron, estas no eran mas que capas superficiales sobre lajas que acusaban la
presencia del scandallo, frecuente en toda la costa Norte de Yucatan, de acuerdo con estudios
de esa época atribuidos a Ciriaco Ceballos. '™ Por ultimo se citaba la profundidad de todo el

tenedero, la cual era de cantidades similares a las de Sisal.

Segunda Etapa, 1847-1855

Un entorno de gnerra
Desde el inicio de la Guerra de Castas (1847) hasta por lo menos 1855, Yucatan entré en

una etapa de luchas intensas entre mayas y blancos. La lucha por el poder entre los grupos
que surgieron con la independencia, los conflictos entre liberales y conservadores, los
encontrados intereses politicos y econémicos entre Campeche y Mérida —las dos principales
ciudades de la peninsula-, y la negativa de los meridanos de incorporarse a México como
parte de una sola nacién, habian sido motivo frecuente de conflictos entre los criollos
yucatecos y una de las principales razones para el estallido de la rebelion indigena. Esta se
debi6 a dicha coyuntura politica, expresada en la constante inestabilidad de la peninsula vy,
sobre todo, a la practica de hacer participar a los mayas (en 1839 se inici6 la costumbre de
armar a los indios para hacerlos pelear a favor de uno u otro bando) como carne de cafiéon
en la lucha por el poder entre los distintas facciones blancas. '™

Capitaneados por el feroz mulato Bonifacio Novelo'™, los indigenas comenzaron a
dedicarse al asalto en las inmediaciones de Valladolid. El grupo en el poder intenté
controlarlos por la via armada, pero los mayas se refugiaban en los montes, de donde
surgfan eventualmente para continuar sus ataques. El desorden cundié en Yucatan. Indios y
fuerzas pronunciadas dispersas por los bosques se dedicaron a saquear pueblos, en tanto el

ejército, desorganizado, se tornd incapaz de someterlos. “Las finanzas publicas se

181 [ bid, p.19.

182 Jdepn.

183 Javier Rodiguez Pifia (Pr6logo), La Guerra de Castas. Testimonios de Justo Sierra O Reilly y Juan Sudrez y Navarro,
México, Conaculta, 2002, p.14.

184 Albino Acereto, “Historia politica desde el descubrimiento europeo hasta 19207, en: Endclopedia yucatanense,
T. III, México, Gobierno de Yucatan, 1997, p.227.
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encontraban en bancarrota, mas que nunca; en fin, el aparato estatal estaba en una situacion
critica y cadtica.”'™

A pesar de los tratados iniciales para restablecer la paz, estos quedaron sin efecto y
la guerra continu6 con éxito para los mayas. Sus ejércitos eran numéricamente superiores,
su conocimiento de los montes les permitia desarrollar una tactica militar sustentada en las
emboscadas y contaban con armamento y municiones ingleses introducidos por Belice.
Ademas del apoyo a los indigenas, los britanicos que gobernaban este territorio ofrecieron
mediar en la lucha entre blancos e indios, lo cual significé un doble peligro para la casta
yucateca en el poder.

Los criollos intentaron poner término a los conflictos. A México, aseguraron, no le
faltaban recursos para terminar la guerra en Yucatan, y ésta se resolverfa “con solo mandar
treinta mil pesos mensuales, jefes y oficiales de instruccioén, honradez y humanidad... Ya
media nacién se llevaron los americanos -se lamentaban los descendientes de los
conquistadores espafioles- y ahora los ingleses pretenden hacerse duefios de la mitad mas
preciosa de Yucatan.” '*® Pero, ademas de haber agotado sus propios recursos, los dirigentes

peninsulares no tenfan una definicién clara respecto a su relacion con los gobiernos

nacionales, lo cual impidi6 a Barbachano contar con el apoyo de México.

Protagonistas y henequén
Durante los afios cuarenta del decimonoénico, entre de los principales objetivos de los

terratenientes yucatecos estaba el inventar una maquina desfibradora de henequén e instalar
corcheterfas en el territorio estatal. Una de las primeras haciendas en contar con tales
adelantos fue la espléndida hacienda de San Pedro Chimay, ubicada dentro de la jurisdiccion
del municipio meridano sobre el Camino Real a Campeche *. Habfa sido fundada por uno
de los lugartenientes de Francisco de Montejo. Hacia finales del siglo XVIII se hizo
propiedad de una familia de apellido Lara descendiente de los espafioles Lara Bonifaz. A
mediados del XIX, se habia adjudicado a Marfa Josefa de Jesus de Lara y Lara de Castro
Martin, esposa de Juan Miguel. Aunque en principio destacé6 como una plantacién maicero

ganadera, paulatinamente se convertiria en hacienda algodonera y azucarera, y ya a

185 Kl Sigl XIX, México, 7 de noviembre de 1847.
186 Tdem.
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mediados del decimonénico en un emporio henequenero'™ a través del cual Castro Martin
se hizo de una considerable fortuna.

Otro integrante de la plutocracia peninsular, era Simén Judas Rafael Marfa de Peon
y Cano, miembro de una acaudalada familia que poseia extensas y fabulosas haciendas en un
gran corredor que iba de Mérida a Uxmal y en otros puntos de Yucatan, ademas de varios
edificios urbanos, entre otros la legendaria Casa Montejo en el zécalo de Mérida.'™ El
viajero americano John Stephens y el arquitecto britanico Frederick Catherwood, huéspedes
de Simén Pedn y Cano en sus expediciones de 1839 y 1841-1842, quedaron maravillados
frente a aquellas propiedades. Cuando Stephens conocié a Pedn y Cano en el Hotel espafiol
de Fulton Street, lejos estaba de pensar que viajarfa por mas de cincuenta millas en tierras
suyas, llevado en hombros de sus indios, y que iba a almorzar, comer y dormir en aquellas
magnificas estancias. Ya de vuelta, Simén condujo a John a otras de sus haciendas, una de
las cuales era la mas grande de todas las que el viajero habia visto en su vida. Era la llamada

Uxmal, con su anexa Chetulix.

Contaba con diez leguas cuadradas de tierras, pero solamente una pequefia porcion
estaba sembrada; el resto se componia de tierra de pasto para el ganado. Las
condiciones de los indios radicados en ella no se diferenciaban de las que imperaban
en la mayorfa de las haciendas de esa época, estaban dedicados tanto a las
actividades de la ganaderfa como de la agricultura que controlaba el amo o el
mayordomo investidos de un poder casi absoluto. 18

Dario Manuel Galera Encalada era otro rico terrateniente. De ascendencia espafiola
nacido en Campeche, habfa iniciado sus actividades como comerciante hasta amasar una
respetable fortuna, dinero que, ya establecido en Mérida, emple6 de manera progresiva en la

e e, . 190 ., .
adquisicion de nuevas propiedades , entre otras la suntuosa mansién conocida como
Edificio del Gallito"", construida en el zécalo de la capital yucateca. La lujosa habitacion,
originalmente construida como parte de mayorazgo de Francisco de Montejo, con el tiempo

se dividi6 y pas6 a diferentes personas y familias hasta ser propiedad de Galera Encalada.'”

187 En: sin autor, “Hacienda San Pedro Chimay”, www.especiales.yucatin.com.mx

188 Simén Peén y  cano era duefio (por herencia de su madre), de la Casa
Montejo(www.poresto.net/ver nota.phpe.zona=yucatan&idSeccién=24). Hoy el inmueble es parte del
consorcio estadounidense City Bank, bajo el control del gobierno de Estados Unidos.

189 Arturo Guémez Pineda, Op. Cit.

190 _Agnés Pierce, Op. Cit.

91 “Tas famosas y las olvidadas; casonas meridanas que han resistido al paso del tiempo”, Diario de Yucatin,
Mérida, 11 de abril de 2013.

192 “Hdificio el Gallito”, Croguet; topics, art and design, 30 de octubre de 2010.
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En 1865, fue la casa que se escogi6 para dar hospedaje a la emperatriz Carlota durante su
estancia en la cabecera politica peninsular.
José Joachim Benito Garcia-Rejon Carvajal también estaba dedicado al comercio

pero sobre todo al desempefio de los mas importantes cargos publicos. '*

Junto con Castro,
Pe6n y Galera se consolidé como uno de los principales promotores del cambio de la
supremacia portuaria de Sisal a Progreso. Los cuatro formaban parte de aquella élite politica
y economica que se percatd de la creciente importancia de la fibra henequenera, que buscé
lucrar tanto con el henequén como con el desarrollo de un nuevo puerto, incluida la
construccion de un ferrocarril que lo comunicara con Mérida. Para entonces, la oportunidad
de hacer dinero resultaba tentadora. En aquellos grandes proyectos confluyeron politicos y
empresarios, donde la informacién y capacidad de decisién de los politicos habria de quedar
intimamente relacionada con la ambicién de los hombres de negocios.

Para entonces, la produccién henequenera destinada a los mercados externos se
convirtio, de acuerdo con el propio Barbachano, en la tabla de salvacién del naufragio
general peninsular. La plutocracia yucateca habia logrado definir su futuro econémico, “y el
proyecto largamente sofiado y acariciado por los conquistadores de desarrollar sus propias
empresas para amasar fortunas, se hacfa realidad en manos de sus lejanos
descendientes...”"* En esa época, casi todas las haciendas y los ranchos cafieros y maiceros
de los distritos de Tekax y Campeche se habian perdido, en tanto que en los distritos de
Mérida e Izamal el ganado y el maiz habfan sido consumidos por la poblacion y las fuerzas
militares, todo lo cual provocoé que hacia 1855 —pese a haber concluido este afio los

combates mas intensos de la Guerra de Castas- la situacion se convirtiera en catastrofica.

Tercera Etapa, 1855-1881
Al avanzar la Guerra de Castas todo habfa quedado en paralisis y abandono, incluida la

carretera Mérida—Progreso, cuyas 25, 000 varas que ya tenfa de extensiéon se abandonaron
durante seis afios y quedaron enmontadas por la falta de trafico. Con dificultades, hacia
1853 se restablecieron las fajinas y para 1855 se habfa avanzado 10, 000 varas mas.
Unicamente faltaban por construir 5, 000 varas para llegar a la orilla del mar. Por aquellos
tiempos, el gobierno de Santiago Méndez estaba convencido que la construccién de los

ferrocarriles era el futuro econémico de Yucatan, por lo que se esmer6 en terminar la

193 [a Revista de Mérida, domingo 21 de diciembre de 1913.
194 Sergio Quezada, Yucatdan. Historia breve, México, El Colegio de México, Fondo de Cultura Econémica, 2011,
p.163.
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importante calzada que unirfa a Mérida en linea recta con la costa norte, asi como insisti6 en
fundar el puerto de Progreso.

También el agente del Ministerio de Fomento de Mérida, José Marfa Pedn, protestd
publicamente en esas fechas, pues algunas personas se habian acercado a él para solicitarle
terrenos en dicho punto y para establecer sus casas, ya que lo suponfan autorizado para
concederlos. Aleccionado por Méndez Ibarra, el agente se manifesté contra toda ocupacioén
de terreno que se hiciese sin autorizaciéon del supremo gobierno mexicano, representado
nuevamente por Antonio Lopez de Santa Anna. Peén aprovechd la oportunidad para
promover ante su alteza serenisima, lo que mds convenia a su proyecto, a fin de que se
sirviese dictar las normas que estimase oportunas en el caso. Propuso entonces al ministro
de Fomento, Colonizacién, Industria y Comercio de la repuiblica mexicana, Joaquin
Velazquez de Leodn, solicitar al mandatario decretara el permiso para establecer dicha

poblacién bajo las siguientes reglas:

1.- Se declara ejidos de la poblacién del Progreso, una legua cuadrada, contada desde
la orilla del mar que quede frente al centro de la poblacién.

2.- Antes de adjudicarse algun terreno se trazaran las calles, plazas y demas que
correspondan, conforme al modelo o plano que de ella formara el Ministerio de
Fomento.

3.- Que de cada manzana se haran cuatro lotes, sacandose en subasta publica de uno
en uno y debiendo adjudicarse al mejor postor.

4.- A nadie le sera permitido comprar sino un solo lote, el cual no podra ser
enajenado a otro que posea alguno en la poblacién, sino pasados cuatro afos,
excepto en caso de fallecimiento.

5.- Todo el que pasados seis meses de adjudicado un lote, no le estuviese cercado
con estacas o albarradas, por el mismo hecho pierde su acciéon a él, quedando sin
derecho a rembolso ni indemnizacién de alguna especie.

0.- En la pena establecida en el articulo anterior, incurrira todo el que, transcurrido
un afio de la adjudicacién, no hubiese plantado una casa de cualquier tamafio y
material, aun cuando el terreno se encuentre cercado.

7.- El plazo de un afio, sefialado en el articulo anterior, se prorroga a dos, para los
que se obliguen a labrar sus casas de mamposteria y azotea.

8.- Los productos de las ventas de los lotes, se invertiran precisamente en las obras
publicas de la misma poblacién, como iglesia, casa municipal, carcel, etc. Solo una

cuarta parte de dichos productos se distraera para concluir y perfeccionar el camino.
195

195 Propuesta de José Marfa Peén a Joaquin Velazquez de Leon, Mérida, 10 de marzo de 1855, BVY, Clasif.
F1376.9 .976 .C37 18506, en: sin autor, Documentos e informes. .., p.21.
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Simultaneamente, José Marfa Pe6n consider6 que las restricciones establecidas en el
articulo 4 podfan dar un resultado contrario al que se proponia, debido a lo cual corrigié:
“serfa mas conveniente no ponerle y dejar expedito el camino a las especulaciones...”"”* El
agente de Fomento emeritense acompafié la misiva a sus superiores en México con un
tosco croquis del trazo que pensaba debia darse a la futura poblacién, para que reformado
por Velazquez de Ledn se formasen las manzanas y calles. Aunque en el croquis las cuadras

y avenidas estaban originalmente orientadas Norte-Sur, Pedn igual quiso enmendar el error:

Creo que en consideracion del clima y de los vientos reinantes, convendria que las
calles corriesen de Noroeste a Sureste. Esta situacién, fuera de las consideraciones
insinuadas, darfa por resultado que todas las calles expirasen en el mar, lo cual para
un pueblo marino es conveniente, y ademds quiza setrfa también ventajoso bajo el
punto de vista estratégico. 197

Velazquez de Ledn consideré que debia aprobarse la idea surgida en Yucatin en
1844 para el establecimiento de la poblacién indicada, motivo por el cual debia concedérsele
no soélo los terrenos necesarios, sino también algunas extensiones que sirvieran de aliciente
para su proxima formacién y desarrollo. Mas como por su situacioén a la orilla del mar podia
llegar a ser un puerto de mas o menos importancia, el funcionario mexicano crey6 necesario
que antes de decretarse la ereccién de la poblacion dispusiera el agente Peén de una persona
con conocimientos cientificos que reconociese el lugar en que habria de situarse el centro
urbano, de acuerdo con la direccion que llevaba el camino, la distancia a que quedaba el
mar, y si la configuracion de las costas y profundidad de las aguas presentaba algin sitio que
prestase comodo abrigo a los buques que arribaran. En esta ocasién, ademas, debian
dictarse providencias que pusieran a cubierto la seguridad de la poblacién y que impidiesen
los malos manejos de los recursos que se hicieran en perjuicio del erario.

Nuevamente se pidié que la persona encargada del reconocimiento informase sobre
todas las demas circunstancias que tuviere el punto donde pensaba establecerse la
poblacion, y que levantase zz situ el plano respectivo, segun las instrucciones que le diera el

Agente acerca de la regularidad y tamafio de las manzanas en que iba a dividirse y de la

196 Thid, p.21-22.
197 Thid, p.22.
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direcciéon y anchura de las calles. Con la mayor precision debian marcarse los terrenos

’ . : 198
donde se levantarfan la aduana y las fortificaciones.

Criterios de un topdgrafo y un ex oficial real
Para practicarse el reconocimiento facultativo exigido por el gobierno central, la Agencia del

Ministerio de Fomento en Mérida encargd los trabajos al José D. Espinosa, al cual los
sefiores de la politica y el capital yucateco le profesaban la mas “entera confianza por sus
conocimientos teéricos y practicos como agrimensor.”'” Se le ordené pasar a aquel punto,
proceder al reconocimiento y examen de la solidez del terreno, su altura sobre el nivel del
mar, su extension, las desigualdades o accidentes de la superficie, configuracién de los
litorales y todo lo demas que el profesional juzgase necesario para el objeto insinuado de
formar una poblacién en dicho sitio.

Se pidi6 al ingeniero acompafase su informe con el plano respectivo, ademas de
otro plano a escala que manifestase cual era, de acuerdo a su criterio, el trazo que debia
darse a la futura poblacion, el espacio que debia asignarse a las manzanas, la amplitud de las
calles, direccion de ellas, ubicacion de las plazas, mercados y edificios publicos, asi como de
las fortificaciones que pudieran convenir para la proteccion del pueblo. Antes de salir a la
comision, Espinosa debfa dar aviso de ella a Antonio Garcia-Rejon y Mazd, que se habia
brindado acompafiarlo y estaba encargado por la Agencia referida de proporcionar al
agrimensor todo lo que necesitase, asi como darle las facilidades para el mejor desempefio
de las actividades de topografia.

También la Agencia del Ministerio contraté al ex oficial real de la Armada Espanola
Gerardo Tizon para practicar un reconocimiento facultativo y determinar la configuracion
de aquella costa; para elaborar un informe y presentarlo a la agencia de Fomento
acompafiada del respectivo plano.200 En esos dfas, asumi6 Tizéon que no tenfa los
conocimientos suficientes para calificar con precision las contras o ventajas que sobre los
demas puertos podia tener el referido Progreso; sin embargo, emitirfa su opiniéon franca y

leal y de acuerdo a sus “escasos alcances”.

198 Respuesta de Joaquin Velazquez de Le6n a José Marfa Pedn, México, 14 de mayo de 1855, BVY, Clasif.
F1376.9 .976 .C37 18506, en: sin autor, Documentos ¢ informes. .., p. 22-24.

199 Comision otorgada por el Ministerio de Fomento en Mérida al agrimensor José D. Espinosa, Mérida, 18 de
julio de 1855, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 1856, en: sin autor, Documentos ¢ informes. .., p. 24-25.

200 Comision otorgada por el Ministerio de Fomento en Mérida a Gerardo Tizén, Mérida, 19 de julio de 1855,
BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 1850, en: sin autor, Documentos e informes. .., p. 20.
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No cabiendo (sic) en ella ninguna clase de interés, pues que ni es yucateco, ni menos
se halla establecido en el pais, cuya circunstancia pudiera hacerla aparecer interesada
en tal o cual punto, como tal vez algunos lo creerfan al verle disentir en opiniéon de
la de los antiguos y célebres marinos, cuyo informe de personas tan respetables
debié ser causa que el gobierno espafiol formase el puerto en Sisal, sin tener
presente la razén que habfa para que se le considerase el mas perjudicial de toda la
costa, como mas adelante daré la razén para juzgarlo asi.2!

En las descripciones generales respecto a la zona, Tizon aceptd coincidir con Alcina
y Vivo, ademas de sefialar que el alfaque que tenfa el punto de Progreso se hallaba a una
distancia tal de la playa, que la mar reventada en él llegaba muerta a ésta, de manera que las
embarcaciones menores no sufrian su embate. Por consiguiente no estaban expuestas a
sufrir las averfas que de continuo experimentaban las de Sisal, puerto que tenfa el alfaque
mas préximo, debido a lo cual la mar reventaba en ¢l y era ésta la misma que batia en la
orilla y hacfa pedazos las embarcaciones menores. Después de recorrer la zona, Tizon
desacredit6 con dureza la evoluciéon de tres siglos —principios del XVI a inicios del XIX- en

el conocimiento maritimo espafol:

Pasando ahora a probar la principal ventaja del punto Progreso a Sisal, es cuando
debo manifestar el error o distracciéon que en mi concepto han padecido aquellos
cientificos navegadores antiguos al informar sobre la formacion del puerto, pues al
darlo sobre Sisal no tuvieron en cuenta una corriente constante que recorre la costa
Norte de Yucatan en direcciéon de oriente a occidente, que siguiendo a longo de
costa, proximo a ella se precipita por el Sur tan luego como llega a Punta de Piedra.
Dicha corriente en el punto del Progreso no hace sentir sus efectos, por ser costa
seguida, como queda dicho; pero no asi en Sisal, que a causa de formar ensenada,
oblicua buscando la direccion de la costa, en cuya inclinacién choca con la marejada
de los vientos reinantes del primer cuadrante, y en el choque que forma un escarceo
que batiendo de continuo en la playa, imposibilita no solo el embarque y
desembarque de los efectos, sino también el de las personas, y siendo también en mi
concepto el principal movil de tener obstruido el muelle con las arenas, pues la
continua agitacion del mar las tiene en movimiento, hasta que encontrando un
punto de apoyo se depositan en él, y dicho punto son las estacas del muelle,
resultando a la larga quedar obstruido totalmente. 202

De acuerdo con Tizén, Progreso no suftfa ese choque de corriente y marejada por
llevar ambas una misma direccién. De esta manera quedaba claro que el muelle progreseno,

ademas de facilitar los trabajos quedarfa menos expuesto a obstruirse con las arenas. En

201 Informe de Gerardo Tizén al Ministerio de Fomento en Mérida, Mérida, 10 de septiembre de 1855, BVY,
Clasif. F1376.9 .976 .C37 1850, en: sin autor, Documentos e informes. ..., p. 206.
202 Thid, p.27.
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base a lo informado, concluia el ex oficial real de la armada espafola, el sitio considerado
port la parte del mar era bajo cualquier concepto preferible a cualquier otro de la costa Norte
de la peninsula. Y si a ello se agregaba la menor distancia con la capital y las diferentes
comunicaciones que ya tenfa hacia diferentes puntos del interior, los cuales exportaban
diversos articulos, no debfa titubearse ni un momento en hacerlo puerto habilitado.

José D. Espinosa igual envié su informe al gobierno yucateco. Describié el camino
de Mérida a Progreso que para ese momento ya era de diez varas de ancho y abarcaba una
distancia construida de siete leguas un mil novecientas diez varas, comunicado con catorce
poblaciones entre haciendas de cria de ganado vacuno, ranchos y sitios de labradores
durante su recorrido, tan inmediatas unas de otras que la mayor distancia entre ellas era la
de tres mil varas.

Para terminar el camino carretero hasta la playa faltaba una legua cuatrocientas
cincuenta varas. De éstas, todavia era de piedra por ser un terreno fangoso, un tramo de mil
setecientas varas con cinco varas de ancho. Para entonces ya estaba reunido el material
necesario para llegar a un total de cuatro mil doce varas que iban a abarcar la construcciéon
de un puente de diez varas de ancho para el curso de las aguas que se dirigian hacia lo que
se conocia como el rio Fraga, que no era sino un estero que corria paralelo a la orilla del
mar. Entre éste y el muelle habia ademas un arenal de piso firme de quinientas treinta y
nueve varas.

El referido estero, era atravesado no lejos de su extremidad oriental a través de una
angosta garganta, la cual conservaba aguas vivas tanto en la temporada de lluvias como de
secas. De hecho, reiteraba Espinosa, toda la costa Norte de Yucatan, a unas mil varas al
interior habifa estado cefiida por una ciénaga corrida y casi paralela a la rivera maritima, cuyo
piso, siempre falso y fangoso en ciertas épocas del afio era malsano por la fetidez que
arrojaba y por sus emanaciones deletéreas.

Pero, el punto designado para el establecimiento de la poblacién se anunciaba
felizmente exento de este grave inconveniente de la insalubridad, pues teniendo el mar a su
frente y a sus espaldas en vez de la pestilente y ancha ciénaga el estero citado llamado rio de
Fraga, era de aguas saladas vivas, perennes y de una extension de cinco leguas, cuya anchura

variaba desde cincuenta hasta cuatro mil varas:

Siendo su profundidad en lo general de tres palmos y llegando hasta nueve en
algunos lugares. El camino atraviesa el estero cerca de su extremidad oriental, y en
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aquellas aguas hay variedad de peces en todas las estaciones del afo, que
proporcionan el alimento a multitud de los indigenas que viven en las cercanias; y
cuando la pesca es escasa en la mar por los malos tiempos, se provee a esta capital,
aunque en cantidades pequefias por no haber pescas formales; en el invierno es
extraordinaria la abundancia de patos para la caza; a orillas del rio, poco
explorados aun, se encuentran muchos ojos de agua potable, y con esperanzas de
grandes beneficios se ha encontrado por ahora a orillas del camino ya cinco mil
cuatrocientas cincuenta varas del mar, un ojo brotante con mas de seis pulgadas de
didmetro de agua dulce, superior e igual a la de los mejores pozos de esta ciudad; y
finalmente, uniéndose en las lluvias el rio con la ciénaga, lo comunica por la mar
por la boca de las salinas de Celestin, diez leguas a sotavento de Sisal, lo que le
proporciona abundante entrada del pez de la mar, asi como en el rigor de la seca,
reduciéndose a su lecho natural, absorbe las aguas de la ciénaga inmediata,
evitando lo salubre y malsano, como lo es el resto de la que cifie la costa del
Estado. 203

En cuanto a las pasturas, en el camino de Mérida a Progreso se hallaban de acuerdo
con Espinosa las mejores que se conocian en el pafs para la cria de toda clase de ganado.
Era éste un gran recurso para las poblaciones, sobre todo para las que recién se formaban.
Su existencia era permanente todo el afio; su reproducciéon de una brevedad extraordinaria
aun acabada de devorar por el fuego; la extensiéon que para entonces ocupaba, comenzaba
en las inmediaciones del camino de la vigia de Chuburna, y su término se perdia sobre las
vigias de Telchac y Santa Clara, a unas veinte o veinticinco leguas de largo, con la
singularidad de servir dicha pastura, llamada koxolak y consistente en un zacate largo y
fuerte, para cobijar o cubrir las casas de la mayoria pobre yucateca. Respecto al punto en

que debia situarse la poblacion, Espinosa anoté en su informe:

De la orilla del rio, en que ya comienza a encontrarse piedra, empieza el arenal hasta
la extension de un mil quinientas treinta y nueve varas hacia el Norte. Su extension a
uno u otro lado puede estimarse en la que se quiera, y aun para prolongar su ancho
se puede conseguir con facilidad por los terraplenes. El terreno es plano y se eleva
de dos a tres varas sobre el nivel del mar. Esta cubierto de uveros silvestres de fruto
agradable, palmitos llamados ¢hi#, que sirven para cubrir casas y otros usos y aun
para pasto de los animales, no faltando para esto ultimo zacate de buena calidad. El
plano adjunto demuestra que el camino parte al Norte 16° Oeste, aparente, que se
dirige de esta al Progreso, termina con el de Norte 14° Oeste, atravesando la
poblacion por una calle de veintidés varas catorce pulgadas de ancho, dandole diez y
seis a las del mar. El trazo de las demas calles es enfilando todas a la marina,
corriendo unas de Noreste a Suroeste, y otras de Noroeste a Sureste
aproximativamente. Este trazo hace que la calle principal divida en dos triangulos

203 Informe de José D. Espinosa al Ministerio de Fomento en Mérida, Mérida, 15 de septiembre de 1856,
BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 1850, en: sin autor, Documentos e informes. .., p. 29.
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varias manzanas, y as{ los claros que estas dejan se destinan para plaza principal,
mercados y paseos. Las demds manzanas no sufren desmembracién de ninguna
clase, porque empiezan en la orilla de la calle principal. A cada manzana se le dan
ciento treinta y seis varas por cada lado, dividiendo cada una en cuatro partes iguales
para su enajenacion. El examen del plano y la explicaciéon que en ¢él se hace, pondra
en conocimiento de los puntos sefialados para iglesia, casa municipal, carcel, cuartel,
aduana y hospital, sin dejar de tomar en consideracion el suficiente para los trabajos
de la marina y obras de fortificacién, que si son necesarias se deberan poner en los
claros que se dejan en los extremos de la poblacién. La orilla del mar, sin formar
ensenada, corre de Norte 76° Este a Sur 76° Oeste, aparente de la aguja, que tiene
8° Noreste, de variacion, y esta regularidad en un terreno sélido dara una vista de
bello efecto a la poblacion.204

La orientacion que Espinosa quiso dar a las calles, se fund6 en la manifiesta ventaja
de presentar una poblacién menos castigada por el sol, y que los vientos reinantes las
cruzasen con entera libertad, lo cual la harfa mas ventilada y por consiguiente mas saludable.
Igual se iba a evitar la formacion de médanos de arena en las avenidas, tal como hubiera
sucedido si estas corriesen de Norte a Sur y de Este a Oeste. Ademas, reiteraba el
especialista, Progreso iba a presentar una vista muy agradable, ya que en cualquier punto de
la poblacién se descubrirfa el mar en un extremo y el campo en el opuesto.

También se informé que para la construcciéon de un muelle no se presentaria
inconveniente alguno, opinién en la que coincidieron el ingeniero Espinosa y el capitan
Tizén. Tampoco se creyo6 dificil canalizar de mil a mil quinientas varas que habfa del mar al
estero, para asegurar y dar abrigo en él a embarcaciones de poco porte, proyecto que
asegur6 el agrimensor contaba con muchos partidarios, los cuales habfan estimado tenia la

misma importancia que la construccion de un muelle en el sitio.

Se decreta la nueva poblacidn de Progreso
Al finalizar el afio de 1855, después de derrocar a Santa Anna, Ignacio Comonfort habia

sido designado como presidente interino. En Yucatan, donde los federalistas apoyaron los
principios y tendencias del Plan de Ayutla, se consolidé la figura del lider Santiago Méndez,
que ocupd la gubernatura en sustitucion del general Pedro de Ampudia. Para el afio
siguiente, Méndez habfa nombrado entre los mas importantes consejeros de su
administraciéon a Antonio Garcia-Rejon y Mazo, al cufiado de éste Dario Galera Encalada y
a Pedro de Regil y Pedn, hijo de Maria Joaquina Pe6n y Cano, hermana de Simoén Peén y

Cano, involucrados todos, en forma directa, con la fundacién de Progreso.

204 Thid, p. 30.
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De Regil se desempefiaba simultaneamente como agente del Ministerio de Fomento
de Mérida, después que su antecesor José Marfa Pedn y Cano, su tio, le entregara el cargo.
Desde sus oficinas, el primero le hizo un recuento sumario a Manuel Siliceo, oficial mayor
del Ministerio de Fomento, Colonizacién, Industria y Comercio de la republica mexicana,
sobre las gestiones respecto a establecer una nueva poblacién en el punto maritimo
conocido como Progreso. También le comunicé sobre los informes de los reconocimientos
realizados en el sitio por Espinosa y Tizon, al igual que sobre los anteriores hechos por
Alcina y Vivo.

De Regil coment6 al oficial mayor sobre los beneficios que el proyecto ya iniciado
proporcionaria al comercio y a la agricultura. Las utilidades a favor del comercio eran
notorias, le reiterd, porque el plan preveia que con el tiempo Progreso se convertirfa en un
puerto de altura, y porque acotada la distancia entre el mar y la capital peninsular se
reduciria a la mitad el costo de los fletes que tenfan que pagar las mercancias de importacion
y exportacion que constitufan su trafico; ademas habria una mayor facilidad para asistir
personalmente al despacho de ellas por la aduana. Respecto a los beneficios a la agricultura,
al formarse la poblacién y puerto se prolongaria el camino en linea recta hasta el corazén de
la parte de la peninsula llamada Sierra Baja, a la que se consideraba en aquellos tiempos el
granero de Yucatan, y todos sus productos podrian ponerse en la playa con grande
economia de gastos y aumentar asi la facilidad y ventajas de su exportacion para el resto de
la Republica y el extranjero.

A la notoria utilidad de la aproximaciéon a Mérida, De Regil agregaba la salubridad
de los terrenos en que se iba a situar la poblacion, el progreso que adquiririan las numerosas
fincas de campo que se encontraban a la orillas del camino, la abundante pastura que habia
en el transito, la cual prestaba su eficaz e inagotable auxilio a los que se dedicaban al
importante ramo de la transportacion de mercancias: y, finalmente, la caza y la pesca que
abundaban en los alrededores de Progreso y facilitaban -decia el funcionario- medios
baratos y saludables de alimento a las castas pobres de la capital y sus cercanfas.

El yucateco enviaba al oficial mayor informes y plano, que le sirvieran de gufa para
lo que pudiera resolverse, ademas de exhortar al gobierno mexicano a procurar que los
planes se desarrollasen de la manera mas pronta y eficaz. Para lograr dichos objetivos, en
nombre del nicleo de politicos y empresarios interesados desde 1840 en la promocién de la
apertura de Progreso, De Regil propuso a Siliceo solicitar al presidente Comonfort

decretase el permiso para la ereccion del nuevo asentamiento. Las bases para el
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establecimiento de la poblacién, con sus respectivas modificaciones, eran similares a las

enviadas nueve meses atras a Santa Anna.

1.- Se declaran ejidos de la poblaciéon de Progreso una legua cuadrada, que se
contara desde la orilla del mar que quede frente al centro de dicha poblacién.

2.- Antes de adjudicarse algun terreno, se trazaran las calles, plazas y demas que
corresponda, conforme al plano formado por el sefior Espinosa.

3.- Los terrenos de la poblaciéon seran libres por cuatro aflos en su compra y venta,
del pago de derecho de alcabalas.

4.- De cada manzana se haran cuatro lotes, sacandose en subasta publica de uno en
uno y debiendo adjudicarse al mejor postor.

5.- Todo el que un ano después de adjudicado un lote no le hubiere cercado con
estacas o albarradas, por el mismo hecho pierde su accién a él, quedando sin
derecho a reembolso ni indemnizacién de ninguna especie.

0.- En la pena establecida en la base anterior incurrira todo el que, transcurrido un
afio y medio de la adjudicacién, no hubiere plantado una casa de cualquier tamafio y
material, aun cuando el terreno se encuentre cercado.

7.- El plazo de un afio y medio se prorroga a dos para los que se obliguen a labrar
sus casas de madera o mamposteria y azotea.

8.- La madera necesaria para la construccién de las casas, y que se pruebe y asegure
con la fianza correspondiente que ha de emplearse exclusivamente en ese objeto,
sera libre por dos afios de derechos de importacién y de los municipales.

9.- Las ventas de los terrenos correran a cargo del agente del ministerio de Fomento
o de alguna persona que se nombre para el efecto, y estara obligada a dar cuenta al
Ministerio cada dos meses de las ventas que hubiere hecho, y cuidara especialmente
que la distribucion y arreglo de la poblacion sea igual a la del plano trazado por el
sefnor Espinosa.

10.- Las fincas que se construyan no pagaran en cinco afios ninguna clase de
contribucion.

11.- Todos los individuos que durante el primer afio después de decretada la nueva
poblacion, se avecindaren en ella, quedaran exceptuados durante cinco afios de toda
clase de servicio militar de mar o tierra.

12.- Los productos de la venta de los terrenos se invertiran tnica y exclusivamente
en la construccion de las obras publicas de la referida poblacién, como carcel,
muelle, casa municipal, iglesia, etc., a excepcién de una tercera parte de ellos que se
ingresara en la tesorerfa de la Junta de Caminos para que se invierta precisamente en
concluir y perfeccionar el que conduce a la capital. 205

El Ministerio de Fomento, Colonizacion, Industria y Comercio de la republica
mexicana acogié con gusto aquella polémica idea concebida once afios atras en Yucatan,

razén por la cual presentd al Presidente el proyecto de decreto para la formacion de la

205 Informe y propuesta de Pedro de Regil y Pedn, encargado de la Agencia del Ministerio de Fomento en
Mérida, a Manuel Siliceo, secretatio del Ministetio de Fomento, Colonizacién, Industria y Comercio de la
Republica Mexicana, Mérida, 31 de diciembre de 1855, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 1856, en: sin autor,
Documentos e informes. . ., p.34.
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nueva poblacién. Este lo aprobé y concedié todas las gracias y exenciones que habia

2ot 206 7 : 1c 2
propuesto el grupo promotor desde Mérida.”" Asi, el tan ansiado decreto se suscribi6 en los
términos siguientes:

El ciudadano Ignacio Comonfort, presidente sustituto de la repuiblica mexicana, a
los habitantes de ella, sabed: que en uso de las facultades que me concede el plan
proclamado en Ayutla y reformado en Acapulco, he tenido a bien decretar lo
siguiente.

Articulo 1°.- Se concede permiso para la ereccién de una nueva poblacion en el
lugar nombrado El Progreso, que se halla situado en la costa Norte del estado de
Yucatan, entre las vigfas de Chicxulub y Chuburna.

Articulo 2°.- Para fundo legal y ejidos de dicha poblacion, se concede una legua
cuadrada de terreno baldio, que se contara desde la orilla del mar que quede frente al
centro de la misma.

Articulo 3°.- Antes de adjudicarse alguna parte de ese terreno, se trazaran las calles,
plazas y edificios publicos, con total arreglo al plano formado por el agrimensor don
José Dolores Espinosa, haciéndose de cada manzana cuatro lotes, que se venderan
en publica almoneda de uno en uno en el mejor postor, siendo la compra y venta de
ellos libre del pago del derecho de alcabala.

Articulo 4°.- Todo individuo que un afo después de haber adquirido un lote, no le
hubiere cercado con estacas o de alguna otra manera, perdera por el mismo hecho
su accion al terreno, sin que pueda pedir indemnizacion de ninguna especie. En la
misma pena incurrira el que transcurrido un ano y medio de la adjudicacion, no
hubiere construido una casa de cualquier tamafio y material, aun cuando el terreno
se encuentre cercado.

Articulo 5°.- El plazo de afio y medio sefialado en el articulo anterior para la
construcciéon de casas, se extendera a dos respecto de los propietarios que se
obliguen a labrarlas de madera o mamposteria con azotea.

Articulo 6°.- La madera necesaria para la construcciéon de casas, sera libre por dos
afios del pago de derechos de importaciéon y municipales, siempre que se haga
constar y asegure con la fianza correspondiente, que ha de emplearse
exclusivamente en aquel objeto. Para que tenga efecto esta gracia, el Ministerio de
Hacienda hara las prevenciones convenientes a fin de evitar cualquier fraude.
Articulo 7°.- La enajenacién de los terrenos destinados a la poblacion de que se
trata, correra a cargo del agente del ministerio de Fomento en Mérida, quien dara
cuenta cada tres meses de las ventas que se hicieren, cuidando especialmente de que
la distribucion y arreglo de la misma poblacion sea igual a la del plano trazado por el
agrimensor don José Dolores Espinosa.

Articulo 8° Durante cinco afios contados desde el dia en que empiecen a construirse
las casas, no pagaran contribuciéon de ninguna clase.

Articulo 9°.- Todos los individuos que durante el primer afio después de decretada
la formacién de la nueva poblacion, se avecindaren en ella, quedaran exceptuados,
durante cinco afios, de toda clase de servicio militar, excepto en el caso de guerra
extranjera.

Articulo 10°.- Los productos de las ventas de los terrenos se invertiran unica y
exclusivamente en la construcciéon de obras puiblicas de la nueva poblacién, excepto

206 Respuesta de Manuel Siliceo a Pedro de Regil y Pedn, México, 29 de febrero de 1856; y 26 de mayo de
1856, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 1850, en: sin autot, Documentos ¢ informes. .., p .34-35.
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una tercera parte, que el Agente destinara a la conclusion y perfecciéon del nuevo
camino que conduce a la capital del Estado, para lo cual se pondra de acuerdo con la
Junta de Caminos que existe en el mismo Estado.

Por tanto mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido cumplimiento.
Dado en el Palacio Nacional de México, el 25 de febrero de 1856.- Ignacio
Comonfort.- Al ciudadano Manuel Siliceo.2”

CUADRO 3: MEDIDAS DEL CAMINO DE MERIDA A PROGRESO, 18562%

DE MERIDA A: LEGUAS VARAS

Buenavista, frente a la noria del Sur 1 20

Camino de Chuburna 1 768
Zabcan 1 2547
Hacienda Cumpich 1 3703
Hacienda Bobat 1 4653
Hacienda Chuichén, frente a la Noria 2 853
Camino del sitio de Ochil 2 2203
Hacienda Xcanatun 2 4253
Hacienda Mulsay 2 4850
Hacienda San Antonio Yaxché, frente a la Noria 3 1928
Camino de la Hacienda Koyol 3 3228
Hacienda Santa Marfa, frente a la Noria 3 3958
Hacienda Tamanché 4 2153
Hacienda San Ignacio 5 153
Orilla de la Sabana 7 1910
Rancho Tzuculu 7 2010
Orilla de la ciénaga 7 3610
Las 78 Varas de Ancho de la Ciénaga 8 921

Del piso firme a la orilla del mar 8 2460

En base al anterior decreto, el consejero de Gobierno y agente del Ministerio de
Fomento de Mérida Pedro de Regil y Pedn, solicité informes al también consejero de
Gobierno y presidente de la Real Junta de Caminos de Yucatan, Antonio Garcfa-Rejon y

Mazé, sobre el estado que guardaba para entonces el camino que conducia a Progreso. A su

207 Decreto de ereccion de la poblacion de Progreso, presidente Ignacio Comonfort, México, 25 de febrero de
1856, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 1850, en: sin autor, Documentos ¢ informes. .., p. 37.

208 Distancias entre las poblaciones integradas al camino Mérida-Progreso. Medidas realizadas por Miguel
Manzanilla, Mérida, 17 de junio de 1856, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 1856, en: sin autor, Documentos e
informes. .., p. 40.
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vez le pedia manifestar el tiempo en que tardarfa en hacerse facilmente transitable la
carretera y los recursos y medios necesarios para conseguitlo, todo con la finalidad de darse

una idea precisa del estado general de la obra.

CUADRO 4: DISTANCIA ENTRE COMUNIDADES DEL CAMINO DE
MERIDA A PROGRESO, 18562

SITIOS LEGUAS VARAS

Catedral de Mérida a Buenavista, frente de la noria del Sur. 1 20

Buenavista al Camino de Chuburna 0 748

Chuburna a Zabcan 0 1779
Zabcan a la Hacienda de Cumpich 0 1156
Hacienda de Cumpich a la Hacienda Bobat 0 950

Hacienda Bobat a la Hacienda Chuichén, frente a la Notia 0 1200
Hacienda Chuichén al Camino del sitio de Ochil 0 1350
Camino de Ochil al Camino de la Hacienda Xcanatin 0 2050
Hacienda Xcanatun a la Hacienda Mulsay 0 597

Hacienda Mulsay a la Hacienda San Antonio Yaxché, frente a la Noria 0 2078
San Antonio Yaxché al Camino de la Hacienda Koyol 0 1300
Camino de la Hacienda Koyol a la Hacienda Santa Marfa Yaxché 0 730

Santa Marfa Yaxché al Camino de la Hacienda Tamanché 0 3195
Camino de la hacienda Tamanché al de la Hacienda San Ignacio 0 3000
Camino de la Hacienda San Ignacio a la Orilla de la Sabana 2 1757
Orilla de la Sabana al Camino Rancho Tzuculd 0 100

Camino del Rancho Tzuculu a la orilla de la ciénaga 0 1600
Orilla a Orilla de la ciénaga (78 varas) 0 2311
Del piso firme a la orilla del mar 0 1539
Total 3 27460

De las 42, 460 varas en linea recta que el mar distaba por dicha via de la plaza
principal meridiana, para el afio de 1856 ya se habian construido para el transito de carros

40,004 varas. Faltaban las 1, 539 varas que abarcaba el arenal contiguo al mar mas las 917

209 Idem.
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varas restantes para terminar de construir el camino carretero, el cual, se dijo, “promete un
porvenir halagiiefio a este desventurado pafs...”*"

Con todo, el tltimo tramo presentaba serias dificultades para la construccion de una
buena carretera. Se hallaba en la faja de la ciénaga que cefifa toda la costa del Estado y
cruzaba sobre la garganta del lago Fraga. La obra solo podia emprenderse sobre la
temporada de secas y el piso habia que levantarlo a tres cuartas de vara, embutido de pura
piedra con los costados apoyados en una buena estacada. Ademas, habfa que construir un
puente sobre el lago, de aproximadamente cuarenta varas, al que se le debfan dejar cada diez
varas de construccién solida (hecha con estacadas y piedras) claros de tres a cuatro varas
para el curso de las aguas.

No obstante que los permisos para la fundacién de Progreso ya se habian
conseguido, el camino parecia no tener fin. La Junta Directiva de Caminos disponia de
escasos recursos y no podia dar término a la obra “sino en mayo del afio entrante, aunque
no sea con la solidez y perfeccién conveniente, sin tener en cuenta alguno de tantos
accidentes que sin poderlo impedir se presentan a cada paso en nuestra decadente situacion
que todo lo paraliza...”?"

La Junta consideraba oportuno referir que entre los muchos bienes que la nueva via
proporcionaria al Estado, el mas importante era la construccion de un ferrocarril. El camino
ya nivelado, permitirfa recibir en las mejores condiciones la futura obra ferroviaria. El
monto del comercio yucateco de importacion y exportacion darfa el flete mas valioso del
pais partiendo de la capital de Mérida. El producto de los pasajes que —aseguraba optimista
Antonio Garcifa-Rejon - excederfa al de los fletes por lo corto de la distancia y los nuevos y
variados objetos que movian hasta a los mas indiferentes a salir de sus hogares, iban a

motivarlos a recorrer la zona no con el objeto de lucrar sino por el simple gusto del recreo y

la distraccion. Dicho lo anterior, Garcia-Rejon y Mazé conminé a De Regil y Pedn:

Muy felices seremos, sefior Agente, si tocando usted los resortes que estan en su
mano, consigue los recursos necesarios para empezar a gozar cuanto antes la dicha
que todos se proponen en tan interesante obra, teniendo la satisfaccion de ser entre
los primeros los que sefialen a nuestra posteridad el verdadero camino de los
adelantos de que gozan los otros pueblos, marchando a su felicidad y

210 Informe de Antonio Garcia-Rejon y Mazé, presidente de la Junta Directiva de Caminos, a Pedro de Rejil y
Peén, agente del Ministerio de Fomento en Mérida, Mérida, 17 de junio de 1856, BVY, Clasif. F1376.9 976
.C37 18506, en: sin autor, Documentos e informes. .., p. 38.
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engrandecimiento, debido a la cordura de los que han sabido gobernarlos y ellos
déciles en obedecerlos.2!2

E/ remate de lotes
El 16 de julio de 1857, ante el notario Gumercindo Poveda se sacaron a remate para ser

obtenidos por el mejor postor, cincuenta de los solares en los que se iba a establecer la
poblacion de Progreso. Cada solar contaba con 2, 400 varas cuadradas de superficie. Los de
menor precio —de veinte y veinticinco pesos cada uno- serfan los que tuviesen frente para la
calle principal, y los demads de a doce pesos. El plano respectivo, con arreglo al cual estaba
trazada la nueva comunidad y en el que se puede ver la situacién de los solares, se anuncié
se podian ver, para los que gustasen examinarlos, en las oficinas de la agencia del Ministerio
de Fomento en Mérida, donde también estaria dispuesto el agente De Regil y Peén a dar
todas las noticias relativas a las gracias y privilegios que el gobierno de la Republica habia
concedido a sus primeros pobladores.”"’

El dia fijado, a la anunciada venta de terrenos acudieron el agente de Fomento y el
notario de aquel oficio, ademas de una porcién numerosa de rematadores. Por disposicion
de Pedro de Regil y en cumplimiento de la ley del 25 de febrero de 1856, se procedié a
pregonar los solares que habrian de formar la proyectada poblacion de Progreso, por voz y
medio del joven Pedro Guerra que le hizo de pregonero. Entre las once y las 15.30 horas

salieron a remate las propiedades, procedimiento que al finalizar mostré el siguiente

resultado:
CUADRO 5: REMATE DE PROPIEDADES EN PROGRESO, 1856
Nombre de los Rematadores Cuartel en el Manzana de No. De Valor de los
que se hallan los Solares | los Solares solares
los solares

José Maria Dominguez 1° 13 1 $32
Pedro de Regil y Peén 2° 7 1 $65
Vicente Rendén 1° 13 3 $60
Joaquin Pinelo 2° 14 3 $71
Dario Galera 2° 14 2 $50
José Negrin Dominguez 1° 13 2 $45
Domingo Tenreyro 2° 14 6 $36

212 [bidp. 39.
213 Documentos relativos a la fundacion del puerto de Progreso, Mérida, 1857...
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Dario Galera 1° 13 4 $56
Domingo Tenreyro 1° 0 1 $40
Dario Galera 1° 6 4 $40
uan Miguel Castro Martin 2° 1 1 $57
J gu
Antonio Cupul 2° 7 3 $67
uan Miguel Castro Martin 2° 7 2 $68
gu
Tomias Mendiburu Molina 2° 2 2 $26
uan Miguel Castro Martin 2° 7 4 $60
J gu
Enrique Fremont 2° 7 5 $40
Tuis Casares 2° 14 1 $80
José Avelino Castilla 1° 20 2 $65
Dario Galera 1° 20 1 $40
Manuel Mendiburu 4° 7 1 $72
Juan Abad Gonzalez 1° 12 1 $40
Francisco Zavala 1° 20 4 $26
Ramén Coral 1° 3 1 $17
Ramén Pedn 1° 4 1 $20
oaquin Molina 1° 3 4 $17
q
oaquin Castellanos 1° 5 1 $22
Joaq
Rita Mimenza 2° 1 4 $20
Cosme A. Villajuana 1° 15 1 $23
Juan Peén 1° 15 2 $22
Camilo Camara 2° 7 6 $22
Antonio Bolio 3° 13 1 $72
Lorena Rodriguez 1° 20 3 $85
Antonio Garcia Rejon 2° 14 4 $25
Antonio Garcia Rejon 2° 8 4 $16
uan el Castro Martin
] Miguel C Marti 2° 1 3 $36
Tomas Mendiburu 2° 2 4 $27
Ramoén Gonzalez G. 3° 6 3 $26
Policarpo Echanove 3° 6 1 $24
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Diego Fernandez 1° 13 6 $26
Juan Miguel Castro Martin 2° 1 2 $36
El ilustrisimo Sefior Obispo (sic) 2° 15 3 $25
Simé6n Peén y Cano 2° 8 1 $30
Domingo Mendiburu 4° 7 2 $39
Juan Miguel Castro Martin 4° 7 3 $31
Bernardo Barbosa 1° 6 3 $36
Tomas Mendiburu 2° 15 4 $17
Fernando Carim 3° 13 2 $48
José Ledn Rubio 2° 3 4 $12
Antonio Cupul 2° 3 1 $20
Simo6n Pedn y Cano 1° 1 4 $20
Liborio Irigoyen 3° 13 2 $31
Marcelino Castro 1° 6 2 $28
Juan Miguel Castro Martin 1° 2 6 $30

A cada uno de los compradores de terrenos se le percibié de verificar la entrega de
sus remates para que se le adjudicase la escritura publica del predio que habia licitado, asi
como para darle posesiéon de la propiedad. 24 Al dia siguiente, el 17 de julio de 1857, se
continud con los remates de los lotes. Tanto el agente del ministerio de Fomento como el
notario, el pregonero y un grupo de compradores, iniciaron el remate, que al cabo de tres

horas y media registré los datos que se transcriben:

CUADRO 6: REMATE DE PROPIEDADES EN PROGRESO, 1857

Nombre de los Rematadores Cuartel Manzana Solares Valor
Manuel Eraclio Cervera 1° 2 5 $29
José Narciso Bolio 1° 12 5 $30
Miguel Mufioz 3° 7 6 $20
José Montes 1° 7 3 $38
Félix Castilla 2° 9 7 $19
José Montes 3° 20 1 $30

214 Idem.
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Manuel Cepeda Peraza 2° 8 3 $30
Sebastian Arcila 2° 9 4 $12
José Leén Rubio 3° 15 1 $13
Gumercindo Mendoza 1° 6 6 $46
Tranquilino Puerto 3° 2 5 $14
José Dolores Villamil 4° 14 1 $38
José Avelino Castilla 3° 15 6 $12
Bruno Peraza 2° 2 2 $12
Donaciano Garcia-Rejéon 3° 14 6 $13
José Marfa Yman 1° 13 5 $46
Vicente Rendén 4° 1 1 $19
José Marfa Rubio Gonzalez 4° 13 5 $36
Panfilo Centeno 3° 2 4 $12
Anastacio Pinto 2° 8 2 $12
Anastacio Pinto 4° 1 3 $12
Juan Miguel Castro Martin 4° 14 3 $25
José Marfa Yman 2° 1 6 $12
Sebastian Fernandez 2° 2 6 $12
José Le6n Rubio 3° 2 3 $25
Joaquin Atocha 3° 13 4 $20
Miguel Mendiburu 4° 8 1 $12
Sebastian Fernandez 25° 2 3 $12
José Antonio Castilla 1° 12 1 $12
José Dolores Cervera 1° 19 3 $13
Tomas Aguilar 1° 6 5 $12
Juan Abad Gonzalez 1° 12 2 $12
Tomas Mendiburu 3° 12 4 $12
Daniel Zotrilla 4° 1 4 $13
Vicente Rendon 3° 2 2 $25

Como el dia anterior, el agente De Regil suspendio el acto para continuatlo cuando

lo creyese conveniente. Pidi6 a los rematadores que verificaran la entrega de sus
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propiedades, que se les extendiese la escritura publica respectiva y se les diera posesion de
cada predio. >

En términos generales, la compra de terrenos para la construccion de casas en el
futuro puerto la habfa realizado un grupo de politicos y empresarios pertenecientes a la
minoria criolla yucateca, identificado con la causa federalista y mas tarde con el liberalismo
nacional y regional. El nucleo promotor original y algunos de los que mas tarde se
adhirieron a la campafia en favor de Progreso, fue el que mayor cantidad de lotes adquitié y
mas dinero invirtié para obtenerlos.

El primer dfa de subasta se ofrecieron los terrenos mejor ubicados y mas caros. El
predio de mayor costo ($85) se lo adjudicaron a Lorena Rodriguez —junto con Rita
Mimenza, una de las dos mujeres que aparecen en la lista-; el segundo mas caro ($80) lo
obtuvo Luis Casares; los rematadores de los terceros lotes de mayor precio ($72) fueron
Antonio Bolio y Manuel Mendiburu y Molina; el cuarto mas caro ($71) lo comprd Joaquin
Pinelo; el quinto de mayor precio ($68) lo adquirié Juan Miguel Castro Martin; los sextos
mas caros ($65) Pedro de Regil y Pedn y José Antonio Castilla; y los séptimos de mayor
costo ($60) Vicente Rendoén y su sobrino Juan Miguel Castro Martin.

La mayor cantidad de terrenos —siete en la primera subasta y uno en la segunda- se
los adjudicaron a Juan Miguel Castro Martin por un total de $323. Dario Galera se hizo de
cuatro predios el primer dfa de remates, por la suma de $186; Tomas Mendiburu y Molina
compré cuatro lotes por un total de $82; Vicente Rendén obtuvo tres por la suma de $104;
Domingo Tenreyro adquirié dos por un total de $76; Antonio Garcia-Rejon y Mazo, dos
por la suma de $41; José Yman, dos por un total de $58; y Simén Peén y Cano por la suma
de $50. Uno de los cuatro politicos y empresarios que habfan sido promotores pioneros del
nuevo puerto de Progreso, Joaquin Garcia-Rejon y Carvajal (para entonces administrador
de rentas de Yucatan), no adquiri6 algin terreno en los remates, pero si lo hicieron sus hijos
Antonio y Donaciano Garcia-Rejon. Este dltimo, en la subasta se hizo de un predio por la
cantidad de $13.

Es de resaltar el registro de apellidos similares entre los rematadores. De los ochenta
y ocho compradores de terrenos, solo hay 39 apellidos diferentes, y parece ser éste el mismo
promedio de familias que adquirieron los predios, sin dejar de considerar que, incluso,

varios de estos nucleos familiares estaban emparentados entre si. En la subasta se citan de

215 Idem.

125



manera reiterada a individuos de apellido Peén, Dominguez, Tenreyro, Mendiburu, Molina,
Garcfa-Rejon, Irigoyen, Castro, Bolio o Castilla, y no existe en la lista algun comprador
indigena. También es notable la presencia de dos futuros gobernadores yucatecos: Liborio
Irigoyen (1862) y Manuel Cepeda Peraza (1867 y 1868), con una consolidada imagen como
defensor del liberalismo, que este mismo afio de 1857 irfa a Campeche a sofocar los

levantamientos de Pablo Garcia, el cual pretendia separar de Yucatan el distrito referido.

Las batallas por el ferrocarril entre la clase poseedora
En la vispera del Segundo Imperio, como consecuencia del incremento de caminos, igual

aumentaban en Yucatan los carros de transporte para carga y pasajeros. Porque las vias de
comunicacion eran las venas que, de acuerdo con la clase dirigente, facilitaban a los pueblos
el poder gozar de los productos de la industria ajena y exportar los sobrantes de la suya.”"®
Bajo estos conceptos, los hombres que gobernaban Yucatan y que desde tiempo atras
fomentaban la fundacién y desarrollo de Progreso, consideraron como primordial la
construccion y explotacion del ferrocarril de Mérida a aquel virtual puerto.

El primer proyecto de ferrocarril Mérida-Progreso lo formul6 en 1857 el ingeniero
Santiago Méndez Echazarreta, hijo del entonces gobernador Santiago Méndez Ibarra. En
sus calculos, asignaba a la via una longitud de 33,480 metros, equivalente a 10,000 varas
mexicanas. Méndez proyecto la construccion de 30 alcantarillas de mamposterfa, 5 pozos y
20 casas de palma para guardar vias: el peso de los rieles era de 55 libras el metro; tres
locomotoras de pasajeros a $7,000.00; ocho vagones para 40 personas a $1,250.00, y 20
carros para carga de tres toneladas, a $750 por unidad, con un gasto total de $208,835.80.

Este proyecto no se llevé a cabo, ya que en julio de 1857 hubo un cambio de
gobierno en el Estado y el nuevo titular, Pantaleén Barrera, no pudo apoyarlo
econdémicamente. Habifa sido un afio cruento de la Guerra de Castas, después que los mayas
insurrectos atacaran las poblaciones de Chikindzonot, Peto, Ichmul, Tihosuco y Tekax. Solo
un mes mas tarde estallaria la revolucién independentista de los campechanos, al mando de
Pablo Garcia, Pedro Baranda e Irineo Lavalle.?"”

Mas tarde -1861- llegd a Yucatan Edwin Robinson, representante de la Michael’s

House Cornhill de Londres, con el objetivo de invertir en la construcciéon del primer

216 Documento N.18, Sobre la multiplicacién de carros y de nuestros caminos, Memoria del gobierno de
Yucatan en 1862, BVY, Clasif. F1376.9.976.C37 1870, en: Juan Miguel Castro, E/ triunfo de la verdad. ..
217 Raquel Ofelia Barcelé Quintal, Op. Cit., p. 8.
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ferrocarril de la peninsula. Robinson se asocié con Francisco G. Garcia para formar una
sociedad a la que se le dio el nombre de Compania del Camino de Hierro del Estado de
Yucatan. *'® El 2 de septiembre de dicho afio, la compafifa obtuvo la respuesta favorable
para construir y explotar la via férrea Mérida-Progreso. Un decreto presidencial dirigido al
Congreso de la Unién para concluir las negociaciones, construir el ferrocarril y trasladar la

aduana de Sisal a Progreso, quedé redactado en estos términos:

Benito Juarez, presidente constitucional de los Estados Unidos Mexicanos, a sus
habitantes, sabed:

Que el Congreso de la Unién ha tenido a bien decretar lo siguiente:

Articulo 1.- Quedan exentos por el término de 30 afios de todo derecho de aduana,
contribucién, peajes e impuestos en la actualidad vigentes o que en lo sucesivo se
establecieren, los materiales, herramientas, trenes, oficinas, estaciones y todo cuanto
se necesite para la construccion, conservacion y uso de ferrocarril contratado entre
el gobierno del estado de Yucatan y Mr. Edwin Robinson y socios, cuyo camino ha
de ir de la ciudad de Mérida al punto de la costa llamado el Progreso.

2.- Para que el camino del que habla el articulo anterior tenga la amplitud debida, se
concede el terreno suficiente de los baldios por donde pase.

3.- Tan luego como estén construidas tres leguas de ferrocarril, partiendo del
Progreso, se trasladara a este la aduana maritima de Sisal.

4.- Se conceden 25 solares de los del Progreso, que no estén enajenados ni sirvan
para edificios publicos.

Dado en el salén de sesiones del Congreso de la Union, en México, a 31 de julio de
1861.

Por tanto mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido cumplimiento.2!

La Compania del Camino de Hierro del Estado de Yucatan, igual obtuvo el
privilegio exclusivo de la explotacion del ferrocarril Mérida-Progreso de parte del gobierno
de la entidad, el 2 de julio de 1862, ratificado por el Congreso local el 13 de septiembre del
mismo afio. Pese a todo lo anterior, los trabajos de construccion se aplazaron por falta de
capital y por no haber llegado a tiempo el material necesario. Robinson solicité dos
prorrogas: una con fecha del 3 de agosto de 1863 y otra del 4 de febrero de 1864. Las
gestiones iban avanzadas cuando ocurrié la muerte de Robinson el mismo afio de 1864,
victima de la fiebre amarilla. A consecuencia de lo anterior, la compafifa inglesa perdi6 el

interés de construir el ferrocarril, negocio que incluso ya no le parecia viable

218 I e

219 “E] gobierno otorga concesiones a la empresa del Ferrocarril de Yucatan”, México, 31 de julio de 1861, en:
Jorge L. Tamayo (seleccion y notas), Benito Judrez. Documentos, discursos y correspondencia. Edicién digital
coordinada por Héctor Hernandez Silva. Version electronica para su consulta: Aurelio Lopez Lopez. CD
editado por la Universidad Auténoma Metropolitana Azcapotzalco. Primera edicion electrénica, México,
2006.
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econémicamente. La intervencion francesa se interpuso ademas en el proyecto que Benito
Juarez habia aprobado en 1861; la invasién de los ejéreitos de Napoleon 111, que arrastré a
Maximiliano hasta México, invalidé el decreto juarista. **’

Después de la muerte de Robinson, empezaron a formarse tres grupos —todos
pertenecientes a la casta en el poder- que indistintamente se disputaban el privilegio de la
construccion del ferrocarril 2 Progreso, Sisal o Celestin.””' El primer grupo estaba formado
por hacendados, que tenfan sus plantaciones en Mérida, Motul, Tixkokob y Temax, y por
comerciantes del Henequén. Al frente de ¢l estaba Rodulfo G. Cantén y Camara, al que,
naturalmente, apoyaban los impulsores originales de la fundacién del nuevo puerto ubicado
entre Chicxulub y Chuburna, asi como los propietarios de los solares de dicho punto
costero subastados en 1857.

El segundo grupo lo integraban lideres politicos y comerciantes de la ciudad de
Campeche, que importaban sus productos por el puerto de Sisal. A ellos los lideraba Felipe
Ibarra Ortoll, comerciante campechano de gran parecido fisico a Maximiliano de
Habsburgo™ que tenfa intereses fincados en el puerto sisalefio, asi como los vecinos del
mismo. Ibarra argumentaba que el ferrocarril Mérida-Sisal representaba rentabilidad a
Yucatan, a la nacién y al comercio de la capital yucateca. Entre las utilidades a Yucatan,
consideraba la conservaciéon y aumento del valor de los edificios publicos; el ahorro del
desembolso que le impondria la traslacion de la aduana a Progreso, el aumento del valor de
los terrenos pertenecientes al Estado y la conservacion de una poblacion ya establecida en
Sisal.

El tercer grupo se componia de terratenientes, en su mayorfa correligionarios del
Segundo Imperio, encabezados por el criollo campechano Manuel de Arrigunaga y Sabido,
hijo del capitan de marina mercante Juan Bautista de Arrigunaga Mdjica, de origen

°, 'y de Ana Sabido de Vargas y Bienpica. Manuel estaba casado con Faustina

vizcaino™
Gutiérrez y Estrada, hija de Joaquin Gutiérrez de Estrada que fuera gobernador de Yucatan
de junio a agosto de 1857 y de Faustina Estrada y Lambert, y era también sobrina de José

Marfa Gutiérrez y Estrada, que habia encabezado en 1863 la comisién que ofrecié en

220 Luis Alfonso Ramirez Carrillo, “Un mar de historias”, en: Luis Alfonso Ramirez Carrillo (coordinador), Ur
secreto bien guardado. Mundializacion y reestructuracion productiva en Yucatan, México, Porraa, Universidad Auténoma
de Yucatan, 2006, p.133.

221 Raquel Ofelia Barcelé Quintal, Op. cit., p.9.

222 Emiliano Canto Mayén, “Michele Giacomino: algunas obras suyas en Yucatin”, Por Esto!
www.potesto.net/ver_nota.php?.zona=Yucatin&idSeccién=33

25 Manuel  Arrigunaga  Sabido = —Sanchiz (IIH-UNAM) + Gayol (CEH-Colmich),
gw.geneanet.org/sanchizrlang=es;p=manuel;n=arrigunaga+sabido
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Miramar a Maximiliano el trono de México. Por su parte, Manuel Arrigunaga y Gutiérrez de
Estrada, hijo de Manuel y Faustina, era esposo de Eduviges Peén Pedn, nieta de Simén
Peén y Cano.”*

El grupo encabezado por el imperialista Manuel Arrigunaga y Sabido, una de cuyas

225
>

hijas, Dolores Arrigunaga Gutiérrez de Estrada, estaba casada con Andrés Ibarra Lavalle
hermanastro de Felipe Ibarra Ortoll que lideraba el segundo grupo a favor de Sisal, solicito
la construccién de la via Mérida-Celestun. Sus opositores, no vieron favorable que un
puerto de altura se ubicara en este punto costero, por estar localizado en el extremo
occidental del estado de Yucatan, casi en los limites con el nuevo estado de Campeche,
debido a lo cual beneficiaria mas a los comerciantes de la capital de esta entidad que a los de

Mérida.

Tercero en discordia: el tren a Celestin
El 8 de febrero de 1864, José Salazar Ilarregui, nombrado comisario imperial de Yucatan

por Maximiliano de Habsburgo, otorgé a Manuel Arrigunaga la concesion de la via Mérida-
Celestun y la habilitacion de un puerto en este ultimo lugar. La actitud del gobierno provoco
la inconformidad de los hacendados yucatecos relacionados sobre todo con los del primer
grupo defensor de la construccion del ferrocarril Mérida-Progreso, el cual habria de luchar
hasta invalidar dicho proyecto.

Salazar consideraba entonces, que la paz y el orden que empezaba disfrutarse en
Yucatan y en el Imperio en general, atrafan la atencién de Europa, debido a lo cual era
necesario estimular las empresas que acabasen de afianzar dichas garantfas. Con el fin de
materializar sus ideas, el comisario imperial dirigié a la prefectura superior politica del
departamento de Mérida, cuyo titular era David Casares, un decreto en el que concedia
privilegio al sefior Arrigunaga y socios para llevar el ferrocarril a Celesttin.226

Al dia siguiente, Salazar Ilarregui extendié los privilegios a favor de Arrigunaga y
socios. Luego de que hubiesen construido la tercera parte del camino de hierro Mérida-
Celestun, dichos empresarios iban a poder establecer almacenes generales en toda la

peninsula de Yucatan, en los puertos y poblaciones que juzgasen convenientes a sus

224 Idem.

225 Felipe  Ybarra Ortoll —Sanchiz (IIH-UNAM) + Gayol (CEH Colmich),
gw.geneanet.org/sanchizrlang=es&n=Ybarra+ortoll

226 Documento N. 6, Decreto concediendo privilegio a los sefiores Arrigunaga para llevar el ferrocarril a
Celestiun, Mérida, 8 y 9 de febrero de 1865, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 1870, en: Juan Miguel Castro, E/
triunfo de la verdad. ..
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intereses. Ademas, la compafifa que formasen iba a ser la tnica que pudiese emitir los
warrants y recipisses, es decir los documentos de garantia y reconocimiento.

La compania recibirfa sobre todas las mercancias depositadas, el uno por ciento
mensual de almacenaje sobre su valor, y un peso de derecho por cada documento de
reconocimiento, el cual serfa dividido por mitad con el Gobierno, bajo el entendido que el
timbre irfa comprendido en el precio. Para las mercancias de gran bulto, cuya nomenclatura
iba a ser establecida por la autoridad competente de la peninsula en un reglamento ulterior,
la compafiia percibiria ademas un derecho sobre el cubo, que igual dividiria por mitades con
el Gobierno imperial. Todas las mercancias iban a pagar el almacenaje por semanas y no por
dias.

Los empresatios referidos también tendrian la facultad de descontar los documentos
de garantia al seis por ciento anual; de entregar cada mes al Gobierno un estado de los
documentos emitidos, los cuales no iban a ser validos sin el sello del interventor nombrado
pot el Gobierno para todas las operaciones de la compafia en cada almacén. A peticion de
un portador de un documento de garantia protestado, Arrigunaga y socios tendrian el
derecho de vender en publica subasta, ocho dias después del aviso, las mercancias
expresadas en €l.

Los concesionarios iban a poder construir los almacenes, después de recibir de las
autoridades ochocientas varas cuadradas en todos los puntos en que se estableciesen dichos
almacenes y de los terrenos que pudiese disponer mas proximos al centro de cada
poblacion. El gobierno imperial ejerceria el derecho de primacia sobre todas las mercancias
almacenadas, es decir tendrfa la facultad de comprar al comerciante su mercancia al precio
que haya fijado el mismo comerciante, al cual le ofreceria, si asi lo condicionase, el 15% de
prima. Y para que el Gobierno pudiese percibir integros todos los derechos de aduana, el
almacenaje iba a ser forzoso para todas las mercancias.

La citada concesion seria valida por noventa y nueve afos, y al cabo de aquel tiempo
el gobierno de su majestad el Emperador tendrfa el derecho de comprar a la compania los
establecimientos que haya construido y al precio que fijaran los peritos. Todos estos
privilegios caducarfan si Arrigunaga y socios no hubiesen construido hacia finales de 1868 el
camino de hierro a Celestin, o porque no cumpliesen con los requisitos al que se les

obligaba por los decretos relativos. >’

227 Idem.
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Esta via de ferrocarril impulsada por el Segundo Imperio y los imperialistas
yucatecos, nunca llegd a construirse. Solo quedd testimonio de ella en los documentos
oficiales. El proyecto, durante los afios que duré el régimen imperial no fue mas alla del

tramite oficial, sin levantarse la terraceria ni colocarse un solo durmiente.

La restanracion republicana
Al restablecerse la Republica, después que Manuel Cepeda Peraza venciera en 1867 a los

ejércitos imperialistas y asumiera el gobierno de Yucatan -hasta su muerte en 1869-, los
promotores de Progreso lograron obtener de la Diputacion de Comercio la aprobacion para
la construccién de su aduana. El 1 de julio de 1870, bajo el gobierno de Manuel Cirerol, se
le declaré puerto de altura y cabotaje y en septiembre se inici6 la construccion del edificio
aduanero a cargo de los ingenieros Fermin Domingo y Antonio Cupul, este dltimo con
terrenos en el nuevo centro urbano. El 14 de octubre, el ministto de Fomento,
Colonizacion, Industria y Comercio de la Republica autorizé la construccion del muelle del
lugar y el 25 del mismo mes se dio a conocer el decreto de apertura del puerto.

Para el ano siguiente -1871-, el gobierno expidié un decreto en el que manifestaba
su interés por la construccion del ferrocarril Mérida-Progreso, ademas de ofrecer una
subvencion de 60,000 pesos al que obtuviera la concesion. En ese momento, la situacion
econémica del estado se encontraba en mejores condiciones debido a la explotaciéon del
henequén, lo que estimulé a la clase poseedora, cercana y/o involucrada en los gobiernos

liberales, a desembolsar 150,000 pesos para hacerse de la concesion.

Los primeros problemas y el boom henequenero
La ultima etapa que estudiamos incluye una década de gestion politica por parte de la casta

dirigente involucrada, edificacion paulatina de la infraestructura portuaria y configuracion de
un patréon de asentamiento en Progreso que se convirtié en germen de la problematica
urbana, la cual se extenderfa en esas condiciones hasta la siguiente centuria.

Conforme avanzo6 el desarrollo del nuevo puerto, igual se mantuvo el crecimiento de
la demanda internacional de la fibra del henequén, debido sobre todo a la mecanizacién de
la agricultura en Estados Unidos, que requeria del cordel de la fibra (el binder twine) para atar

las cocheras.
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Es éste un periodo considerado como “la antesala” de la producciéon comercial del
agave. La siguiente década (1880-1890), la producciéon del henequén y los precios de éste
fueron siempre a la alza, lo que acrecento la tala inmoderada de los bosques de la regién y la
desapariciéon de las milpas de los mayas, al igual que se dieron al iniciar el decenio los
ultimos esfuerzos para echar a andar el servicio ferrocarrilero de la capital de la entidad

hasta el nuevo asentamiento costero.

Reflexiones finales
Todas las etapas en las que hemos dividido el proceso de cambio de la aduana de Sisal a

Progreso estan caracterizadas por la confrontacién entre las facciones de poder politico y
econémico de la peninsula de Yucatan. Un primer periodo: 1840-1847, nos remite al primer
rompimiento entre los grupos que controlaban casi exclusivamente la actividad comercial en
Sisal, identificados con Campeche, y los nucleos oligarquicos de Mérida que intentaban
hacerse del control de la aduana sisalefa y trasladar la preponderancia portuaria de este
punto a Progreso.

Las confrontaciones entre estos grupos de poder propici6 la costumbre de armar a
los mayas, que mas tarde se movilizaron en contra de los propios criollos. En la segunda
etapa de nuestro estudio, con los indigenas levantados en armas se detuvieron por un
momento las gestiones para la fundacién del nuevo puerto, lo cual sélo pudo reactivarse
concluidos los ataques mas violentos de la Guerra de Castas. Lo anterior dio lugar a una
tercera etapa, incluido el decreto de la nueva poblacion, remate de los lotes, conclusion de la
carretera Mérida-Sisal y las batallas por la concesion del ferrocarril entre las tres opciones:
de la capital yucateca a Sisal, a Progreso o a Celestun.

Finalmente el triunfo fue para el proyecto Progreso, en medio de las rivalidades
entre conservadores y liberales. Después de la derrota del Segundo Imperio y del
incremento de la demanda internacional de la fibra del henequén, se concretd el traspaso de
la aduana maritima, la fundacién del nuevo puerto y la puesta en marcha del ferrocarril
Mérida-Progreso. En medio del gran crecimiento econémico peninsular, sobresalen los
errores en la distribuciéon urbana del lugar que nos ocupa, al igual que otras arbitrariedades

por parte de las autoridades estatales y federales que marcarfan el futuro del nuevo puerto.
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Capitulo III
El cambio a progreso y la opinidon

publica respecto al cambio

Los proyectos politicos y econdémicos de los grupos yucatecos en el poder, no eran del todo
claros al terminar la primera mitad del siglo XIX. Sin embargo, paulatinamente se
convirtieron en banderas de facciones o de partidos; ideas, pensamientos, opiniones y
conceptos que se adaptaron al sistema de gobierno y sirvieron como elementos detonantes
o inhibidores del desarrollo peninsular.

Estas expresiones politicas, intelectuales, éticas, se hicieron formas particulares que
adoptaron los grupos en pugna, liberales contra conservadores o liberales contra liberales.
Todos participaron en el disefio del entorno en el que surgid y crecié la economia capitalista
local, consolidada hacia finales del decimondnico a través de rivalidades, adecuaciones y
reconciliaciones entre los principales actores, elementos que chocaron, se enfrentaron o se
amoldaron unos a otros.

Reiteradas fueron las confrontaciones entre los diversos grupos politicos, sociales y
econémicos regionales: gobierno de la entidad, ayuntamientos, prensa, empresarios,
comercio organizado e involucrados en términos generales, enfrentamientos que se
muestran en el presente capitulo como uno de los momentos mas algidos del proceso que

habria de aterrizar en el cambio de ubicacién geografica de la aduana maritima.

Organizacion y protesta a favor de Sisal
El 20 de noviembre de 1869 quedd establecida la Junta de Sisal, cuyos miembros se

nombraron para dirigir y levantar la voz en defensa de los derechos del puerto asi, como
para protestar por el traslado de su aduana maritima. Entre los primeros propositos, la
asociaciéon se impuso reunir las publicaciones de pliegos que de manera suelta se habian
propalado para comprobar la impertinencia de dicho cambio, objetivos que decian sustentar

los organizadores en la conveniencia general del Estado. El mas interesado, reclamaba la
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Junta, era el pueblo de Sisal, porque de llevarse a cabo la traslacion lo subsecuente serfa su
completa ruina.22

Los textos iban a ser de gran utilidad, pues permitirfan realizar la publicacién de
cuanto se habfa escrito en pro y en contra. Para aquella época, los propietarios y vecinos de
la villa habfan reunido una cantidad de dinero que se invertiria en los gastos de la edicion.
Esta incluirfa las cartas de cientificos marinos que declaraban las pésimas condiciones
maritimas de Progreso y que resultaban ilustrativas.

Entre los hombres que ofrecieron sus colecciones destacaba el campechano Rafael
de Portas. Este habia reunido las publicaciones de Juan Miguel Castro, que desde
septiembre de 1869 le llamaron la atencién por abrazar cuestiones tan importantes para la
peninsula como la traslacion de la aduana maritima de Sisal a Progreso, asi como
pregonaban la construccion del ferrocarril que unirfa a Mérida con la costa septentrional.
Los petjuicios que esto ocasionarfa a Hunucma y sus cercanias, habfan generado protestas
desde los afios cuarenta.

Otros importantes testimonios que se recabaron formaban parte de los archivos de
Felipe Ibarra Ortoll, los cuales de Portas habia solicitado al empresario también
campechano para su estudio. El analisis de los documentos dio como resultado una
publicaciéon en la que se cuestiond en términos generales el traslado de la preponderancia
portuaria de Sisal a Progreso.2?

La primera pregunta que se hacfa en el manifiesto era como desde 1844 hasta 1857
no se habfa podido crear la poblacién deseada, tiempo durante el cual una inmensa cantidad
de gente buscaba asilo por todas partes debido a la Guerra de Castas. Se tomaba como
ejemplo Ciudad del Carmen —donde se establecié desde 1847 un nucleo urbano al que con
sentimiento de transterrados se le habia dado el nombre de Pueblo Nuevo-2%, integrado por
inmigrantes que hufan de la conflagracién interétnica, asi como otros poblados de la costa
cuyo engrandecimiento habfa dependido de las emigraciones del estado de Yucatan, no tan
solo porque encontraran elementos locales para ganarse la subsistencia y aun hacer una

fortuna, sino porque retirados del foco de la guerra tenfan un asilo seguro para librarse del

228 Carta de la Junta de Sisal a Rafael de Portas, Sisal, 20 de noviembre de 1869. La Junta de Sisal estaba
representada por su presidente Alberto Morales; secretario Miguel Acevedo; tesorero Ramén Canto; asi como
M. Romero; M. Presuel; I. Herrera; George Llanes; y Laureano Pérez.

229 Rafael de Portas (editor),Sisal y e/ Progreso, defensa de los intereses generales de Yucatdn y especialmente de los del puerto
de Sisal amenazados por la pretendida trasiacion de la aduana maritima de este puerto al punto de la costa lamado Progreso,
Mérida, Imprenta de Manuel Aldana Rivas, 1869, p.1.

230 Luis Fernando Alvarez Aguilar, Barrios antignos de Ciudad del Carmen, Campeche, Coleccién Campeche,
Seccion Conmemorativa “Juan Carbé”, Gobierno del Estado de Campeche, 2007, p. 283-286.
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servicio militar que los agobiaba. Igual en Corozal se habia formado una gran poblacién en
donde mas de 25,000 yucatecos establecieron sus industrias, con todo y el amago constante
de los indigenas de Oriente.

Los que hufan de las armas también hubiesen podido encontrar en Progreso un
refugio y mayores beneficios al quedar exentos de toda contribucién y de los derechos que
causaran las maderas que necesitaran para fabricar sus casas. Pero, por lo menos hasta 1869
el puerto continué sin poblarse. Los cincuenta y seis rematadores que habifan adquirido los
ochenta y ocho solares —todos sefiores del capital peninsular entre los que se encontraban
los principales promotores del sitio-, tampoco habfan fabricado casa alguna y daba la
impresion que preferfan perder la propiedad adquirida y con ella sus valores respectivos.

El grupo de politicos y empresarios impulsores de Progreso parecia haber perdido el
empuje y hecho mal sus calculos. En Celestin por el contrario, durante esa época y en
pocos afos se levantd una poblacion sin que nadie hablase o fomentara sus virtudes, o sin
que fuese motivo de un decreto la ereccion y desarrollo de ese pueblo. Sisal por su parte,
después de haber sufrido en 1847 los estragos de un incendio ya se habia repuesto y crecido
considerablemente en pobladores y edificios, a pesar de la opinién adversa de sus
detractores. 23!

Un articulo publicado por José Dolores Rivero y Figueroa en 1862, reforzaba lo
antes expuesto sobre Sisal y Progreso.232 Fundado en una posicion saliente de la playa, decfa
Rivero, las aguas de Sisal eran limpias, y aun en verano tan fuertes sus crecientes que
avanzaban mas alla de lo que podia concebirse en un mar bonanza. El puerto no prestaba
abrigo a las embarcaciones que calaban mas de tres pies, y tenfan que ponerse a la capa en
tiempos de nortes. Las casas particulares casi todas eran de guano, habia diez de
mamposteria y entre 1847 y 1862 solo se levanté una mas de guano, lo cual se debia al
decreto que declaraba que se habilitarfa el puerto de Progreso una vez que el ferrocarril
tuviese concluidas algunas leguas de camino.

Tal empresa ferroviaria hizo desfallecer los adelantos y mejoras que con entusiasmo
se habfan iniciado, pues la misma ley declaraba la clausura del puerto de Sisal para todo
comercio maritimo una vez concluida la traslacion de la aduana a Progreso. Esta

disposicion, segin Rivero y Figueroa, no era justa y defendfa principios —los de la antisocial

231 Rafael de Portas, Sisal y Progreso. .. p. 4.
232 José Dolores Rivero Figueroa (sin titulo), Mérida, 1862, articulo reproducido textualmente en: Introduccion
de la recopilacion. .., p. 4.
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e inhumanitaria doctrina de la modernidad- que ya para entonces habian sido impugnados
en el ambito internacional.

Sisal ya era un puerto establecido, una poblaciéon organizada, y necesitaba de ese
ferrocarril que lo comunicase con la capital, lo cual pondria en movimiento a ambos
pueblos que progresarfan al aumentar su poblacién. De esta manera, en prevenciéon de que
algin dfa se le quitarfa la aduana, la legislatura habfa decretado el 5 de abril de 1847 que
como medida de consolacion los propietarios de casas y bodegas de mamposteria en Sisal
serfan competentemente indemnizados por el valor de sus fincas.

La poblacién de este punto costero era en su mayorfa inmigrante de la capital
peninsular, y en doce afios habia ganado el doble de su indice demografico. En 1850, un
censo registré 742 individuos en el sitio, en tanto que el mandado a formar en 1862 (afio en
que Rivero publicé su trabajo) presentaba una poblacion de 1330 habitantes. Durante aquel
interin, los sisalefios debieron mantenerse en la incertidumbre, porque vefan llegar su ruina
con el ferrocarril que se instalarfa entre Mérida y Progreso.

Con todo, hasta 1857 Progreso no habia progresado, y no habia pasado de lo que
era antes de pensarse en él. La construccion del ferrocarril quedé solo en proyecto hasta
1864, cuando volvié a promoverse su instalaciéon. No obstante, siete afios después de esta
fecha tampoco se obtuvo adelanto alguno. “Estos tan largos espacios de tiempo, se
encargaron de comprobar con la logica irresistible de los hechos, la falsedad de los
razonamientos en que se apoyaban los promotores del cambio para atraer la atenciéon de la
opinioén publica”.233

La renovada promocién del ferrocarril Mérida-Progreso en 1864 —después de la
muerte de Robinson y la pérdida de interés de la compafia inglesa que representaba por
construir dicha via férrea-234, hizo despertar a los inversionistas y vecinos de Sisal de su
letargo, para evitar las consecuencias que le sobrevendrian con aquella traslacion, la cual casi
habia nulificado el valor de sus propiedades e inhibido su entusiasmo por las mejoras
materiales de la localidad. Entonces se pusieron en actitud de defenderse, y establecieron
“una oposicion razonada y justa en todos los aspectos.”’235

En su resistencia, los sisaleflos promovieron la preferencia que se le debia dar al

puerto antes que a Progreso y Celestin en la construccion del camino de fierro. Esto, de

233 Rafael de Portas, Sisal y Progreso. .., p. 8.

234 Raquel Ofelia Barcel6 Quintal, “Los ferrocarriles en Yucatan y el henequén en el siglo XIX: El camino
hacia el progreso”, Mirada Ferroviaria N. 15, Revista digital, Tercera época, p. 9.

235 Rafael de Portas, Sisal y Progreso. .., p. 8.
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acuerdo con los progresistas habia representado para Sisal su tabla salvadora y su caballo de
Troya, pues encontraban argumentos poderosos para llamar la atencién del Gobierno y para
que no se decretase de liso y plano la traslaciéon de la aduana y la construccion del ferrocarril

hacia Progreso. Juan Miguel Castro replic6 en un manuscrito:

Desde entonces Sisal se desentiende de la cuestion de proximidad y de la cuestién
de traslacién de la aduana maritima para fijarse en la del ferrocarril, agarrandose a
ella como un naufrago a una tabla salvadora. Desde entonces es su caballo de
batalla; y si no fuera la buena fe y el espiritu de patriotismo con que se promovio
por primera vez la idea de la construccion de un ferrocarril a Progreso, pudiera
decirse que este pensamiento fue sugerido maliciosamente con el fin de desviar el
curso de las ideas, de la verdadera cuestion, del unico objeto con que se construy6 la
carretera de Progreso, que fue de trasladar a aquel punto la aduana de Sisal. Este
incidente ha servido a Sisal maravillosamente, pues distrayendo la atenciéon con el
proyecto de ferrocarril, ha desviado el pensamiento publico del principal objeto: el
de la traslacion de la aduana.23

Paralelamente, los de Sisal hicieron publicas las condiciones del puerto de Progreso
y sus inconvenientes para tratar de demostrar que la traslacion no iba a tener efecto sin
grave perjuicio para Yucatan y el comercio en general. Por lo mismo, el grupo liderado por
Felipe Ibarra Ortoll23” —cuyas bases sociales eran sobre todo los pobladores de Sisal, Uct y
Hunucma-, crefa que el Ministerio de Fomento no debifa informar sobre la conveniencia o
inconveniencia del cambio de la aduana sin mandar practicar antes un nuevo
reconocimiento profesional respecto de las condiciones maritimas de ambos puntos
costeros. En aquellas fechas, lamentaban los sisalenos no haber encontrado -a fin de
insertarlos en su defensa-, los informes de las comisiones cientificas nombradas por el
gobierno espafiol con el objeto de determinar el punto mas conveniente de la costa,
promovidas en 1811 por el brigadier Benito Pérez Valdelomar.

Sin duda estas comisiones para elegir la rada de Sisal antes que la de Progreso,
habfan estado sustentadas en métodos profesionales, sin que ignorasen que Progreso
quedaba mas cerca de Mérida. Tampoco desconocian que para optar por Sisal atravesaban

la ciénaga en su mayor anchura, lo cual harfa mas costosa la calzada que construy6 el

236 Juan Miguel Castro Martin, “Informe razonado y comparativo sobre las ventajas que hacen preferible el
puerto litoral llamado "El Progreso” a la villa de Sisal, asi para la construccion de una via férrea que comunique
esta capital con el mar, como para puerto habilitado para el comercio de altura y cabotaje; leido por el que
suscribe en la gran reunién celebrada el 20 de mayo de 1866 y adicionada posteriormente por ¢l mismo”,
Meérida, 12 de septiembre de 1869, Biblioteca Virtual de Yucatin (BVY), http:/www.biblioteca virtual de
yucatan.com.mx, N. de Ficha 29936, N. de Inventatio Lib19863.

237 Raquel Ofelia Barcelé Quintal, Op. ¢it., p. 10.
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gobierno virreinal y que aun se usaba hacia 1869, ya avanzado el desarrollo del México
independiente.

No era creible que sin razonamientos cientificos y de verdadera conveniencia para el
comercio y de la peninsula en general, se hubiese preferido abrir el puerto en la rada de
Sisal. “Marinos tan célebres como don Ciriaco Ceballos, cuyas cartas maritimas de toda la
costa del Golfo de México son tan estimadas hasta el dia por todos los nauticos del globo,
no podian equivocarse como pretende el sefior Tizén y juzgan los que abogan por la
traslacion de la aduana maritima de Sisal al punto llamado El Progreso.”238

Finalmente, en su arenga la Junta de Sisal proponia al gobierno de Yucatan
comunicar el mar con la ciénaga a través de dos canales. Uno abierto a batlovento y otro a
sotavento de Punta de Piedra, para evitar a las embarcaciones de poco calado de la costa
occidental el montar esa punta, las cuales entrarfan por el canal a la ciénaga donde se
formaria el puerto de abrigo. Las aguas entrarfan por un canal y saldrian por el otro, y el
paso del mar arrastrarfa en su corriente constante el fango depositado en su lecho, y no iba
a dejar empozar el agua cuyas emanaciones deletéreas eran perjudiciales en cierta época del

ano.

Polémica sobre el ferrocarril durante el Segundo Imperio

Los presupuestos de Santiago Méndez
Entre los temas analizados por la Junta de Sisal en 1869, sobresalié el asunto de la

construccion de la via férrea y la seleccion del punto costero que iba a unirse a través de ella
con la capital yucateca. Se presentaron en la mesa de discusiones los costos del camino de
hierro entre Mérida y Progreso, documentados por el ingeniero Santiago Méndez
Echazarreta en 1857 y dirigidos al agente del Ministerio de Fomento en Mérida Pedro de
Regil y Pe6n.2

En sus presupuestos, Méndez habia hecho algunas omisiones, las cuales intent6
justificar con vagos argumentos. Entre las partidas ignoradas estaban los gastos generales
para la formacién de la compafifa, reconocimiento y estudio del terreno, redaccion del
proyecto, expropiacion de los terrenos, gastos judiciales e indemnizaciones por ocupacion

temporaria o agencias. Méndez Echazarreta explicé a De Regil que todas estas partidas

238Rafael de Portas, Sisal y Progreso..., p. 10.

239 Santiago Méndez Echazarreta, “Informe sobre los costos de un camino de hierro entre esta ciudad y El
Progreso”, Campeche, 15 de mayo de 1857, BVY, http: /www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx, N. de
Ficha 29936, N. de Inventatrio Lib19863.
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hubiesen ocupado un lugar preferente en los presupuestos de los paises desarrollados, pero
en México no habia necesidad de considerarlas.

El camino Mérida-Progreso, alegaba el ingeniero, ya estaba trazado, los terrenos no
habian costado nada y los gobiernos liberales yucatecos, lejos de querer vender la concesion,
proveerfan a la empresa de las mayores franquicias e inmunidades. Entre las partidas
secretas, Méndez omitié los gastos de direccion de las obras y sobrestantia, pues
consideraba dichos costos “embebidos en la construccion de toda la via.”’240

Las autoridades tampoco determinaron que fuese necesario el camino por ambos
lados, pues contrario a lo que defendian en otros escritos los promotores del nuevo puerto,
el area que iba a atravesar el tren no estaba poblada. La carretera por la cual iba a extenderse
la via, en su mayor parte estaba nivelada y a la altura conveniente, razén por la cual los
costos de aplanamiento del suelo parecian reducidos. Igual se presupuesté “a cuatro reales
el jornal de cada operario terracero, a un peso el de los carpinteros y albadiles, y los
materiales situados a ambos lados en toda la longitud del camino.”241

El ingeniero responsable del proyecto, Santiago Méndez Echazarreta, era hijo de
Santiago Méndez Ibarra2®2, que contaba entre sus principales colaboradores (como
consejeros) con el propio Pedro de Regil y Peén, José Antonio Garcia-Rejon, y Dario
Galera-243, todos ellos promotores desde sus origenes del tren a Progreso. El proyecto de
Méndez Echazarreta contemplaba construir el camino de hierro con un carril de Zgnolles,
cuyo uso en esos tiempos estaba generalizado en Estados Unidos, Alemania y Austria, asi
como en menor proporcion en Suiza, Inglaterra y Francia.

Méndez también suprimi6é en el plan la partida de “obras de arte” (acueductos,
viaductos, puentes grandes o subterraneos), ya que la via en su desplazamiento no tendria
necesidad de ellas. Los carriles seguirfan un trazo perfectamente recto, en terreno firme y
siempre mas alto que los campos adyacentes, por lo que bastarfa de acuerdo con el
responsable, veinte guardavias para conservarla en buen estado de limpieza y seguridad. En
las estaciones de Mérida y Progreso, solo se iba a construir un galerén para el
desembarcadero y edificios especificos que albergaran el material de la locomocién y los

talleres de reparacion.

2 I derm.

1 Idem.

242 Isabel Bonilla Galindo, “Un ingeniero mexicano. La obra de Santiago Méndez”, Mirada Ferroviaria N. 7,
Revista digital, p. 30-40.

2 Augusto L. Peon Acevedo, Gobernadores de Y ncatdn y algunos hechos bistdricos, Mérida, Congreso del Estado de
Yucatin, Editorial Area Maya, 20006, p. 101-105.
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Para entonces, Méndez Echazarreta ofrecié un escueto presupuesto de construccion
y habilitacion del ferrocarril de una sola via, cuya distancia abarcaba 33,480 metros o 40,000
varas mexicanas entre los dos puntos referidos, el cual quedé redactado en los siguientes

términos:

CUADRO 7: PRESUPUESTO DE CONSTRUCCION Y HABILITACION DEL FERROCARRIL, 1857

TERRACERIA Y MAMPOSTERIA

45,000m? de terraplenes con materiales tomados al costado
de la via $6,750
15,000m? de revestimiento de piedra o césped $3,000
Consolidacion del puente de la ciénaga $1,000
Construccion de 30 alcantarillas de mamposteria $3,000
Construccion de cinco pozos a nivel $500
Veinte casas de palma para guardavias $500
$14,750
MATERIALES DE LA VIA
66,960m de carriles para la via, pesando por metro 55 libras
(25 kilogramos), todos juntos 1841 toneladas, a 45
pesos tonelada $82,845
1,600m para las estaciones, cambios de via, etc., 44
toneladas, a 45 pesos $1,980
12,176 silletas para unién de los carriles o razén de una
por carril de 5 metros de largo, pesando 16 libras
cada una, y juntas 194, 816 a 5 centavos cada una $9,740.80
12,176 clavijas para silletas, a 7 centavos cada una $852.30
300 silletas para estaciones, etc $210
300 clavijas idem $21
174,524 clavos para carriles y durmientes, a 2 centavos
cada clavo $3,490.48
46,631 durmientes de madera para la via, estaciones, etc.,
a razén de 7 durmientes por par de carriles de 5.50
metros de largo a 50 centavos $21,815.50
$120,985.08
Por arreglar definitivamente la via $10,000
2 plataformas para maquina y ténder $3,000
2 Idem para vagones $1,000
4 excéntricas de tres vias $400
4 Iden de dos idem $200
2 juegos de bombas y dos recipientes $1,000
$15,600
MATERIAL DE LOCOMOCION
3 Locomotivas para pasajeros 21,000
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8 Vagones para 40 pasajeros cada uno 10,000

20 Idem para mercancias de a tres toneladas 15,000
46,000
Edificios para estaciones 9,000
1 Idem para maquinas, etc. 2,500
11,500
Suma Total 208,835.0824
Resumen

Terraceria, etc. 14,750

Materiales para la via. 120,985

Diversos 15,000

Maquinaria 46,000

Edificios 11,500

Total 208,835

Informes de Pedro de Regil

Siete afios después de los anteriores calculos, durante los tiempos de la intervencion
Francesa Pedro de Regil y Pe6n elaboré un conteo aproximado de las utilidades que dicho
medio de transporte iba a producir a favor del Estado. Estos igual se analizaron en 1869 por

la Junta de Sisal. Los promedios de Pedro de Regil eran los que se transcriben:

CUADRO 8: PRESUNTAS UTILIDADES QUE TENDRIA EL. FERROCARRIL
PARA EL ESTADO, 1857

Rubros Monto
estimado

Fletes de importacién y exportaciéon que se causan hoy en el $28,000.00
camino de Sisal
Flete de 10,000 cargas de maiz que vendran a Mérida de la costa $1,250.00
oriental por la via maritima y de Progreso
Flete de pescado, sal, tabaco, lefia y otros efectos que vienen por $1,500.00
Progreso para el consumo de Mérida
Flete de 20,000 cargas de arena para construccion de edificios en $600.00
Mérida, a tres reales
Flete de 20,000 piedras para construcciéon de edificios en $150.00
Progreso.
Flete de 4,000 pacas de 400 libras de algodén que se exportarin $4,000.00

de Yucatin con arreglo al cultivo actual de dicho textil, y
deducidas 20,000libras para el consumo interior
Productos del muelle $2,000.00

24 Santiago Méndez Echazarreta, “Presupuesto del costo de construccion y habilitacién de un ferrocarril de
una sola via entre Mérida y el Progreso”, Campeche, 15 de mayo de 1857, BVY,
http:/www.bibliotecavittualdeyucatan,com,mx, N. de Ficha 29936, N. de Inventatio Lib19863.
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Pasaje de veinticinco viajeros diarios durante trescientos dias a $9,750.00
ocho Reales
Subvencién anual que pagara el gobierno del Estado durante diez $5,000.00
aflos

$60,250.00245

G. S. Pritchett, representante de la compafifa inglesa que iba a conectar a Mérida
con la costa septentrional, también solicité a Pedro de Regil informes sobre las ventajas que
tendria construir el ferrocarril de la capital del Estado al puerto de Progreso. En base a sus
calculos, De Regil ofreci6 una explicacion en la que inclufa costos y utilidades de la obra. El
ferrocarril proyectado partirfa de Mérida, que en ese entonces registraba un indice
aproximado de 26,000 habitantes. Era esta ciudad, el punto de depédsito en el que se
concentraban tanto los efectos importados del extranjero para el consumo general, como
los productos e industria que salian del territorio peninsular para su venta. La poblacion de
Yucatan, de acuerdo con la relacion, era la consumidora y productora de todos los efectos
que constitufan dicho trafico.

Para estas fechas (1864), la poblacién estatal ascendia de acuerdo con de Regil y
Peén a 248,156 habitantes, de los cuales el 35.47 % pertenecia al grupo “blanco”, y el 64.53
% al indigena. El 46.69 % eran hombres y el 53.31 mujeres.2 Es de resaltar que un afio mas
tarde, el propio De Regil escribi6é a las autoridades imperiales y les informé que de los
750,000 pobladores que hacia 1844 habian en la peninsula, éstos descendieron en 1865 a
consecuencia de la Guerra de Castas a 350,000, tres cuartas partes de las cuales —el 75%-
eran mayas, es decir 262,500 individuos. Esto mostraba, aseguraba De Regil a Maximiliano,
“la inmensa superioridad numérica de los barbaros...”2#” Los anteriores datos, que
representan un crecimiento exagerado para un periodo tan corto, pueden estar relacionados
con la necesidad de la minorfa en el poder de exagerar las cifras al emperador para apresurar

su apoyo contra los sublevados.

25 Pedro de Regil y Pedn, “Calculo aproximativo de los productos de un ferrocarril entre Mérida y el
Progreso”, Mérida, 16 de septiembre de 1863, BVY, http:/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx, N. de
Ficha 29936, N. de Inventatrio Lib19863.

246 Pedro de Regil y Peon, “informes y calculos sobre los costos y utilidades del ferrocarril desde Mérida al
puerto del Progreso”, Mérida, 16 de septiembre de 1864, BVY, http:/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx,
N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib19863.

247 Informe de Pedro de Regil y Pe6n a Maximiliano de Habsburgo, Mérida, 10 de noviembre de 1865, AGN,
FOON, Segundo Imperio, Caja 46, Exp. 014, Gabinete Militar, 12 de noviembre de 1865.
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Dada la importancia mercantil de la capital, el puerto de Progreso a donde iba a
terminar el ferrocarril serfa el tnico punto costero habilitado en el Estado, y como
consecuencia la empresa propietaria tendria el monopolio del transporte de una parte muy
considerable de los productos y consumos de toda la poblacién peninsular, es decir de la
suma de 250,000 habitantes que hacia 1864 informara De Regil a G. S. Pritchett.

En aquella ocasion, De Regil y Pe6n no pudo ofrecer alguna base fija para calcular la
importancia de dichos productos y el consumo de los yucatecos una vez que se estableciera
el nuevo puerto, ya que, dijo, eran pocos los datos estadisticos de los que disponia el
gobierno debido a la desorganizacién de la administracion publica ocasionada por las
perpetuas convulsiones politicas entre las que se agitaba México y en particular el territorio
peninsular.

El relator recurrié entonces al método abstracto deductivo. Consideré que los
calculos relativos al puerto de Sisal “debfan ser comunes” (no menores como se habia
sostenido reiteradamente) al puerto de Progreso que lo sustituiria. Durante el lapso del 1 de
julio de 1861 al 30 de junio de 1862 habian entrado al surgidero de Sisal, conduciendo carga,
35 buques con 5,812 toneladas y 10 buques en lastre con 1,399 toneladas. Ademas de este
movimiento maritimo, exclusivamente de importacion extranjera, iba a poder calcularse
segun De Regil en igual numero de toneladas el de la exportacion desde Progreso para el
extranjero. El comercio de cabotaje pudo asi calcularse en 40,000 toneladas anuales de
introduccion y otras tantas de extraccion.

Debia sin embargo considerarse que las 22,422 toneladas a que ascendfa el
movimiento referido, no representaba igual nimero de toneladas de carga productivas para
el ferrocarril, pues ademas de que a los buques procedentes del extranjero no hubiese sido
prudente calcularles por término medio mas de una mitad de su medida en carga, en el
comercio de cabotaje representaba un papel muy importante la exportacion de sal, que
producida en criaderos naturales a la orilla misma del mar no causaba mas fletes que los
maritimos, los cuales no dejaban provecho directo al camino.

“Para no caer en el error y acercarse lo mas posible a la verdad”, De Regil calculé en
0,000 toneladas anuales de carga el movimiento que en 1864 se daba en la carretera de Sisal.
“La exactitud aproximativa (sic) de este calculo se comprueba —confirmaba el autor de la

relacién- considerando que los carros que hoy sirven el trafico entre esta ciudad (Mérida) y
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Sisal, producen a la empresa propietaria de 28 a 30,000 pesos anuales, cobrando 25 centavos
por quintal de peso.”24

El valor del trafico que durante el primer semestre de 1861 se registré para el puerto
de Sisal, igual servirfa de base para los futuros calculos. Este era el valor de efectos
importados en seis meses, que registraba la suma de $398,354.09; asi como el valor de los
efectos exportados en medio afio y que cubrian $235,832.38. Ambos documentaban un
total de $634,186.38.

El valor anual del comercio de Mérida que pasaba por el camino, era de
$1,269,000.00, siendo los principales articulos de importacién comestibles y tejidos de
algodon ordinarios, y los de exportacion henequén en rama, henequén manufacturado, asi
como pieles al pelo y curtidas. Para entonces, los puertos que tenfan mas trafico con Sisal
eran Nueva York, La Habana, Belice y Veracruz.

Dicho comercio y el valor consiguiente de los fletes, de acuerdo con los promotores
de Progreso iba a aumentar desde el momento en que se construyese el ferrocarril, ya que
consideraban que este era un medio barato y rapido de comunicacion que facilitaba a la
industria y a la agricultura los medios para desarrollarse y crecer. En aquellos tiempos habia
una porcion de productos que no llegaban a Mérida por la calzada de Sisal y que
proporcionarian impuestos al de Progreso, como el pescado y la sal para el consumo
interior, que se transportaba a lomo de mulas y por carros desde dicho punto de la costa,
donde se encontraban las principales pesquerias y los buenos y naturales criaderos de sal. Al
terminarse el ferrocarril, se aseguraba, igual serfa objeto de trafico la conduccién a Mérida
de arena y piedra para los edificios de Progreso. Esto ultimo, hasta 1864 no se habia llevado
a cabo por el recargo de los fletes.

Por otra parte, se pensaba, la costa oriental de Yucatan cuyos productos eran
abundantes debido a lo prodigo de sus suelos, iba a progresar notablemente por el
desarrollo que tomaria la agricultura, con la seguridad de poder traer sus frutos de una
manera econdémica a los mercados consumidores. Para entonces, el maiz, el azucar, la
melaza, el frijol o las maderas de construccion llegaban por la via terrestre, debido a lo cual
crecfa su valor de manera notable, lo que no iba a suceder, insistian los apologistas del

nuevo puerto, si dichos objetos embarcados en Rio Lagartos, San Felipe, Dzilam y otros

248 Pedro de Regil y Pedn, “Informes y calculos sobre los costos...”
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puntos de la costa septentrional podian llegar a Progreso y de allf ser trasladados a Mérida
sin mayores recargos.

Lo anterior, aseguraban, no podfa hacerse por la carretera de Sisal, porque la
diferencia de diez leguas de distancia que habia entre aquel puerto y el de Progreso, estaria
condicionado al retorno de las embarcaciones durante ciertas épocas del afio, a la
configuracién de la costa y a la calidad de los vientos reinantes, asi como equivaldria a un
aumento de dos dias de esa penosa navegacion a la que los marinos de la época llamaban “la
remontada”. Para acreditar que aumentaria el trafico en la zona, se dijo que desde la
apertura del camino de Progreso, habia crecido el comercio con los pueblos de barlovento,
a pesar de que hacia 1864 en el lugar no se habfan instalado muelles, carros, alijos, o alguno
de los elementos que contribuirfan mas adelante a fomentarlo.

Adicionalmente, para esa época se vefa como inminente el acrecentamiento de la
agricultura yucateca con motivo de la Guerra de Secesion en Estados Unidos y del trastorno
general que habia ocasionado en el mundo, lo cual habfa disminuido la importancia de la
produccién algodonera en aquel pafs. Durante los conflictos en Estados Unidos, “el
algodon siguié desempefiando un papel significativo en el comercio Norte-Sur. Pero el
algodon ya no era el rey. El Nordeste que ahora producia suficiente alimento para sus
propias necesidades, constitufa el mercado mas importante para el granjero del Oeste. Y el
Noroeste, que ya no dependia tanto del sur, apart6 la mirada de las plantaciones trabajadas
por esclavos hacia el imperio de interminables praderas y grandes planicies.”2# Todo esto
gener6 expectativas en Yucatan de que el producto también se cultivase en sus suelos y
adquiriese un notable desarrollo.

De esta manera, los primeros ensayos realizados durante 1862 en la siembra de
algodon, produjeron ventajosos resultados. Dos afios mas tarde habfa en la peninsula
15,000 acres de terreno sembrados, que debia producir una cosecha de 1,800,000 libras de
filamento limpio. Casi toda la cosecha de algodéon —apenas de calidad inferior al de Sea
Island, Georgia-, se vendié ese afio de manera anticipada entre los 15 y 18 centavos la libra.
Para poder exportar al extranjero dicho producto, también se introdujeron en la zona diez
maquinas pequefias de despepitar y prensar movidas por mulas, y una de ellas por fuerza de

vapor.

249 Samuel Eliot Morison, Henry Steele Commager y William E. Leuchtenburg, Breve historia de los Estados
Unidos, México, FCE, 2013, p. 305.
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En esos tiempos Yucatan se caracterizaba por ser un territorio pobre, con una
reducida clase capitalista y escasos conocimientos cientificos en asuntos agrondmicos,
debido a lo cual se asumié como extraordinario se presentase un brillante porvenir en un
ramo que desde el primer afio de su introduccién ofrecia tales resultados. Pero la falta de
interés de los hombres de negocios para invertir en dicha materia, asi como la falta de
semillas diversas para estudiar las que fueran mads adecuadas a la naturaleza de los suelos
peninsulares, se convirti6 en el principal tropiezo con que lucharfan los agricultores
interesados para extender el cultivo de aquella planta.

Como alternativa se pensé que debifan abrirse las puertas a los capitales extranjeros,
principalmente ingleses que con tanto empeno habifan fomentado en Egipto y las Antillas
aquella clase de cultivo. Se proponia viniesen a prestar su ayuda a los agricultores yucatecos,
pues no iban a tener que enfrentar las dificultades para aclimatar esa siembra como les
ocurrié en las margenes del Nilo, donde ademas habfan obtenido modestos resultados. En
este sentido, Yucatan les ofrecia mucho mayores ventajas.

Se calculaba que después de las 200,000 libras anuales de algodén que limitadamente
se consumieran en el Estado, quedarfan para la exportacion cuatro mil pacas de 400 libras
que pasarfan por el ferrocarril y producirfan a estos cuatro mil pesos de flete. En particular
la industria algodonera yucateca -se congraciaba la burguesia local beneficiada-, era
producto de la guerra en Estados Unidos, al igual que la guerra en Crimea habfa cerrado al
mercado europeo los textiles de Rusia y generado crecido vigor con el estimulo de los altos
precios, a la siembra y cultivo del agave sisalense: el henequén.

Por esas mismas fechas se encontraban en produccion numerosos planteles del
textil, que se sembraron y continuaron en crecimiento hasta encontrarse en estado de
explotacion. De manera paulatina se habfa pasado de la producciéon artesanal, como vimos
en el segundo capitulo, a la maquinaria que de manera lenta y defectuosa despojaba la fibra
del henequén de la parte pulposa que la cubria. Para entonces algunas de las maquinas ya
empezaban a ser movidas por fuerza de vapor.

Yucatan también generaba una mayor cantidad del mafz que consumia. Algunos
productores aseguraban que no se aumentaba su cultivo porque no habia forma de
exportarlo sin pagar grandes fletes. Por ello hacfa falta una “via facil” de exportacion, con lo
que aumentaria el cultivo de dicho grano. Este se producia a un precio tanto o mas barato
que en Estados Unidos, donde destacaba como un objeto principal de comercio. Y si con el

ferrocarril iba a llegar la inmigraciéon extranjera a explotar los recursos locales, justo era que
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el pueblo yucateco le ofreciera un camino que fuera desembocadero natural de dichos
productos.

Otra de las fuentes de enriquecimiento de las empresas de caminos de hierro era el
aumento considerable de los viajeros, por las facilidades y economia que ofrecia aquel
sistema de locomocion. Los capitalistas yucatecos suponian que la importancia de esta
demanda no estaba sujeta a reglas fijas, si bien podtian elaborarse calculos aproximativos.
Nuevamente sirvié de ejemplo Sisal. Entre este punto costero y Mérida habia un trafico
constante anual de tres mil viajeros, cuyos pasajes representaban a razén de 2.50 centavos,
un valor de $7,500 para el mismo periodo. Podia calcularse ademas en 2,000 el numero de
los que no podian pagar pasaje en vehiculos de primera clase e iban en los carros de carga y
pagaban cuatro reales por su transporte.

Tomando como ejemplo “un método inglés” para fijar estos calculos, nacién en la
que cotidianamente se “observaban las transformaciones que los ferrocarriles producian en
la vida de los pueblos”, parte del reducido empresariado yucateco de origen espafiol quiso
derivar las importantes ganancias que segun ellos el movimiento de pasajes ofreceria al de

Progreso. Las utilidades las fijaron en $17,250 anuales:

CUADRO 9: PRESUNTAS UTILIDADES QUE OFRECERIA EL SERVICIO DE PASAJEROS
DEL FERROCARRIL PARA EL ESTADO, 1857

Rubros Monto
estimado
25 pasajeros diarios durante 300 dias a ocho reales $7,500

65 dfas al afio en que por fiestas, llegadas de buques, temporada
de bafios, etc., etc., pueden calcularse a 300 pasajeros a 50
centavos $9,750
Total $17,250250

Este calculo representaba un movimiento anual de 13,000 pasajeros de ida y otros
tantos de vuelta. Era un promedio bajo en relaciéon con los habitantes meridanos, si bien
todo se superaria con los importantes intereses que ligarian a la capital peninsular con el
puerto donde residirfa su aduana. Igual iba a ser importante la curiosidad que una obra de
este género iba a despertar en los habitantes del interior, que al cabo del afio arribaban a la
antigua 1-hd a vender los productos de su industria y comprar los necesarios de su

consumo, los cuales aprovecharfan la oportunidad de visitar el mar.

250 Pedro de Regil y Pedn, “Informes y calculos sobre los costos...”
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Finalmente se planeaba establecer el servicio de una linea de vapores que tocaria el
puerto unas cuatro veces al mes, naves que quedarfan estacionadas en el sitio por lo menos
durante 24 horas, tiempo que aprovecharian los pasajeros que iban de transito de La
Habana a Veracruz y Tuxpan, o viceversa, para que en lugar de quedarse a bordo viajasen a
conocer Mérida, capital de uno de los estados mas importantes de la nacién mexicana.

Entre las bases que condicionaban la concesion del camino de hierro, estaba la
obligacién de construir un muelle y la facultad de percibir por su uso cierto derecho con
arreglo a la tarifa hasta entonces vigente para el muelle de Sisal. Segun las ganancias en este
puerto, y sin contar los aumentos que tendria el trafico en Progreso, aquel derecho
representarfa para la compania involucrada una utilidad de $2,500.00 al afio.

El establecimiento de hornos para cal a la orilla del camino, donde se encontraba en
abundancia la piedra calcarea, también iba a ser una fuente importante de ganancias, ya sea
que esos hornos se establecieran por parte de la compafiia en cuestién o por particulares.
Antes de morir, E. Robinson habfa insistido en la importancia que adquiritfa este ramo de
industria, cuyos productos iban a tener un ventajoso mercado en Estados Unidos. La
produccion de la cal resultaba muy barata, y en Nuevo Orleans y otros puertos del Golfo de
México podia venderse a $15 tonelada y en grandes cantidades, con lo cual la empresa del
ferrocarril obtendria pingues utilidades al afio. Otro aumento no despreciable en las
ganancias del camino serfan los $5,000 anuales con que por via de recompensa y en calidad
de donativo iba a contribuir el Estado. Este pago iba a cesar diez afios después, si bien en
ese lapso los aumentos naturales del trafico lo compensarfan ventajosamente.

G. S. Pritchett habia realizado un examen personal de la via en que iba a quedar
establecido el ferrocarril Mérida-Progreso, en base a lo cual los promotores consideraban
haber probado al primero la facilidad y economia con que podia llevarse a cabo la obra. El
camino carretero ya estaba concluido y su costo habia ascendido a $100,000.00, hecho de
una manera solida y con arreglo al sistema de Mac Adam. Recorria una linea recta de 42,460
varas mexicanas, sin que en todo ese trayecto hubiese diferencia sensible de niveles o alguno
de los obstaculos que en otros pafses encarecian la conclusion de trabajos semejantes.

Entre la orilla del mar y el término del camino en Mérida, dnicamente habia 21 pies
de diferencia en el nivel; no se tenfa que atravesar rfos ni elevaciones de alguna clase sino
una planicie casi perfecta. Con poco esfuerzo, el camino quedaria nivelado y en disposicion

de recibir los rieles, sin necesidad de elevarlos sino mas o menos sobre el nivel en que ya se
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encontraba dicho camino carretero. A este nunca lo cubrian las aguas, y asentado sobre un
lecho de piedra calcarea ofrecia sélidos cimientos para cualquier obra.

Favorecia a lo anterior, en opinién de aquellos hombres de negocio yucatecos, la
facilidad de encontrar en el territorio estatal por lo menos 500 trabajadores que por el
irrisorio jornal de tres reales diarios, se prestaban “gustosos” a trabajar en el camino bajo la
direccion de inflexibles capataces, preferentemente extranjeros entrenados en las
extenuantes tareas. Ademds, el ingeniero Santiago Méndez Echazarreta, egresado de la
Escuela Central de Parfs y ex director del ferrocarril México-Veracruz, a solicitud de Pedro
de Regil y Peén habia elaborado en 1857 como vimos, el presupuesto de los costos que
tendria el camino de hierro de Mérida a Progreso, el cual ascendia oficialmente y de acuerdo
con los primeros calculos a $208,835.

En Yucatan habia maderas de la mejor calidad para hacer los durmientes de la via, y
estos podfan conseguirse a precios mucho menores que si viniesen del extranjero. De
hecho, no faltaron personas que ofrecieran todos los durmientes necesarios para la obra,
pero la clase en el poder prefirié adquirir por cuenta propia y con disposicion exclusiva de
los recursos, dos terceras partes de la materia prima que se necesitase, a pesar de la pobreza
del Estado y la falta casi absoluta de capitales publicos.

LLa empresa iba a ser muy productiva desde el momento mismo de su realizacion,
pues segun se dijo, las ganancias brutas del camino iban a ascender a $60,250 anuales, y
después de deducir de esta suma el 42% en que se calculaba por término medio el gasto
general de todos los ferrocarriles de Europa, quedaba un superavit de $34,945, equivalente a
una renta del 11 %2 % sobre un capital de $800,000, que era lo que mas podia costar el
camino y era el triple de lo que producia la mayor parte de los caminos en Gran Bretafia.

Los resultados iban a ser efectivos desde el momento en que se abriera la linea para
el uso publico, y la experiencia de lo que habfa sucedido en otros paises autorizaba a la
faccion politico empresarial impulsora del tren a Progreso a creer que las utilidades irfan en
progresivo ascenso, mucho mas si la compafifa constructora que representaba Pritchett se
resolviese a prolongar el camino hasta los puntos abastecedores del interior. Ademas, tal
cual lo solicitaba la compaifiia, el gobierno yucateco le garantizaba por veinte afios un rédito
de 6 % anual sobre un capital de $300, 000, en vez del donativo de $5,000 que por el lapso
de diez afios habia ofrecido originalmente. Sin embargo, la casta en el poder aclaré a
Pritchett que para hacer efectivas las variaciones del rédito, se iba a tener que recurrir al

supremo gobierno de México, para que todo se hiciese de manera legal.
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Pero, Pritchett tenfa clara la poca seguridad que ofrecia el puerto de Progreso.
Pensaba que el camino de fierro debia construirse a Celestun, el cual era el mejor del
Estado; o en su defecto a Sisal. En aquella ocasion, el propio De Regil convino ante las
autoridades imperiales que a Progreso no podia llamarsele puerto, que era apenas una rada
abierta que no ofrecfa abrigo alguno ni seguridad contra los vientos del Norte, si bien
sostuvo que solo dirigiendo el tren a dicho punto la empresa podia obtener grandes
ganancias.

La cuestion era de nimeros y con numeros se lo queria explicar a Pritchett. Entre
Sisal y Progreso no habia alguna diferencia, y prestaban tan poca seguridad el uno como el
otro. Con todo, reiter6 que habfa una menor distancia de Progreso a la capital del Estado
que de Sisal a ella. De esta manera quedaba claro que habia ventajas a favor de Progreso,
“porque teniendo el camino mayores productos y costos menores, la utilidad que estd en
raz6n directa con el capital invertido, sera mucho mayor para los accionistas.”5!

Respecto a Celestun, donde para estos afios el Imperio proponia construir las vias
del tren, era ciertamente mejor punto que Sisal y que Progreso. En eso todos estaban de
acuerdo. Sin embargo, los defensores de Progreso interpelaban la decision, pues aseguraban
que tenfa muy poco fondo, que se sentian en ¢l vaciantes que no se experimentaban en los
otros dos y que obligaban a los buques a fondearse a distancias enormes de la playa. Lo
peor del caso, aseguraba la competencia progresefia, era que se encontraba a “triple
distancia de la capital”; estaba muy lejano de los puntos productores del Estado y se hallaba
en uno de los lugares menos poblados de la peninsula.

Para construir el camino de fierro hasta Celestun, no se iba a encontrar una carretera
como la que ya existfa en Progreso. Hubiese tenido que abrirse una via por espacio de trece
leguas, ya que solo estaban en funcién siete de las veinte que distaba de Mérida. Ademas,
una parte de dicha carretera hubiese tenido que pasar sobre terrenos anegadizos, lo cual
aumentarfa su costo, de modo que si las ocho leguas a Progreso habian costado en
circunstancias mas ventajosas $100,000, no hubiesen bajado de $200,000 lo que iban a
costar las trece leguas que faltaban a Celestun.

A este mayor costo en la carretera, dentro de lo que se consideraban trabajos
preparatorios del ferrocarril, los detractores del proyecto “Celestun” agregaban los $450,000

que costaria la diferencia de doce leguas de via férrea. De esta manera, la linea que iba a unir

251 Idem.
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a Mérida con el mar, costarfa a la compafifa involucrada $950,000 en lugar de los $300,000
que habria de costar el ferrocarril a Progreso. Con aquella misma cantidad, bien podia
establecerse un camino de hierro desde Progreso hasta Ticul, que pasarfa por Abala y Muna
y llegaria al centro de uno de los distritos mas productivos del interior, en contacto cercano
con los pueblos del camino a Campeche, entre cuya carretera y la que atravesaba la Serranfa
Puuc, correrfa la linea para recoger los productos de ambas regiones.

Finalmente, en la carta de Pedro de Regil se manifestaba que tnicamente durante el
invierno existia algin riesgo para los buques que estuviesen fondeados en Progreso, ello a
causa de los vientos del norte que sin embargo no eran tan fuertes como en Veracruz y
otros puntos del Golfo. En las demas estaciones del afio, no ofrecia riesgo alguno el puerto,
el cual era asimismo “susceptible, con algunos gastos, de recibir en el futuro mejoras de

importancia.”252

Lbarra Ortoll defiende Sisal en representacion de sus vecinos
Desde el afio 1840 como vimos, el grupo politico afin a Miguel Barbachano se encontraba

en Mérida, de la misma manera que los partidarios de Santiago Méndez dominaban en
Campeche. Con pocas contradicciones entre ellos, Méndez era el jefe en todo el distrito
campechano, en tanto Felipe Ibarra Ortoll —politico y comerciante — lo era en la Ciudad
Amurallada. Aunque en muchos asuntos los mendistas no marcharan en total acuerdo, el
resultado era que entre 1840 y 1856 el Ayuntamiento siempre estuvo controlado por
politicos bajo el influjo de dicho partido. 253

A consecuencia del movimiento politico habido en la Ciudad de Campeche el 7 de
agosto de 1857, cuyo proposito era la separacion de este partido de Yucatin para
convertirse en un nuevo estado, la situaciéon politica y social se volvié muy tensa. En dicho
entorno, los sediciosos campechanos al mando de Pablo Garcfa confiscaron una suma
perteneciente a Méndez, y bajo el pretexto de un préstamo se apoderaron de una de las mas
importantes propiedades de Felipe Ibarra, persona de “notoria riqueza y habilidad, que

habia mostrado una jurada animadversiéon ha dicho movimiento.”254

252 I derm.

255 Tomas Aznar Barbachano y Juan Carbé Memoria sobre la convivencia, ntilidad y necesidad de  erigir
constitucionalmente en Estado de la Confederacion Mexicana al antigno distrito de Campeche, México, Porrua, Gobierno
del Estado de Campeche, 2007, p. 93.

254 Ia Guerra de Castas, testimonios de Justo Sierra O’ Reilly y Juan Sudrez Navarro, México, Conaculta, 2002, p. 410.
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El 5 de diciembre de 1857, se impuso a su casa de comercio -cuyos fondos estaban
repartidos en diversas plazas de Yucatan, Europa y Estados Unidos-, una aportacion de
guerra de 18,000 pesos. Ibarra habia desconocido a las autoridades emanadas de la
expresada causa, “tendiendo constantemente a desprestigiarlas, ponerlas en ridiculo y
destruirlas; se oponfa y resistia tenazmente sus disposiciones, hasta el punto de dejarse
embargar y enajenar parte de sus bienes para cubrir el préstamo forzoso que se le impuso, y
que atendidos sus grandes recursos hubiera podido cubrir en efectivo en menos tiempo del
que transcurrié en las sucesivas subastas...”255

Poco después, Felipe Ibarra inicié una expendicién mercantil en América del Norte
y el viejo continente, la que después de prepararse en forma adecuada se llevé a cabo en
1858. En los afios del Segundo Imperio, Ibarra se involuctd en la defensa de Sisal, donde
tenfa importantes inversiones, a su nombre y de su esposa Dolores Regil de Ibarra Ortoll,
asi como estaba opuesto al traslado de la aduana maritima y la construccion de la via férrea
de Mérida a Progreso.

Para 1864, Ibarra era apoderado de los vecinos y propietarios de fincas de la villa y
puerto de Sisal. En esas fechas se dirigié al comisario imperial de Yucatan Salazar Ilarregui,
con el fin de defender, segin expuso, los intereses particulares de sus comitentes, del
comercio de Meérida y del pais en general, para dejar en el escrito “consignados
sucintamente los datos y motivos que obran en favor de sus representados.”256

Como primer punto, Ibarra abordé el privilegio exclusivo concedido a Edwin
Robinson en el ano de 1861, para que con los recursos de una sociedad anénima que debia
formar al efecto, estableciese una via férrea que partiria de Mérida y terminase en el paraje
semidesierto de Progreso. Pasaron dos afos y al transcurrir gran parte del término y
entender Robinson que era poco el tiempo que faltaba para poder llenar todas las
condiciones estipuladas, ocurri6 al gobierno del Estado para solicitar la prérroga del
término en que debfa estar concluido el mentado camino. El gobierno se lo concedid,
debiendo expirar el nuevo plazo en enero de 1866.

Los defensores de Sisal no consideraron legal esta prorroga, es decir la renovacion
del contrato que favorecié en 1861 a la empresa de mister Robinson. Lo calificaron como

un “despojo voluntario” de los derechos del pais, asi como propusieron que era mas

255 Idem.

256 Felipe Ibarra Ortoll, “Exposicion (al comisario imperial) pidiendo que se dirija el camino de hierro a Sisal y
no al Progteso”, Mérida, 15 de octubre de 1864, BVY, http:/www.bibliotecavirtualdeyucatan,com,mx, N. de
Ficha 29936, N. de Inventatrio Lib19863.
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conveniente al comercio de Mérida y del pais en general el establecimiento del ferrocarril de

la capital peninsular a Sisal.

Hasta entonces -1864- la opinién parecfa haberse inclinado por la via férrea a

Progreso. Sin embargo, anuncié el grupo capitaneado por Ibarra Ortoll, después de

consultar la conveniencia del comercio, del gobierno y hasta de la empresa involucrada, “el

peso de la razén y de los hechos decidié de una manera incontrovertible la preferencia de la

via férrea hacia Sisal.”’2” Los vecinos y propietarios de fincas de Sisal, ofrecieron a su

majestad imperial en la peninsula, una enumeraciéon comparativa de las ventajas que ofrecia

uno y

otro punto, para que el representante del gobierno central “se cerciorase de la

verdad”.

1.-La diferencia de la extensiéon longitudinal de uno a otro camino no es mucha:
apenas segun calculos sera de unas 9,000 varas castellanas. El Progreso dista de
Mérida, segin don Miguel Manzanilla, cuarenta y dos mil cuatrocientos sesenta
varas. De Sisal a Mérida, segin calculo de practicos en linea recta, apenas habra
sobre cincuenta y un mil setecientas varas.

La carretera que actualmente conduce a Sisal, tiene efectivamente una extension de
doce leguas y media; pero examinese con detencion dicho camino, véase cualquiera
de los planos que se han formado de Yucatan, aunque, segin parece, no hay
ninguno exacto, y se notara que aquel camino declina en linea curva del pueblo de
Uct, formando un angulo hacia Hunucma, enderezando luego hacia Sisal. La
curvatura que forma dicha carretera es suficiente para aumentar, tal vez, tres leguas
al trayecto, porque es de bastante consideracion.

Constrayase un camino en linea recta, y distara Sisal de Mérida solo nueve o diez
leguas.

Es de advertir, que no se ha hecho mensura alguna con todas las reglas de la ciencia
y del arte, de la distancia efectiva de Sisal a esta capital. No han sido precisadas,
segun se dice, las verdaderas lineas rectas.

Esta pequena diferencia de via a via contra Sisal, puede no ser gravosa para la
empresa del ferrocarril, pues los propietarios de aquella poblaciéon, podrian
indemnizar los mayores gastos que erogue en justa distribucion, no solo del
aumento de valor que tendrian sus fincas con aquella mejora, sino por haberse
salvado de la depreciacién considerable en que caerfan con el hecho de trasladar al
Progreso la aduana y la habilitacién para el comercio de altura. Pueden hipotecar sus
propiedades por la tercera parte o la mitad de su valor para formar aquella
indemnizacion, sin recibir perjuicio alguno, pues este setfa el minimum del aumento
de precio que recibirfan sus fincas con el establecimiento de la via férrea hacia aquel
punto.

2.-La apertura del nuevo camino de Sisal, en linea recta y que debe de empezar
desde Ucu, no traerfa mayor aumento de gastos a la Empresa; pues segun los
términos de la actual concesién esta obligada a formar otra carretera nueva de

257 Idem.
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Mérida al Progreso, que es a lo que equivale la ampliacién requerida en el actual
camino para el transito de carruajes, caballerias, etc., etc.; y camino por camino casi
se harfan los mismos gastos.

3.-Con la habilitacién del Progreso para el comercio de altura, el comercio de
Mérida y por consiguiente los consumidores de sus efectos, sufrirfan, sin duda, un
notable recargo en el fletamento de los buques que se dirigiesen a aquel, puerto y en
el aseguro de los cargamentos. La razén es muy sencilla: el tnico abrigo que hay
para los buques que se encuentran en la costa septentrional de la peninsula contra
los vientos del Norte y frecuentes brisas del Noreste es la ensenada de Campeche en
el punto llamado Celestun. Para llegar a aquel lugar de abrigo, todo el riesgo estd en
doblar Punta de Piedra, situada cinco millas a sotavento de Sisal. A pesar de ser
pequena esta distancia, los buques surtos en la rada de este puerto, alcanzan a doblar
con dificultad aquella punta; y esto sucede, no solo cuando las embarcaciones
fondeadas son sorprendidas por algin fuerte viento, sino aun en los casos en que
con prudencia pretenden ponerse al abrigo antes de hacerse mas fuerte el tiempo.
¢Con cuanta mas dificultad alcanzarfan ponerse al abrigo en la referida ensenada
estando a treinta y cinco millas de Punta de Piedra, que es la distancia de esta a
Progreso? :No tendrian las embarcaciones que correr mayores peligros?

Es claro, pues, que esta circunstancia hard a los armadores pretender mayores sumas
por el fletamento de sus buques, y las compafifas de seguros aumentaran también
sus premios a los cargamentos que se dirijan al “Progreso” (sic), por razén del
mayor riesgo que correra el objeto asegurado, pudiendo acontecer que en ciertas
épocas del afio aquellas casas se abstengan de asegurar los buques y sus
cargamentos.

Parece que a este hecho se opone la opinion de los facultativos don Buenaventura
Vivé, don Francisco Alcina y don Gerardo Tizén; pero no es dificil que estos
inteligentes marinos que hicieron el reconocimiento del fondeadero de Progreso en
los momentos en que habfa mas entusiasmo por la habilitacién de este puerto,
hubiesen obrado por impresién y bajo el influjo de un entendimiento prevenido de
antemano. De esto nadie esta libre, y el exponente no tiene el animo de
menospreciar las opiniones de aquellos sefiores, bien graves por otro lado, sobre
todo en la parte en que se trata de las mayores dificultades que se encuentran en
Progreso para el laboreo de las canoas para la carga y descarga.

4.- El comercio de cabotaje de todo el seno mexicano, de mucha mas consideracion
que el de la costa de barlovento, aun concluido el ferrocarril de Progreso y
habilitado su puerto, continuara haciéndose por el de Sisal, con notable perjuicio de
la empresa de la via férrea? y de las operaciones de nuestro comercio por una
sencilla razon.

Las embarcaciones que hacen dicho comercio tendrian que demorarse tres o cuatro
dfas en remontar las diez leguas que hay de Sisal a Progreso; y esta demora harfa
aumentar los fletes, cuyo perjuicio no serfa compensable con la disminucién que se
insinta del flete de tierra de este ultimo punto a Mérida. Por este motivo se

258 A pie de pagina, Rafael de Portas hace comentarios sobre la “Exposicién” de Felipe Ibarra Ortoll en
relacién con la via férrea Mérida-Progreso: “Y tan perjudicial debe ser la (dicha) empresa, que calculando de la
manera mas reducida que el movimiento de transporte de cabotaje del Golfo asciende a 6, 000 toneladas
anuales de importacion y exportacion, y que la empresa solo cobrase 20 centavos por quintal, o lo que es lo
mismo, 4 pesos por tonelada, resultaria que dejaria la empresa de percibir $24, 000 por lo menos, lo que no le
sucederia si la linea se llevase por Sisal en que aprovecharfan estos transportes”, en: Felipe Ibarra Ortoll,
“Exposiciéon (al comisario imperial). ..
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preferirfa hacer dicho comercio por Sisal, aun cuando se sufriese un pequefio
recargo comparativo en la conducciéon por medio de los cargos ordinarios. Sin
embargo, en la alternativa en que se colocaria la marina del Golfo, los armadores
preferirian a su vez reducir las tarifas de fletes actuales a Sisal viniendo a este punto,
con tal de no remontar hasta Progreso.

Por otra parte, ¢quién garantiza al comercio la disminucién en la tarifa de los
actuales fletes que se pagan para Sisal? Segun el articulo 14 de la concesién hecha al
mister Robinson, no podra exceder el flete de 25 centavos por cada quintal de peso
durante cincuenta afnos (hoy se paga a Sisal por algunos efectos 20 centavos quintal).
Al fijarse aquel tipo (25 centavos) el comercio no esta libre de soportarlo, antes bien
el buen sentido practico hace temer que sera el precio que se pagara durante los 80
afios seflalados. En lugar de la disminucién tan prometida habremos obtenido un
aumento sin embargo de la menor distancia.

El cabotaje de la costa de batlovento tampoco favorecera a Progreso, porque la
mayor parte de los consumidores de sus efectos estan en Campeche y la isla del
Carmen, y estos continuaran siendo sus mercados.

Si la situacion de progreso de 10 leguas mas al Este de Sisal sobre la costa oriental
de Yucatan se considera por su proximidad a los puntos productores aliciente
bastante para que los frutos de dicha costa vengan a alimentar en parte el ferrocarril
de Mérida a Progreso, ¢cudl serd la razén por la que esos mismos efectos pasan
frente a Sisal y se dirigen a los mercados de Campeche, Laguna y Tabasco?
Seguramente no sera por no poder soportar el flete de Sisal a Mérida. Suponiendo,
por mas dudas que se presenten sobre este particular, que la empresa del ferrocarril
pueda disminuir y disminuya el tipo de los fletes que se pagan por Sisal hasta el
grado de hacer imposible la competencia que establezca el trafico de sangre ¢sera
esta diferencia de flete suficiente para traer a Mérida todos los productos del
oriente? Ya se ha dicho y es constante, que siempre han conseguido y seguiran
consiguiendo mejores precios y beneficios en los puertos del Golfo, puesto que si
viniesen a esta capital tendrfan que salir nuevamente para los puntos de su principal
consumo, recargando de este modo considerablemente su valor. ¢Y sera de poca
importancia el perjuicio que sufra la empresa privandosela de la conduccion de los
efectos que importa el comercio de cabotaje del seno mexicano, sin encontrar
compensacion alguna en los productos de la costa oriental de la peninsula?
5.-También debe pesar en la consideracion de vuestra excelencia la pérdida casi total
de su valor, de la propiedad raiz en Sisal si se trasladase la Aduana a Progreso. El
mininmun de la cantidad en que puede estimarse el valor de dichas fincas, es la de
doscientos cincuenta mil pesos, cuya cifra quedarfa reducida a la nulidad. Solo el
Estado tiene en Sisal propiedades por mas de $50,000.00 y con lo que se perdiese en
la disminucién del precio de estas y los gastos que tendria que hacer el tesoro
nacional en la construccién de los edificios publicos necesarios en Progreso, se
tendria una compensacion mas que suficiente del pequefio aumento del costo del
ferrocarril de Sisal. El Estado podria dar a la empresa por el aumento de camino la
cantidad que tuviese que impender (sic) en la construcciéon de aquellos edificios; y
siempre quedara a su favor el ahorro de tiempo y de perjuicios que traerfan consigo
aquellas obras nuevas, y el aumento de valor de las antiguas.

0.-Segun el decreto de concesién, la aduana de Sisal serd trasladada a Progreso
inmediatamente después que estén terminadas las tres primeras leguas de la via
térrea. El corto espacio de tiempo en que estas pueden concluirse, no es suficiente
seguramente para que puedan ser construidos en Progreso el muelle, aduana,
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depositos y demads edificios necesarios al comercio para el desembarque vy
conservacion de sus efectos, porque, segun el articulo 5° del citado decreto, no debe
empezar la construcciéon de dichos edificios sino después de concluida la primera
media legua.

¢Y esto no traeria grandes perjuicios? Téngase presente que Progreso no es hoy sino
una playa casi desierta en la que apenas se encuentran tres o cuatro barracas en
estado de ruina.

Si fuesen positivos los elementos locales que se atribuyen a Progreso, este paraje
debiera ser ya algo considerable, mas por desgracia, poco ha progresado a pesar de
las amplias concesiones que le otorgd el decreto de su creacion en febrero de 1856,
mientras que en Sisal en estos ultimos diez afios ha aumentado considerablemente
sus edificios y embellecido su poblacion; y precisamente en los momentos en que ha
estado mas amenazado de una completa ruina con la concesion del ferrocarril a
Progreso.

Por las razones ligeramente indicadas a vuestra excelencia, suplica el postulante se
digne, si lo tiene a bien, mandar que el inteligente cuerpo de ingenieros que tiene a
sus Ordenes, mensure la distancia, punto principal de la cuestién, que hay en linea
recta de esta capital a Sisal y de la misma a Progreso; ordenar que marinos
facultativos y practicos reconozcan ambos fondeaderos y hagan una comparacion
entre ellos; y si ofrece mejores ventajas Sisal, estipular con los tenedores del
privilegio, la construccion de la via férrea a este puerto en vez de hacerlo hacia
Progreso..

Sin embargo, si se presenta la alternativa de hacerse el ferrocarril a Progreso o que
Yucatan se vea privado de esta mejora y que esta sea indispensable, entonces puede
vuestra excelencia tener al que habla por desistido de su pretension. Para este caso
solo suplica que a Sisal se le conserve como cree de rigurosa justicia, la habilitacién
competente para el comercio de cabotaje, lo que en nada se opone, segun parece, al
repetido privilegio concedido al sefior Robinson, a fin de no agravar tanto la
desgraciada situacion de aquel pueblo. Si muy poco o nada importa a los interesados
en la empresa del ferrocarril a Progreso, el comercio de cabotaje del Golfo, no
podran pretender en conciencia que desaparezca Sisal por completo privandolo
hasta del comercio de cabotaje. Si en la practica resultare un inconveniente para los
intereses generales, la habilitacién de Sisal para el comercio de cabotaje solamente,
facil le sera al gobierno suprimirla y el pueblo de Sisal y demas que existen en el
camino de esta capital a aquel punto se resignaran ante la necesidad manifiesta de
aquella medida que les privara tal vez del sustento para sus hijos.

Es gracia y justicia que no dudo alcanzar para sus comitentes.

Mérida, octubre 15 de 1864.- Excelentisimo sefior.- Felipe Ibarra Ortoll 25

Se pide la concesion para el ferrocarril Mérida-Sisal
Ibarra Ortoll también representaba a la compafifa en Mérida que deseaba construir y

explotar una via férrea entre la capital peninsular y Sisal, siempre que al efecto se le
concediera el privilegio exclusivo correspondiente. Dicha concesién, aseguraban los socios,

en nada se oponia al privilegio otorgado a la empresa del ferrocarril entre la Ciudad Blanca y

259 Idem.
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Progreso, dado que el compromiso del gobierno se encontraba limitado a no permitir la
construcciéon de otra via férrea cinco leguas al Este y cinco al Oeste de esta linea, segun la
condicion 7* del decreto relativo. Asimismo, la linea de Mérida a Sisal que se pretendia
establecer distaba de la anterior diez leguas.

Se calculaba ademas, que el plazo de la dltima prérroga concedida por el gobierno
imperial a la citada compafifa de Progreso para la conclusion del ferrocarril, expiraba el 31
de diciembre de 1865, y en el corto lapso de tiempo que faltaba (la propuesta de Ibarra
Ortoll se hizo en agosto de 1865) ni siquiera habfa iniciado la construccién, por lo cual los
defensores de Sisal consideraban caduca la concesion.

Aunque a primera vista las concesiones solicitadas por los sisalefos parecian
mayores que las de Progreso, se solicitaba a las autoridades imperiales en Yucatan que se
estudiaran minuciosamente las bases para entender que el resultado iba a ser contratio a lo
que se crefa. Los privilegios que solicitaban los de Sisal eran menos gravosos para el tesoro
publico, sobre todo si se examinaba el conjunto y sus efectos.

Para ilustrar los argumentos, los demandantes hicieron una “rapida comparacion”.
El ferrocarril de Progreso terminaria en una playa desierta, donde todo estaba por crearse y
construirse. Por el contrario, el de Sisal terminarfa en una poblaciéon formal, en la que
habfan invertido en su infraestructura los gobiernos nacionales y locales recursos de un
valor considerable.

La via férrea de Progreso apenas atravesaria una extension longitudinal de ocho
leguas y media, en cuyo trayecto no existia pueblo ni villa alguna, y la de Sisal recorrerfa
mayor extension en cuya linea se encontraban los pueblos de Caucel y Uct y la villa de
Hunucma, y por los flancos las poblaciones de Samahil, Tetiz y Kinchil, las cuales iban a
recibir un impulso de gran consideracion.

La compafifa de Progreso iba a disfrutar el camino que existia entre Mérida y aquel
punto costero, y en cambio la que solicitaba la concesion al imperio solo podia hacer uso de
tres leguas de las doce y media que tenfa de extension la carretera de Mérida a Sisal, a causa
de hallarse esta muy separada de la linea recta, de manera que tenfan que erogarse mayores
gastos.

Si el ferrocarril se establecfa hacia Progreso, el gobierno iba a sufrir un doble
perjuicio: uno de lucro cesante y otro de dafio emergente. Sufriria la depreciacion de los
edificios publicos que tenfa en Sisal y las grandes erogaciones que habria de hacer para

construir otros en Progreso, los cuales les costarfan una cantidad considerable en relacion
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con la obra misma, la circunstancia de fabricarse en un desierto y la alza que en esos afios se
encontraba en los jornales de los operarios, la escasez de estos y los precios excesivos de los
materiales de construccion.

Sila via férrea se establecia hacia Sisal, no se tendrian que sufrir aquellos perjuicios.
Por el contrario, sus edificios publicos aumentarfan de valor. Reduciendo a guarismos la
anterior comparacién, quedaba establecida “con la solidez de una demostracién
matematica”, que las concesiones solicitadas por la compania de Sisal eran mas econémicas
para el tesoro publico que las otorgadas a la empresa de Progreso. A las palabras se

agregaba la elocuencia de los numeros:

CUADRO 10: RESUMEN DE LO QUE COSTARIA AL PAISY
AL GOBIERNO EL FERROCARRIL DE PROGRESO

Por subvencién concedida en el decreto $50,000.00
relativo

Por depreciacion de los edificios pablicos en $30,000.00
Sisal que no tendrfan ya objeto alguno

Por el desembolso para la construccion de $50,000.00
iguales edificios en Progreso

Total $130,000.00
Resumen de lo gue importaria aproximadamente la

subvencion que se solicita $120,000.00
Diferencia a favor del Gobierno $10,000.00260

Los ciento veinte mil pesos que aproximadamente darfa el gobierno a la compafifa
del ferrocarril a Sisal, quedarfan reducidos a tal vez menos de cien mil pesos si dicho
gobierno aceptaba el donativo que simultineamente ofrecieron los vecinos de la villa
referida segin los documentos y compromisos que previamente se elaboraron, sin contar
con la ayuda que obsequiarfan los municipios de Mérida, Sisal y Hunucma. Las condiciones
bajo las cuales se otorgaba la donacion, eran las que comprende la Minuta de Escritura que

entonces se redacto:

260 Felipe Ibarra Ortoll, “Exposicién pidiendo privilegio para un camino de fierro entre Mérida y Sisal”,
Meérida, 9 de agosto de 1865, BVY, http:/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx. N. de Ficha 29936, N. de
Inventario Lib19863.
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Ante mi el notario publico, etc., comparecieron los sefiores (aqui la relacién
pormenorizada), vecinos y propietarios de fincas en esta villa y dijeron: que
deseando el establecimiento de una via férrea que partiendo de esta poblacion
termine en la ciudad de Mérida, para cuyo efecto se proponen estimular a la persona
o compafifa que quiera encargarse de proyectar y realizar la indicada via por su
propia cuenta y riesgo y de ningun modo por la de los otorgantes; y teniendo estos
en consideracién el aumento de valor que adquirirfan sus fincas situadas en esta via
con el establecimiento del mentado ferrocarril, han convenido libre, franca y
espontaneamente y de comun acuerdo en donar gratuitamente a la persona o
compaffa que se haga cargo de emprender la construccidon y explotacién de un
ferrocarril de este puerto a Mérida la cantidad de cincuenta mil pesos, que pagaran
los otorgantes en las proporciones siguientes: (aqui la relacién de personas y
cantidades) y bajo las precisas e indispensables condiciones siguientes:

1.-No se entendera contraida dicha obligacion por los otorgantes hasta después que
esté construida la mitad de dicho ferrocarril, y eso en la proporciéon y progresion que
expresan las condiciones siguientes:

2.-Terminada la mitad de la citada via férrea, solo podra hacerse efectiva la mitad de
esta obligacion; esto es, solo podra cobrar la empresa veinte y cinco mil pesos, y eso,
dividida esta cantidad en diez mensualidades, y previo aviso dado por la empresa al
representante de los otorgantes con dos meses de anticipacion. En el caso en que la
empresa no quiera recibir los citados veinte y cinco mil pesos los otorgantes le
reconoceran esta cantidad con el premio de un ocho por ciento anual desde la fecha
en que se termine la mitad del citado ferrocarril, cada uno sobre sus respectivas
fincas en las proporciones que le corresponda. Si la empresa no da el aviso a que se
refiere la fraccion primera de esta condicién se entendera que deja dicha suma a
premio; de conformidad con la fracciéon préoxima anterior.

3.-Solo en el caso en que esté concluida toda la via se entendera contraida toda la
obligacion, esto es, por los cincuenta mil pesos, la cual hara efectiva bajo las mismas
bases consignadas en la anterior condicién respecto de la mitad.

Este compromiso es aceptado provisionalmente por don (aqui el nombre de la
persona que se designe) a quien facultamos para hacer diligencias y excitar a alguna
persona o compafia, a hacerse cargo de la empresa, reservaindonos otorgar escritura
hipotecaria a favor de esta persona o compafifa, cualquiera que sea, inmediatamente
después que tengamos aviso de ella misma de que existe, cuya escritura sera
entonces aceptada por el representante de dicha compafia o empresario.

Declaran que esta donacién en nada les perjudica, porque la parte de sus bienes de
que por ella se desprenden quedara resarcida con utilidad en el aumento de valor
que adquieran sus fincas con la construccion del citado ferrocarril; por lo cual, esta,
mas bien que donacién, es una verdadera especulaciéon y por lo mismo la ley
autoriza este acto.26!

Con respecto a la anterior comparacién —sobre los edificios publicos que
aumentarfan de valor en Sisal-, Ibarra Ortoll y la compafifa que representaba quisieron hacer
mérito de los perjuicios que causaria a los recursos del pueblo yucateco el establecimiento

de la via férrea a Progreso. Por el contrario, en vez de depreciarse la propiedad inmueble en

261 Notas a pie de pagina de Rafael de Portas, en: Felipe Ibatrra Ortoll, “Exposicién pidiendo privilegio...”
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Sisal, dicha infraestructura tomarfa un gran impulso con el ferrocarril a este puerto,
“haciéndose ademas el gobierno, objeto de las bendiciones de los individuos a quienes

evitarfa una ruina segura.” 262

Exposicion de los vecinos de Sisal
En general los habitantes y propietarios de Sisal se vefan amenazados en sus intereses. Por

ello se tomaron la libertad de exponer a la autoridad imperial la situacion a que se reduciria
el puerto si se realizase el proyecto del camino de hierro destinado a unir a Mérida con
Progreso. Aunque eventualmente el interés privado debia ceder ante el interés publico, en
esta ocasion ambos se combinaban y no parecia justo negarse a “una transacciéon capaz de
satisfacer en lo posible a todas las necesidades.”’263

El privilegio otorgado en 1861 a la compafia de Robinson, habia sido un rudo golpe
contra la poblacién de Sisal. Progreso debia, segun los términos de la concesion, abrirse al
comercio de altura asi como al de cabotaje en lugar del primero, y con la via férrea que lo
comunicarfa con Mérida, serfa el unico conducto del comercio que aun para esas fechas y
desde hacia varios siglos se verificaba por Sisal. Transferida la aduana, Sisal tenfa que ser
abandonado y arruinada para siempre su poblacion. Desde aquel anuncio, todo se detuvo.
El pueblo no se extendié mas debido al temor de verse desheredado de un momento a otro.
La alarma lo mantuvo paralizado durante cinco afos.

Por su parte, la ejecucion del camino de fierro a Celestin no parecia preocupar
tanto a los sisalefios. Iba a modificar su situacién comercial, pero de acuerdo con el decreto
del 8 de febrero de 1865 —cuando se otorgd la concesion para esta linea al campechano
Manuel de Arrigunaga- la aduana no se transferirfa a Celestin, como era el caso de
Progreso, con lo cual los intereses de Sisal quedarian parcialmente garantizados.

Aunque se dividia el movimiento comercial, los defensores de Sisal decfan
consolarse al tener en Yucatan un camino de fierro dirigido a un punto de desembarque
capaz de ofrecer seguridad a la navegacion. Sin duda Celestun representaba para las
embarcaciones un sitio mas favorable que Sisal o la playa de Progreso, y era una antigua
practica que los buques que venfan a Sisal se refugiaran frente a Celestun cuando soplaban

los fuertes vientos del Norte.

262 Felipe Ibarra Ibarra Ortoll, “Exposicién pidiendo privilegio...”

265 “Hxposicién de los vecinos de Sisal (incluidas ‘52 firmas de los propietatios y mds respetables vecinos y
propietarios de Sisal y Hunucma”)”, Sisal, 23 de mayo de 1866, BVY,
http/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib19863.
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Con todo, hacia 1866 los miembros de la Junta de Sisal consideraron caduco el
privilegio otorgado a Progreso, asi como irrealizable la concesién a Celestin. En lugar de
buscar a la derecha una playa desierta o a la izquierda un punto lejano —casi el doble de
distancia habia de Mérida a Celestin que de la capital yucateca a Sisal-, creyeron mas
practico tomar la direcciéon hacia este ultimo punto. Con ello se seguia “el respeto a las
costumbres contraidas y a los intereses creados por estas mismas costumbres, siempre que
aquellos fuesen compatibles con el progreso que las nuevas vias de comunicaciéon pudiesen
producir.”264

Los vecinos de Sisal habian solicitado al Imperio el privilegio de la construccién del
ferrocarril a este puerto, y con dicho fin obtuvieron hacia finales de 1865 el permiso para
hacer los estudios preparatorios sobre el terreno. Las investigaciones resultaron
interrumpidas por la noticia de la ratificaciéon imperial ofrecida a los estatutos de la sociedad
formada en virtud de la concesién a Celestun. Debido a ello se creyé que esta empresa se
llevaria a cabo, si bien sobre la marcha el apoyo a dicho proyecto parecié debilitarse.
Simultaneamente, por orden del comisario imperial Salazar Ilarregui se convocd a una
reunién que se realizarfa el 6 de mayo de 1866, en la que participarfan comerciantes y
propietarios de Mérida a fin de examinar cual serfa el modo y el lugar mas conveniente para
llevar a cabo la unién de la Ciudad Blanca con la costa por medio de un ferrocarril.

Cuando se manifest6 la posibilidad de unir a Sisal con Mérida por medio de una
linea férrea, la poblacion en el primero de estos lugares crey6 util ofrecer una subvencion de
cincuenta mil pesos al Estado o a la compania que construyese el camino de fierro. No era
una simple suscripcion en acciones con derecho a una parte de los beneficios de la empresa.
Era un donativo voluntario que debia hacerse para facilitar la construccioén de la obra. Los
principales propietarios suscritos —un total de 23-, estuvieron prontos en contribuir de
manera proporcional a la recoleccion de dicha suma.

Como en la reunién del 6 de mayo también se defenderia el proyecto de ferrocarril a
Progreso, los de Sisal dirigieron al comisario de la 7" Divisién un manifiesto en el que
reproducian la stplica elevada a la emperatriz Carlota cuando desembarcé en Sisal el 22 de
noviembre de 1865.265 LLa suplica de los habitantes del puerto se hizo cuando aun estaba

vigente la concesion de 1861 a favor de Progreso y que estaria en pie hasta finales de 1865.

264 Idesn.

265> Mario Humberto Ruz, “Catlota: el imperio de una mirada”, en: Mario Humberto Ruz y Eréndira Peniche
Garcia (coordinadores), De/ mary tierra firme. Miradas viajeras sobre los horizontes peninsulares, México, UNAM,
UAC, 2011, p. 172.
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Las razones expuestas a la archiduquesa para defender el proyecto ferrocarrilero a Sisal, se

reprodujeron para que las analizara Salazar:

Si nos tomamos la libertad de dirigirnos a vuestra majestad sobre nuestra causa, es
porque lo es igualmente la del gobierno, del comercio de Yucatan y de la poblacién
que se extiende de Mérida a este puerto. En efecto, cuantos sacrificios no tendria
que soportar el tesoro con el establecimiento de un camino de fierro a Progreso.
Todos los edificios publicos que el gobierno posee en este puerto, tales como la
aduana, el cuartel, la fortaleza, el faro, el mercado publico, el telégrafo que acabamos
de inaugurar con tanto reconocimiento y entusiasmo hace algunos dfas solamente,
serfan perdidos, mientras que tendrfan que levantarse en Progreso iguales edificios
que hoy costarfan sin duda algo mas que el doble de lo que importaron los que
tenemos.

La situacién geografica de Progreso a diez leguas al Este de Sisal, no proporciona
mas abrigo que la de este puerto contra los vientos del Norte, tan terribles en
nuestras costas; y como los buques fondeados en el puerto en los momentos de
peligro no tienen otro abrigo que Celestin situado al Oeste de Sisal, estando estos
en Progreso tendrian un aumento de diez leguas para llegar a un lugar seguro. Esta
circunstancia, independientemente de otros inconvenientes, influirfa muy
desfavorablemente sobre las cotizaciones de los aseguros (sic), y por consecuencia
sobre el valor de los fletamentos.

El comercio de cabotaje del Golfo, se hace en Sisal por medio de las numerosas
embarcaciones de Campeche, Laguna (Ciudad del Carmen), Tabasco, Alvarado,
Veracruz, Tampico, Tuxpan, Matamoros y demas puntos del seno (mexicano)2t con
los que tenemos relaciones intimas e importantes. Obligar a nuestro comercio de
cabotaje a alargar su navegacion hacia el Este para usar de un camino de hierro, seria
imponerle recargos sensibles que se manifestarfan desde luego por fletes mas
elevados, sobre todo en consideracién a los vientos y a otras dificultades que ofrece
la configuracion del litoral en estos lugares. Con frecuencia hemos visto
embarcaciones que dirigiéndose hacia el Este sobre nuestras costas, han tardado tres
y cuatro dias para ponerse de la altura de Sisal a la de Progreso.

Sobre la linea que se recorre de Mérida a Sisal hay varios pueblos y una villa de
consideracion susceptible de un rapido engrandecimiento, mientras que el camino
de Progreso ocupa un pafs poco poblado, o por lo menos sin aglomeraciones de
poblacion. Cierto que existen algunas haciendas y salinas; pero de estas ultimas, hay
un gran numero y en constante produccion desde Celestun a lo largo del litoral; de
modo que Progreso, en cuanto a las que tiene a sus inmediaciones, no presenta
interés publico alguno.26”

Aunque los promotores del trazo de Progreso insistian mucho acerca de las ventajas
que este puerto tomarfa a través de un camino de fierro sobre los pueblos y propiedades del

oriente de la peninsula, a los defensores de Sisal les parecia mas conveniente distinguir en

266 E1 movimiento de cabotaje en 1865, habia sido “de 372 embarcaciones con 18, 162 toneladas de registro.”
(Rafael de Portas, Notas a pie de pagina, en: “Exposicién de los vecinos de Sisal...”).
267 “BExposicioén de los vecinos de Sisal...”
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esta clase de apreciaciones los beneficios principales y generales de los accesorios. El
proyecto ferrocarrilero debfa basarse solamente en los primeros. Tanto el Oriente como el
Sur estaban destinados a aprovecharse de la primera via férrea que se estableciera, y esta
debia considerarse como una cabeza de linea que extendiera en el futuro un brazo al
Oriente y otro al Sur de la peninsula.

Solo una objecidn, seria en apariencia, habfa subsistido contra el trazo de Sisal; era la
diferencia de distancia que tendria que recorrerse entre una y otra linea. La cuestion de la
“lejania” de Sisal se manipulaba bajo un punto de vista absoluto, sin tomarse en cuenta
diferentes circunstancias y particularmente aquellas en que se encontraria la explotacion de
un ferrocarril de Progreso a Mérida. Ademas, por lo menos hasta 1865 no se contaba con
documentos que precisaran las verdaderas medidas en ambos trayectos.

En la reunién del 6 de mayo de 1866 se presentaron calculos que indicaban que la
extension del camino de Mérida a Sisal era una tercera parte mayor que la que conducia a
Progreso. Es decir, que en lugar de las ocho y media leguas que se daba a este ultimo
trayecto, habia once y media leguas en linea recta a Sisal. Igual se dijo en la reunién, que a
causa de algunas dificultades en el terreno, los gastos de construccion serian dobles.268

Una subscripciéon abierta a favor de Progreso en aquellas conversaciones, reunié
120,000 pesos, cantidad que para finales del mes se habia convertido en 150,000 pesos.
También algunas adhesiones se presentaron a favor del trazo a Sisal, las cuales importaron
46,000 pesos. Las personas que inscribieron sus nombres en la lista de Progreso, se
adhirieron “mas bien por los deseos de que se construya un camino de hierro cualquiera
que sea, que por preferencia a uno u otro trazo, siempre inclinados por aquel que recibiese
la sancién del gobierno...”269

La reuniéon quedé aplazada para el 20 de mayo, y desde el dia siguiente un ingeniero
acreditado que servia al gobierno, se encargé de hacer el trabajo sobre el terreno para
determinar la distancia exacta entre Mérida y Sisal. Un plano al respecto, firmado por su
autor, indicaba entonces que de Mérida a Sisal habia 44, 666 metros, o sea 10 2 leguas, es
decir 45 kilbmetros, con lo cual quedaba demostrado que dicho trazo no media 48,185

metros, u 11 %2 leguas como se pretendi6 aseverar desde un principio, y que la diferencia

268 I dem.
269 Idem.
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indicada de tres leguas entre las dos distancias se reducia a una tercera parte menos, o sea a
dos leguas.

Pero la menor distancia no podfa motivar la preferencia hacia este ultimo punto, ya
que otras circunstancias que hasta entonces no se habian tomado en consideracion hacian
aparecer la cuestion bajo un punto de vista completamente distinto, debido al cual
quedaban todas las ventajas del lado de Sisal. Los promotores de Progreso admitian que
350,000 pesos era una cantidad suficiente para la construcciéon de la linea, y que era
necesario el doble de esta suma para establecer la de Sisal.

Se habia hecho valer principalmente como facilidad para la ejecuciéon del camino de
fierro de Progreso, la oportunidad de poderse servir del camino carretero en linea recta
desde Mérida hasta aquella playa. Pero este camino de segunda clase y por consiguiente de
mediana anchura, era indispensable para la circulacién ordinaria, y de colocarse ahi los
rieles, hubiese sido necesario construir otro nuevo, so pena de cerrar el paso a las relaciones
cotidianas de las haciendas y vecinos de la capital. Como consecuencia, los gastos de
construccion iban a ser iguales a los que erogarian los terraplenes para la colocacion de la
via férrea, es decir 60,000 pesos de acuerdo con datos del Ministerio de Fomento.

La aseveracion de que el camino por Sisal erogarfa dobles gastos de construccion
que por Progreso, solo podia explicarse en vista de la dificultad que se suponia existia en la
mayor extension de ciénaga que habia en el trazo de Sisal, ademas de la mayor distancia que
era de dos leguas.

No obstante, el valor que se pretendia dar a estas estimaciones era excesivo, de
acuerdo con los vecinos sisalefios, ya que el trazo de Progreso atravesaba la ciénaga
perpendicularmente, en tanto que para ir a Sisal era necesario atravesarla oblicuamente en
una extension de 1 a 1 %2 leguas. Cada afio los fuertes calores secaban esta laguna, y después
de quitar la capa de tierra arcillosa salifera que la cubrfa mas o menos un metro, se
encontraba suelo firme. Asi, la diferencia de gastos entre tomar la ciénaga oblicuamente o
en linea recta resultaba insignificante.

En cuanto a los trabajos de terraplenes que debian hacerse en ambos caminos, eran
iguales, puesto que la configuracién topografica del terreno era la misma en ambas
direcciones.

Segun los promotores de la linea de Progreso, los gastos de su construccion iban a
ascender a 350,000 pesos. En el caso de Sisal, si se consideraba que el costo de la obra se

elevaria una tercera parte mas que la cifra supuesta, esto significaria 460,000 pesos por las 8
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Y2 leguas, es decir 55,000 pesos por cada legua. Pero, ni siquiera habia razén para pretender
que cada legua que se afiadia a esta distancia debfa aumentar los gastos de la obra total en la
misma proporcidn, dado que en la cantidad de 460,000 pesos se comprendia el precio del
material, de las dos estaciones y otros gastos generales que no aumentaban con la mayor
extension de la linea, sobre todo cuando la diferencia era de dos leguas. Considerandose
estos ultimos gastos en 100,000 pesos, era pues en la proporcion relativa a 360,000 pesos
que debia calcularse el exceso de las dos leguas.

De este modo resultaba un aproximado de 40,000 pesos por legua, o sea 80,000
pesos por las dos leguas. Esa era la verdadera cifra que era preciso aumentar a los gastos del
trazo de Sisal sobre los de Progreso. Y esta cifra mas la cantidad que importaba el gasto por
la mayor extension de la ciénaga, se hallaba muy lejos de los 350,000 pesos indicados como
un recargo de gastos en los documentos presentados para demostrar la preferencia del trazo
de Progreso.

El camino de fierro de Sisal iba a costar de 500,000 a 600,000 pesos, ya que esta
suma era la indispensable para crear una obra tal cual convenia a un pais privado de los
recursos necesarios para reponer y reparar los materiales, y de tal naturaleza que los
productos brutos no fueran absorbidos completamente por los gastos de explotaciéon que
aumentaran en una proporcion incontrolable en los caminos construidos, fuera de las reglas
del arte y dotados de materiales de explotacion defectuosos.

Otro aspecto a analizar era la situaciéon en que la explotaciéon debia colocar a cada
uno de los dos trazos ferroviarios. Para esas fechas, la cantidad pagada por el transporte de
mercancias entre Mérida y Sisal era aproximadamente de 60,000 pesos, correspondiente a
15,000 toneladas (de 2,000 libras). El camino de fierro de Sisal recogeria esa suma, y como
su creacion harfa nacer en los alrededores nuevas industrias, desde el principio la cifra iba a
aumentar, y el aumento permitirfa a la compania explotadora bajar la tarifa en beneficio de
algunas materias primas que entonces pagaban fletes crecidos por los transportes ordinarios.

Todos estos elementos justificaban la concesién del camino de fierro, pues eran
bastantes para cubrir los gastos de explotacion, ademas de entrever una legitima ventaja a
favor de los capitales que tomasen parte en la empresa. El comercio de cabotaje ademas,
tendria siempre mayores ventajas en Sisal, aun cuando no encontrase alli un camino de
fierro para transportar sus mercancias a Mérida. En tal virtud, la linea de Progreso iba a
quedar privada de aquellos transportes. Pueril hubiese sido también pretender, en aquella

época y espacio, que la via férrea era indispensable al “comercio de a pie”. Aun en el caso
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de que la compafia del camino de fierro bajase su tarifa a menos precio que los carros para
atraerse aquellos fletes, al ser palpables los inconvenientes expuestos respecto a Progreso,
iba a ser muy dificil que los obtuviese.

Segin los registros, hasta 1865 habfan entrado a Sisal 186 embarcaciones de
cabotaje, con 9,081 toneladas de mercancias. Estos mismos buques volvieron a salir
cargados del puerto. El movimiento fue de 372 embarcaciones con 18,162 toneladas de
registro, y capaces de llevar una tercera parte mas, es decir 24,216 toneladas. Algunas de las
embarcaciones de cabotaje entraron o salieron en lastre, por lo que redujeron a dos tercios
su porte y dieron como resultado que en Sisal se verificara un movimiento de 8,072
toneladas de efectos solamente en el comercio de cabotaje.

Después de restar este numero de toneladas a las 15,000 que representd el
movimiento general, quedaban 6,928, o bien una cifra entera de 7,000 toneladas para ser
transportadas por la linea de Progreso, y las que hubiesen producido sobre 28,000 pesos si
se calculara el flete segun la tarifa para entonces vigente. Este hubiese sido el producto
bruto que pudiera obtenerse en dicha linea.

Esta suma, que debfa aumentarse con el importe de algunos pasajes, no estaba en
proporcion con los gastos que requerfa la explotacion de la linea. Una explicacion al
respecto la ofrecié Henry van Stuckle, antiguo director de los caminos de fierro de Alsacia y
autor de una importante obra sobre las vias de comunicacion en Estados Unidos, publicada
en Paris en 1847 como resultado de una mision cientifica auspiciada por el gobierno
francés. Van Stukle habfa participado como asesor en los estudios del camino a Sisal e hiso

algunas indicaciones de las que extraemos las siguientes notas:

Es un error generalmente esparcido el creer que los gastos de explotacion de un
camino de fierro pueden calcularse aplicandole una cierta parte de sus productos
brutos, como por ejemplo, 40% o 50%, porque esta proporcion al fin se encuentra
generalmente. Un camino de fierro con un producto anual de 60,000 pesos
necesitarfa segun ese procedimiento de 30,000 pesos de gastos de explotacion, y
otro con 30,000 o 40,000 pesos de producido gastaria 15,000 o 20,000 pesos.

Esta manera de calcular es tan inexacta, que en realidad el primer camino gastaria
40,000 pesos para su explotacion cuando para el segundo los productos no cubrirfan
los gastos. No debe pues procederse en esta forma cuando se trata del presupuesto
de explotacién de un camino de fierro cuyo establecimiento esta en proyecto. Los
productos se determinan por el trazo y varfan segin los elementos que presenta
mientras que la suma de gastos se calcula en razén de la extension misma del
camino y del modo de explotarlo. Deducir consecuencias de la combinacién de dos
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objetos tan diferentes entre si, aplicarlas como punto de comparacioén a otros, es
caer en un error profundo.

Un camino de fierro puede compararse a un instrumento cuyo uso es dispendioso
aun cuando sirva pocas veces y que cuando llega a servir con frecuencia cuesta
mucho menos, comparativamente al trabajo en que se emplea. Me explico: La
explotacién de un camino de fierro requiere gastos permanentes y accidentales o
proporcionales; los unos fijos, los otros en proporcién de la circulacion.

Los gastos fijos comprenden la vigilancia de la via, el servicio en las estaciones, la
percepcion, la direccidn; en fin, los gastos generales. Muy poca diferencia podra
encontrarse respecto de estos gastos, en una linea de diez kilémetros mas o menos
de extension.

Los gastos accidentales o proporcionales son: el cuidado y la reparacion de la via, de
las maquinas, del material movible, los gastos de locomocién propiamente dichos;
todos, por lo que toca a la circulacion, al movimiento.

Arreglando la explotacién de un camino de fierro de Sisal a Mérida, bajo el pie mas
econémico, el gasto anual fijo vendria a ser, segun el pormenor establecido, de
14,400 pesos, y serfa el mismo, sin variacion del nimero de convoyes, ya sea que se
haga uno o cinco diariamente.

Un convoy diario para ir y venir, satisface por hoy a todas nuestras necesidades; asi
pues, solo se tendrian que recorrer por ahora 90 kilometros por dfa. Los gastos
proporcionales, aplicados a esta extension se pueden calcular en 0.75 centavos. Es
necesario no perder de vista que estos gastos comprenden los reparos de la via
térrea, de muebles, utiles, maquinas y vagones, el consumo de combustible, aceite y
grasa, los sueldos de maquinistas y fogoneros; en fin, para precisar mejor esta cifra
es indispensable tomar en cuenta la carestia del combustible y las condiciones tan
desfavorables en que se encuentra aqui cualquier trabajo mecanico. De lo antedicho
resulta, que los gastos de explotacion del camino de fierro de Sisal serfan anualmente
sobre una extension de:

33, 850 kilémetros (un convoy diario ida y vuelta) $39,787
67, 700 kilémetros (dos convoyes diarios ida y vuelta) $61,790
169, 250 kilémetros (cinco convoyes diarios ida y vuelta) $132,875
Sea por cada kilémetro recorrido:

En el servicio diario de un convoy ida y vuelta $1.16
En el de dos convoyes ida y vuelta $0.91
En el de cinco convoyes ida y vuelta $0.77

Segun lo que antecede, la explotacién de un camino de fierro, colocado en las mismas condiciones
que el de Sisal, pero teniendo que recorrer solamente 35 kilémetros (8 ¥z leguas) en lugar de 45 con

un convoy diario, sean 70 kilémetros diariamente y 25, 550 kilémetros en el afio gastarfa:

Gastos fijos $14,400
Gastos proporcionales (25, 550 kilémetros a 0.75) $19,162
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Total $33, 562.270

Los vecinos de Sisal consideraban que ante las contundentes cifras ofrecidas por
Stuckle, era inutil prolongar sus argumentos. Aquellas sumas nulificaban el recargo
exagerado de gastos que podia ocasionar la explotaciéon de dos leguas de aumento. Con ello
también se pretendia establecer el porvenir del camino de fierro de Progreso, cuya
explotacién serfa estéril y llena de desengafios, pues los productos brutos apenas alcanzarfan
para pagar los gastos y otras veces ni siquiera llegarfan a cubrirlos. Por su parte, los
principales puntos que justificaban la conveniencia del trazo de Sisal fueron resumidos por

sus vecinos:

1°.-Donativo de 50,000 pesos.

2°.-Conservacion de todos los edificios publicos, cuya construccion (en Progreso)
costarfa al Estado por lo menos $150,000.

3°.-Ventajas para la navegacion que encuentra a 12 leguas un seguro abrigo en
Celestin, mientras que estando, en Progreso se tendrfan que recorrer 22 leguas.
Esto facilita los fletamentos de altura y presenta economia en los aseguros (sic)
maritimos.

4°.-Ventajas para las embarcaciones de cabotaje del Golfo, evitindoles un camino
mayor en 10 leguas y en condiciones desfavorables, para ir a buscar el camino de
fierro a Progreso; por consiguiente, conservacion de los fletes actuales y facilidad al
comercio de cabotaje de desarrollarse cada dia mas.

5°.-Conveniencia con respecto a las poblaciones que se atraviesan, de poder
satisfacer al mayor numero de intereses. Utilidad sobre todo de ayudar a los
propietarios, que viven en los pueblos y villas, con preferencia pobladas de criados.
6°.-Imposibilidad del trazo de Progreso para satisfacer a las necesidades del cabotaje
del Golfo que representa un movimiento anual de 372 embarcaciones. Inferioridad
por todos lados en sus elementos de explotacion. Productos apenas suficientes para
cubrir los gastos; dificultades que nacen de esta situacién; y en todo caso, un
porvenir lleno de desengafios y propio solamente para destruir el espiritu de
asociacion, que ahora empieza apenas a indicarse en Yucatan, y el cual solo puede
desarrollarse en vista de resultados satisfactorios con un doble efecto, econémico y
financiero .2

Como los recursos propios del pais iban a ser insuficientes para reunir el capital que
se requerfa en la construcciéon y explotacion del primer ferrocarril en Yucatan, ya fuese
dirigido a Progreso o a Sisal, el auxilio del Estado tendria que ser solicitado tarde o

temprano. Este apoyo se recargarfa menos si se ofrecia a Sisal —opinaban sus impulsores-,

270 Idem.
21t Henry van Stuckle, V7as de comunicacion en los Estados Unidos, Patis, 1847.
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porque en el caso de Progreso impondria al gobierno peninsular otros mayores e

inesperados desembolsos.

Castro Marin aboga por el ferrocarril Mérida-Progreso
En la reuniéon celebrada en Mérida el 6 de mayo de 1866, donde se discutié6 sobre la

construcciéon del camino de fierro de la capital yucateca al punto de la costa que mejores
condiciones ofreciera para su instalacion, Juan Miguel Castro leyé un texto en el que volvid
a arremeter contra los que defendifan la instalacion del ferrocarril de la capital peninsular a
Sisal. El inclito promotor de la via férrea a Progreso —cuyo grupo para entonces lideraba el
politico y empresario Rodulfo G. Cantén y Camara-272, quiso mostrar lo que llamé un
informe razonado y comparativo de las ventajas que hacian preferible a este ultimo respecto
a la villa de Sisal.

Sisal, aseguraba el terrateniente hecelchakanense contaba ya con mas de doce lustros
de haber sido declarado puerto de altura y desde entonces no habia dejado de ser una
poblacién corta y reducida. “Tiempo hace que parece le esta senalado el hasta agui en su
corto desarrollo, sin poder adelantar nada de lo mezquino en que se encuentra... No podra
decirse que esto sea a causa de la época calamitosa que atravesamos, porque antes de esta
época, y después de su ereccion, Sisal alcanzé a participar poco menos de media centuria de
afios, de aquella paz octaviana y proverbial que disfruté Yucatan.”273

No obstante la habilitaciéon de Sisal como “puerto tnico en todo el Estado”27, de
las relaciones del primero con el extranjero y el seno mexicano, de su comercio activo de
varias épocas y la inmediata y favorable influencia de la capital que se interesé en habilitarle
y darle consistencia, dicha villa no habfa mostrado mayores adelantos. Sisal era de acuerdo
con Castro, un punto topografico relativamente aislado. Al Este no se encontraba poblacion
alguna, hasta una distancia de siete leguas en que se hallaba el rancho Thul. Al Oeste, a doce
leguas Celestun; y al Sur, después de atravesar la ciénaga y seis leguas mas, Hunucma. Desde
luego, estos puntos fueron refutados por los sisalefos, ya que sostenfan que la ciénaga
corrfa paralelamente a la costa desde Rio Lagartos hasta la Desconocida, dos leguas mas

abajo de Celestin.

272 Raquel Ofelia Barcel6 Quintal, Op. t., p. 9.
273 Juan Miguel Castro Martin, “Informe razonado y comparativo...”
274 Idem.
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Lo bajo de la costa por donde se abre camino el mar como en las bocas de Rio
Lagarto Dzilam y Salinas, pueden explicar la formacién de esta faja pantanosa, que
perjudicial a las carreteras publicas, lo es también a la salud, puesto que, no a otra
causa en nuestro concepto debe atribuirse lo dafoso de las brisas o vientos del
noreste que dominan desde el Cabo Catoche hasta Campeche, y vienen corriendo
sobre ella, impregnandose de sus mismas pestilencias (Sociedad Mexicana de
Geogratia y Estadistica) (sic), de manera que, tanto el Progreso como Sisal estan
cefiidos por la ciénaga, y st es insalubre Sisal, lo es también Progreso 275

En las discusiones surgidas durante la reunién, Juan Miguel retomé la
desacreditacion a la marina espafiola, a la que achacé la habilitaciéon de una aduana maritima
en Sisal para el comercio de altura y cabotaje dada su falta de pericia en inquirir y examinar
un lugar mas favorecido de la naturaleza y mas proximo a la capital. Castro pasaba por alto,
de acuerdo con los defensores de Sisal, que antes de abrir el puerto el gobierno
novohispano formoé una comisiéon cientifica que reconocié la costa. Estos hombres
exploraron Chuburnd y Fraga, y después de observar por donde preferfan desembarcar los
piratas para adentrarse en la region, comprobaron que la rada de mas facil acceso era Sisal, y
alli las autoridades virreinales construyeron un Castillo. No obstante haberse implementado
aquellos sistemas defensivos, las siguientes centurias los filibusteros prefirieron continuar
los desembarques en Sisal para emprender sus correrias.

Lo que si hizo Castro el dia de la reunion, es volver a defender los informes de
Buenaventura Vivo, Francisco Alcina y Gerardo Tizén para hacer valer que la rada y
fondeadero de Progreso era la que presentaba mejores condiciones. Pero los defensores de
Sisal asistentes a la reunion, argumentaron que las malas condiciones maritimas de Progreso
habfan sido corroboradas en esos mismos informes, los cuales, ademas, les habian dejado

muchas dudas. Por ejemplo:

El sefior Tizon, al demarcar la situacion de Progreso, dice que corre en direccion del
Este 6° Norte, al Oeste 6° Sur; y los sefiores Alcina y Vivé dicen que corre del
Norte 81° Este, al Sur 79° Oeste, verdaderos del mundo; o lo que es lo mismo, del
Este 9° Norte, al Oeste 11° Sur, advirtiéndose entre ambas situaciones una
diferencia de 3° por el Este y 5° por el Oeste en un caso. Ahora bien, los tres son
marinos cientificos y de respetable autoridad, pero ¢a qué situacién nos atendremos?
La nautica es una ciencia y sus reglas son exactas; no es posible, pues, que para uno
3y 2 sean 5, y para los otros no, lo cual nos hace deducir que o el uno o el otro no

27> Notas a pie de pagina de Rafael de Portas, en: Juan Miguel Castro Martin, “Informe razonado y
comparativo...”
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estuvieron en el punto que demarcaron. Nosotros no somos nauticos, pero no por
eso dejamos de conocer sus teorias.2’s

Por su parte, Castro también acusarfa en la reunién a los vecinos de Sisal por lo
poco que se habfan “ocupado de inquirir y examinar las circunstancias y cualidades
peculiares de Progreso”. La acusacioén era contra los vecinos -el pueblo- de Sisal, ya que si
bien habia propietarios de fincas en dicho punto, estos eran miembros de la casta
gobernante avecindada en Mérida, algunos de los cuales, ademas, estaban integrados a la
causa que favorecia a Progreso. De hecho, el plan que empez6 a promover la formacion y
habilitacién de dicho puerto en 1844, segtin testimonios del propio Juan Miguel Castro,
habia sido obra de vecinos y comerciantes de Mérida propietarios en Sisal. En idénticas
circunstancias, sentenciaba el hacendado, “duefios de principales fincas de Sisal se
adhirieron a este proyecto (el de Progreso), y ahora para llevar a cabo la via férrea a dicho
punto, representan acciones en nimero respetable.”277

La postura de Castro era la de un grupo relativamente minusculo —liberal- ubicado
en la cima de la sociedad yucateca, identificado con la idea de elaborar un proyecto de
naci6on?®, de participar en la formacion de un Estado basados en la “antisocial e
inhumanitaria” doctrina econémica de la modernidad?™. Sobre la marcha, esta faccion
encontrarfa a sus “enemigos mas duraderos” no entre los conservadores o extranjeros sino
entre los otros sectores capitalistas, dirigentes liberales, fuerzas populares urbanas, indigenas
y/o campesinos contrapuestos a los proyectos oficiales cuyas acciones contrahegemodnicas
transformarfan en el siglo XIX las relaciones entre poder y sociedad.* En medio de la
cruenta Guerra de Castas, Castro ofrecia el ejemplo de una particular lucha de intereses

entre la burguesia criolla local:

Recordemos que no exceden de 8 las casas de habitaciéon de mamposterfa de Sisal
(una de ellas propiedad de Felipe Ibarra Ortoll), y que varias de las principales y
otras de ripio pertenecen a aquellos accionistas. Ahora bien, ¢prescindirfan estos de
sus propiedades, con tal abnegacién, a no ser por el pleno convencimiento de la
conveniencia positiva del punto de Progreso? Es notorio que el comercio de la

276 Idem.

277 Juan Miguel Castro Martin, “Informe razonado y comparativo...”

278 Florencia Mallon, Peasant and Nation: the marking of post colonial Mexico and Peru, Betrkeley, University of
California Press, 1995.

279 José Dolores Rivero Figueroa, Op. Cit.

280 Antonio Anino (coordinador), Historia de las elecciones en Iberoamerica, sigly XIX, México, FCE, 1995 (en este
trabajo, los autores estudian la modificacién de las relaciones entre poder y sociedad en el siglo XIX mexicano,
a través de la historia electoral latinoamericana).
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capital posee mas de una vez embarcaciones de mayor porte en propiedad, y
también en sociedad con el extranjero, llevando igualmente transacciones y demads
operaciones de importancia. ¢Y el comercio prescindiria de consultar lo conveniente
en los riesgos de uno y otro punto de la costa al decidirse por Progreso, siendo
como son de mayor cuantia sus intereses que los intereses de los vecinos de Sisal
por sus canoas costeras y de alijo?2s!

Para Juan Miguel Castro Martin y el circulo criollo cuyos intereses defendia, Sisal era
un punto aislado, que solo la proteccion de la capital meridana le habia permitido “ser
algo”, pero que ya no podia ser mas. Por el contrario, Progreso tenfa en sus inmediaciones,
a batrlovento y sotavento, varias poblaciones interesantes y productoras de la costa oriental.
De Sisal a Hunucma era casi un desierto, en tanto de Progreso a Mérida habia sobre el
camino 14 poblaciones de importancia y otras muchas a corta distancia productoras de
henequén, con cria de ganado vacuno y caballar entre las mas diversas especies.

En su informe, Castro hizo una interminable lista de comparaciones entre las
bondades de Progreso y lo que para €l eran las inconsistencias de Sisal. Contrario a lo que
pensaban los defensores de este puerto, para los progresistas la costa de Sisal era una rada
cualquiera, y las embarcaciones, reiteraban, estaban expuestas a empefarse en Punta de
Piedra, al levar ancla para correr los nortes. La rada de Progreso, sin encontrarse empefiada
por Punta de Piedra, era mejor: de mas calado y profundidad. Sisal no tenfa ni podia tener
un punto de abrigo para embarcaciones de ningun calado, y en cambio Progreso contaba
con “un lago” de vasta extension que corria paralelo al mar, y que uniendo sus aguas podia
formarse en él un punto de abrigo, al menos para embarcaciones de trafico de menor
calado.

La extension de la poblacion de Sisal, argumentaba Castro Martin, solo media de Sur
a Norte 350 varas; y de Este a Oeste 800 varas. Progreso medfa de Sur a Norte 1,050 varas,
y de Este a Oeste 2,000 varas. Sisal tenia la ciénaga inmediata, profunda y dilatada. Progreso
la tenfa mucho menos inmediata, mucho menos dilatada y poco profunda; sus aguas
ademas, descendfan en parte al lago que era, segun el informe, “de agua viva”. Sisal era

insano, bastante insalubre. Progreso era saludable y muy sano.

281 Juan Miguel Castro Martin, “Informe razonado y comparativo...” (A pie de pagina, en relaciéon con este
parrafo Rafael de Portas comenté que los comerciantes metidanos durante mucho tiempo habian intentado
hacerse navieros, y ello siempre habfa resultado un fracaso, no llegando ni a una docena los buques en los que
habian invertido recursos. Lo anterior hacfa suponer a los de Sisal sobre las insuperables causas que habian
obligado a los primeros “a abandonar la idea de ser barqueros.”).
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Se aseguraba que Sisal tenfa poca pesca, ni aun la necesaria para el consumo de “su
corta” poblacién. Progreso la tenfa abundante y variada, no para su inexistente poblacion
sino para surtir a la capital peninsular y para su exportacion. Sisal carecfa de sal para su
consumo y debifa ocurrir por ella hasta una distancia de doce leguas. Progreso la tenfa a sus
puertas y desde sus criaderos se surtia al interior del departamento. Sisal distaba de la capital
03,700 varas. Progreso unicamente distaba 42,460 varas. Para la conducciéon de los
productos que salfan en carros de Mérida rumbo a Sisal, se necesitaban hacer dos jornadas
de un dia y dos noches. Para conducirlos a Progreso, lo realizaban los mismos carros en una
sola noche.

Como consecuencia de lo anterior, el ferrocarril de Sisal iba a costar al
departamento yucateco en la exportacion de sus productos, en la importacién de las
mercancias para su consumo asi como en los costos de pasajes, un 50% mas de lo que le
costarfa el ferrocarril de Progreso. La via férrea del primero, reiteraban sus detractores, le
harfa pagar al pais una fuerte contribucién por el maximo de fletes y pasajes en un tiempo
determinado, ademas de los gastos de su conservacién y reparos.

Obviamente, los de Sisal consideraban falsos los datos de sus enemigos.
Particularmente en relacion al trayecto del ferrocarril, al no tener Sisal mas de 9,000 varas
Progreso solo provocarfa un gasto mayor en lo que importasen los rieles, durmientes y
clavos, al igual que en los costos por jornales en la instalacion. Los gastos generales serfan
absolutamente iguales para ambas vias, puesto que la empresa iba a basarse sobre el
movimiento mercantil de Mérida, fuese para uno u otro lado. Con respecto a los mayores
gastos de conservacion y reparos, serfan relativos al pequefio aumento de la via, aunque al
dirigirse la empresa hacia Sisal esta obtendria mayores productos, por la conservacion en el
puerto del importante comercio de cabotaje del Golfo de México, lo cual no tendria
Progreso. Si al menos se dejase a Sisal el comercio de cabotaje, clamaban pueblo y
empresarios de este punto costero, los mayores frutos para la empresa recompensarian
suficientemente el recargo en los gastos de construcciéon asi como de reparaciéon y

conservacion.

Debates durante la restauracion republicana
1867 fue un ano de reacomodos politicos en Yucatan. Al tiempo que se definia el triunfo de

los republicanos, los representantes del imperio luchaban por mantenerse en el poder. No

obstante, hacia la primera mitad de 1868 los liberales ya habian consolidado su presencia en
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la politica peninsular. El 10 de junio de este afio, Manuel Cepeda Peraza result6 electo
constitucionalmente como gobernador de Yucatan, y varios de los involucrados a favor del
proyecto progresista quedaron integrados a su gabinete, entre otros: José de Marfa Vargas,
vicegobernador; Donaciano Garcfa-Rejon y Olegario Molina Solis, consejeros propietarios
de Gobierno; y José Rendon Peniche, jefe de Hacienda.282 A Ricardo Molina Solis, hermano
de Olegario e identificado con la causa a favor de Progreso, se le dio el estratégico
nombramiento de jefe de la aduana de Sisal.

José de Maria Vargas habia luchado desde 1857 al lado de los republicanos. El 4 de
agosto de ese aflo, una sublevacién conducida por Isidro Gonzilez tomé la villa de
Maxcant, declaré nulas las elecciones estatales anteriores, desconocié a las autoridades y
proclamé gobernador provisional de Yucatan a Vargas, si bien la acciéon no resulté efectiva
ya que al dia siguiente Gonzalez y su tropa abandonaron la poblacién por falta de
seguidores.

Hacia finales de 1868, la agitacién politica en el Estado hizo que la capital Mérida
fuese declarada en estado de sitio, y se dispuso que el gobierno lo asumiera la autoridad
militar. En virtud de ello, el 1 de febrero de 1869 se le confirié el mando politico y militar al
coronel José Ceballos Cepeda. Asimismo, por ausencias del gobernador Cepeda Peraza,
José Maria de Vargas tuvo a su cargo el mando politico en dos ocasiones: del 25 de junio al
2 de agosto de 1868 y del 19 de septiembre del mismo afio al 1 de febrero de 1869.
Finalmente, Vargas presentaria su renuncia como vicegobernador el 2 de abril de 1869, tras
la muerte de Cepeda Peraza el 3 de marzo de dicho afio.28?

Los consejeros del gobierno de Cepeda Peraza, Donaciano Garcia-Rejon Mazé y
Olegario Molina Solis, igual habfan defendido la causa republicana yucateca desde diferentes
trincheras. El primero como vimos era miembro del clan Garcia-Rejon, promotor desde los
afios cuarenta de la fundacién de Progreso, asi como Molina Solis era descendiente por la
via paterna del mismo grupo familiar, ambos con inversiones en el futuro puerto. Se daban
entonces los inicios de la ascendente carrera politica -y mas tarde econémica- de Molina,

cuya proyeccion trascenderfa a las esferas del poder nacional durante el porfiriato.2s

282 Comunicado de José Rendén Peniche, jefe de hacienda de Yucatan, al secretario de Estado y del Despacho
de Fomento de la Republica Mexicana, Mérida, 9 de mayo de 1868, BVY,
http/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib19863.

283 Augusto L. Pe6n Acevedo, Op. i, p. 172.

284 Mariza Pérez de Sarmiento, Historia de wuna eleccion; la candidatura de Olegario Molina en 1911, Mérida,
Universidad Auténoma de Yucatin, 2010, p. 74-84.
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Paulatinamente, Olegario Molina Solis se convirtié en el personaje mas destacado de
la oligarquia yucateca, en uno de los hombres mas poderosos de la peninsula. Ademas de
los cargos de eleccion popular, incluso el de gobernador de Yucatan, desempefié diversas
funciones en gobiernos estatales y se hizo ministro de Fomento de Porfirio Diaz. “Se asoci6
con Eusebio Escalante y Manuel Dondé Camara para fundar la primera compafifa de
Tranvias de Mérida, y en 1880, con su primo (por la via materna) José Rendén Peniche, con
Pedro G. Elizalde Cantén y Rodulfo G. Cantén para tender las primeras redes
terroviarias.”’285

Olegario Molina Solis era oriundo de Bolonchén de Ticul (hoy Bolonchén de
[Garcfa-] Rejon, Campeche), donde nacié en 1843. Estaba casado con Maria Dolores
Figueroa Milan.28¢ Su hermano Ricardo Molina Solis, jefe de la aduana maritima de Sisal
durante el gobierno de Cepeda, era también defensor de la traslaciéon de dicha aduana a
Progreso y habia contraido matrimonio con Luisa Hibbe Garcia-Rejon, hija de Johan
Heinrich Hibbe Heyer y Marfa Gertrudiz Garcia-Rejon Mazo, nacida en Seybaplaya (actual
estado de Campeche)®7, hija de Joaquin Garcia-Rejéon Carvajal —pionero de la fundacion de
Progreso- y hermana de Donaciano Garcia-Rejon Mazé.

Por parte de los Molina, un primer ancestro identificado era el espafiol José de
Molina, que junto con su hermano Juan se habia establecido en la ciudad de Campeche a
principios del siglo XVIII. José se casé en Valladolid, Yucatan, en las postrimerias de la
dominacion espanola con Marfa Bastante y Garcia-Rejon; ambos dieron origen a diversas
generaciones familiares, entre ellas la de sus bisnietos Olegario Molina Solis y hermanos.288

El politico y hacendado José Marfa Rendén Peniche también habfa coadyuvado al
triunfo del general Manuel Cepeda Peraza contra el régimen de Maximiliano de
Habsburgo.28? Era hijo de Vicente Rendén Buendia, que habia adquirido lotes en Progreso
durante los remates de 1857, y de Benigna Peniche Ruz.2% Por la via paterna era sobrino de

Manuel de Castro Rendon, casado con Antonia Marfa Martin Turiéon y padre de Juan

285 Sergio Quezada Yucatin. Historia Breve, México, El Colegio de México, Fideicomiso Historia de las
Américas, Fondo de Cultura Econémica, 2011, p. 170.

286 Olegario Molina Solis-Sanchiz (IH-UNAM)+Gayol: (CEH-ColMich),
wwwgeneanet.org/Sanchizrlang=es&p=Olegatio&n=molina+solis
287 Ricardo Molina Solis-Sanchiz (IH-UNAM)+Gayol (CEH-ColMich),

gw.geneanet.org/sanchizerlang=es&p=Ricardo&n=molina+solis

288 Juan Francisco Pe6n Ancona, “Llegaron los Molina”, Diario de Yncatin, Mérida, 24 de agosto de 2012.

289 E] primer riel de la linea ferroviaria de Yucatan,

sipse.com/.../elprimettieldelalineaferroviariadeyucatan1 51253 htm

290 José Maria Rendon Peniche-Sanchiz (IIA-UNAM)+Gayol (CEH-ColMich),
gw.geneanet.org/sanchizrlang=es;p=jose+matia;n=rendon+Peniche
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Miguel Castro Martin. Antes de afiliarse a la causa republicana®?, tuvo participacién activa
en la Guerra de Castas y Santa Anna lo nombré administrador de rentas en la isla del
Carmen.®? Electo Cepeda en 1868, se le designé para fungir como jefe de Hacienda y
Crédito Publico. Fue diputado federal, y entre 1873 y 1874 se desempefié como presidente

del ayuntamiento meridano.

Las razgones de Rendon Peniche
Algunos importantes documentos firmados por José Marfa Rendén Peniche como jefe de

Hacienda durante el gobierno cepedista, se transcribieron a finales de 1869 dentro del
volumen publicado por la Junta de Sisal. Dichos testimonios los habia cedido el entonces
jefe de hacienda del Estado Ignacio Diaz Pérez a solicitud de la citada Junta. Eran copias de
las comunicaciones que mediaron entre el jefe anterior de aquella oficina y el ministro de
Hacienda federal, relativas a la traslaciéon de la aduana de Sisal a Progreso.

La opinién publica de la entidad no habia podido tener acceso a tan importantes
manuscritos, a pesar de haberlos solicitado a las autoridades por medio de la prensa de la
capital meridana. A pie de pagina del volumen de la Junta, esta elaboré algunas notas que
constituian “la parte principal de la defensa de la oposicion al referido proyecto de trasladar
la Aduana maritima de Sisal a Progreso.”293

Veinte y cuatro afios habfan pasado después de iniciado el proyecto para trasladar la
supremacia portuaria yucateca a Progreso. A pesar a las enormes ventajas con que habia
contado el plan y que la obra material estaba bastante adelantada, aun no se habia pasado de
la esfera de la posibilidad a la de los hechos, lo cual, aseguraban los sisalefios, hablaba
claramente en contra del proyecto, de que aquella localidad valfa poco y que “solo esperaba
vida de la muerte de otros pueblos”2%4

El obstaculo principal era la falta de recursos, circunstancia que empezd a superarse
con el triunfo del republicanismo y del nucleo promotor de la fundacién y desarrollo de

Progreso. Nuevas disposiciones gubernamentales parecian despejar el camino, como el

291 E] primer riel de la linea ferroviaria. ..

292 Ricardo Manuel Wan Moguel, “José Rendén Peniche”, Por Esto, www.poresto.net/ver-
nota.php?.zona=yucatan&idseccion=1

293 Documentos oficiales relativos a las gestiones de José Rendén Peniche como jefe de hacienda durante el
gobierno de  Manuel Cepeda  Peraza,  Mérida, 9 de mayo de 1868, BVY,
http/www.bibliotecavirtualdetucatan.com.mx, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib19863

294 Notas a pie de pagina de Rafael de Portas, en: Comunicado de José Rendén Peniche...
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impuesto que se cobraba en virtud del decreto de 19 de noviembre de 1867, destinado a la
reparacion general de las vias terrestres del estado de Yucatan.

En principio, hacia los primera mitad de 1868, los progresistas intentaron dejar para
tiempos mas venturosos el proyecto del ferrocarril, y pensaron limitarse a lo mas inmediato
que era la conclusién y perfeccionamiento del camino, la creacién de un muelle y de una
aduana asi como la habilitacién general del puerto. José Marfa Rendoén solicité al ministerio
de Hacienda y Crédito Puablico del gobierno federal, se le autorizara como agente suyo para
recaudar los fondos que le correspondian en el Estado, dedicarlos a dichos objetivos para
verse realizados antes de dos afios y quedar después dichos fondos libres de ser destinados a
otros fines de igual naturaleza.

Para calcular los capitales invertidos en Sisal en las construcciones que iban a quedar
abandonadas cuando el comercio cambiara su curso, Renddén acudia a los catastros -
formados en virtud de las apreciaciones de los mismos propietarios-. Segun estos, el valor
de la propiedad urbana en Sisal ascendia a $22,977.64. Al aumentarsele el tercio, que era la
unica rebaja que autorizaba la ley, se hubiese tenido un capital de $34,465.96, y suponiendo
que hubiese habido ocultamiento en las manifestaciones del verdadero valor de las fincas, el
total hubiese podido aumentar al doble, es decir $§68,000.00. Esto era suficiente para que la
faccion criolla en el poder considerase justo que se auxiliase a las personas perjudicadas, que
se les indemnizara, se les cediese terrenos u otros privilegios sin que por ello se sacrificase
“el interés general por el particular.”

De acuerdo con el proyecto hegemonico liberal, no todos merecian la proteccion del
régimen. Los privilegiados del sistema debian ser los que daban mayor ensanche a la riqueza
y trabajo a los pueblos. En este sentido, un gobierno no podia prohibir la introduccion de
maquinas de vapor aplicables a la fabricacion de tejidos solo porque perjudicaba a los que
unicamente tenfan telares de mano. Progreso ofrecia grandes ventajas frente al puerto de
Sisal en el proceso de modernizaciéon de Yucatan. Para iniciar la concrecién del plan,

Rendon le insistié al ministerio de Hacienda y Crédito Publico:

1.-Que ordene que todos los productos del impuesto de 19 de noviembre proximo
pasado, ya recaudados o por recaudar, ingresen a esta Agencia.

2.-Que me autorice para que con dichos fondos proceda desde luego, ya sea por mi,
o de acuerdo con el gobierno del Estado, o nombrandose una junta de personas
respetables que entiendan en el asunto, a la conclusién del camino de Mérida a
Progreso, y la construccién simultinea de un muelle y un edificio propio para
aduana.
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3.-Que una vez concluidas esas obras, que considero sera en un afilo y medio, se
traslade a dicho punto la aduana de Sisal.

4.-Cada mes se enviara cuenta documentada al ministerio, de los gastos que se
hubiesen erogado en la obra.2%

Todo lo acompand José Marfa Rendén con publicaciones de afios anteriores, las
cuales reforzarfan los argumentos del grupo defensor del proyecto ante las nuevas
autoridades republicanas. Estas opiniones de apoyo ayudarfan a formar una mas clara y
exacta idea de la importancia y conveniencia del proyecto en cuestion, las cuales el
funcionario yucateco puso a consideracién del ministerio de Hacienda y Crédito Publico

nacional.

Ricardo Molina Solis, jefe de la Aduana en Sisal
Ricardo Molina Solis, hermano del consejero de Gobierno Olegario Molina Solis, ubicado

durante la administracién de Manuel Cepeda Peraza como jefe de la aduana maritima en
Sisal, recibié en julio de 1868 el proyecto de traslado de sus oficinas a Progreso por parte
del jefe de hacienda del Estado, su primo José Maria Rendén Peniche. El plan incluia la
construccion de almacenes y muelle al igual que la reparacion de la carretera que unia este
punto costero con la capital de la entidad.2

Para Ricardo Molina, el mayor obstaculo que siempre se habia opuesto a la
realizacion del proyecto “Progreso”, era el “infundado antagonismo” de Sisal. Sin embargo,
cuantas razones pudieron oponer los adversarios, estas quedaron desvanecidas durante el
Segundo Imperio, segin los progresistas en la reunién de 1866. Para entonces, a favor de
Sisal tnicamente se habfan pronunciado por intereses absolutamente particulares, algunos
subditos espafnoles y otros extranjeros. El proyecto del traslado de la aduana y construccion
del ferrocarril a Progreso —aseguraba aquel poderoso sector criollo- lo defendia todo el
comercio de Mérida y la generalidad de los habitantes de otras poblaciones del Estado,
cuyos intereses resultarfan extraordinariamente favorecidos. Sin embargo, para la resistencia
sisalena el debate en cuestion ya estaba transformado en un asunto meramente faccioso. El

asunto se habia

295 Comunicado de José Rendén Peniche. ..

2% Informe de Ricardo Molina Solis, administrador de la aduana maritima de Sisal, al ministro de hacienda y
Crédito  Pdblico de la  republica mexicana, Sisal, 20 de julio de 1868, BVY,
http/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib19863.
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convertido en una cuestién de partido, hasta el grado de hacer figurar en ella los
resortes de la politica, haciéndose referencias a extranjeros, insinuando pero sin
demostrar, la presencia de intereses mezquinos y personales en la oposiciéon a
Progreso. Nada extrafio sera que como en toda cuestién de partido, veamos mafana
convertidas en excusas, satisfacciones y placemes las amenazas y dicterios vertidos
hoy bajo la capa del celo en que mal se oculta, pues por si solo se denuncia, un amor
propio mal entendido, herido, o el despecho mas incalificable.297

El grupo dirigente blanco daba por hecho “la general persuasiéon” que existia entre
los habitantes del Estado de llevar a cabo su proyecto, es decir cambiar la aduana y construir
el ferrocarril. Pero esta cuestion no estaba lo suficientemente discutida. Si alguna persuasion
podia existir en la generalidad de los habitantes del Estado, era la de que ni siquiera se habia
procurado persuaditlos, pues ni se publicaban y hasta perecia que se ocultaban los pasos
que se daban para conseguir la traslacion.

En las publicaciones a favor de Progreso, por lo general se decia y se reiteraba que el
cambio a aquel puerto era lo mejor. Cuando se presentaban opositores a la idea, en lugar de
rebatir sus razones y fundamentos se pretendia imponer el silencio. A los disidentes se les
tildaba de egofstas, de rémoras; se les aseguraba que la cuestion estaba resuelta, que Yucatin
lo requeria asi, que lo decfan ellos y que con eso era suficiente.

Entre 1844 y 1864, o sea durante veinte afios Sisal no se habia defendido. A pesar de
eso, Ricardo Molina Solis sostenfa que el egoismo de este puerto era la rémora que habia
encontrado “siempre” su gremio para llevar a cabo las mejoras que se esperaban en la
ereccion de Progreso. Los de Sisal se preguntaban sorprendidos: “cQué clase de
entorpecimientos puede haber presentado Sisal, pobre, miserable, raquitico, con muy pocos
defensores, en una cuestiéon en que segun se dice, la mayor parte, casi toda la gente
poderosa de Yucatan esta interesada y dispuesta a hacer sacrificios para llevarla a cabor”’2%

De esta manera, hacia mediados de 1868 quedé formada una sociedad
“exclusivamente yucateca”, la cual tramitaba ante el gobierno federal ciertas concesiones
para la construccion del ferrocarril y el muelle de Progreso. Entre los privilegios que se
gestionaban aparecia la traslaciéon de la aduana de Sisal a este puerto, incluida su apertura al
comercio de altura y cabotaje. Una de las concesiones solicitadas era que la empresa fuese

subvencionada por cuatro afos con los productos del impuesto que sustituyé a los peajes,

297 Notas a pie de pagina de Rafael de Portas, en: Informe de Ricardo Molina Solis. ..
5 Idem.
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pot lo que habia que tener presente la solicitud del jefe de Hacienda respecto a los recursos
para el ferrocarril antes de dictarse cualquier otra resolucion.

Simultaneamente debian construirse el muelle, los edificios indispensables para la
aduana y sus almacenes, asi como un puente en sustituciéon del que para entonces existia en
el camino y que se encontraba en pésimas condiciones, costos que por cierto el jefe de
hacienda habia ignorado en sus presupuestos.??? Ademas habrian gastos erogados para las
continuas y sucesivas reparaciones de la carretera Mérida-Progreso, por el deterioro que al
igual que la de Sisal dicha arteria habfa empezado a padecer, a poco de construida, debido a

las estaciones de lluvia.

Un articulo inédito

Poco antes que la Junta de Sisal editara el volumen sobre los debates portuarios, sus
miembros recibieron un articulo, sin autor, probablemente escrito en el mes de abril de
1869, que no habia sido aceptado para su publicacién en algun medio impreso yucateco. El
trabajo resultaba interesante para los propositos que defendfa la Junta, e iniciaba
transcribiendo una nota que habfa llamado la atencién de la opinién publica local después

de presentarse en el 6rgano oficial del gobierno del Estado. El texto anunciaba:

Hemos notado en estos dltimos dias cierta animacion en esta capital respecto de
mejoras materiales. Renace el entusiasmo para la construccion del ferrocarril de esta
capital a Progreso, y por esta vez las probabilidades estan bien fundadas, porque
segun se nos asegura ha aparecido un empresario que llena todas las condiciones.
¢Sera cosa que se presente alguno de esos raros, y podemos decir ridiculos
entorpecimientos que otras veces han dado al traste con tan hermosa idea? El nuevo
empresario cuenta con los fondos suficientes, y sus exigencias se limitan a pedir
operarios que ofrece pagar bien. :Qué es, pues, lo que falta? :Qué se espera? No es
de temer que el supremo gobierno nacional oponga obstaculo alguno: ¢De dénde
vendran entonces las dificultades?300

Investigaciones del que citaba la nota, le permitié descubrir que la noticia del
periddico oficial al que se referfa estaba dada en falso. Lo que habia ocurrido en aquellos
dfas era que al estar de paso en la ciudad de Mérida el empresario estadounidense John

Alexandre, socio de la firma neoyorkina de armadores F. Alexandre and Sons, propietaria de

299 Informe de José Marfa Vargas, vicegobernador del estado de Yucatan, al ministro de Hacienda y Crédito
Publico de Ia republica mexicana,  Mérida, 6 de octubre de 1868, BVY,
http/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib19863.

300 Articulo anénimo e inédito en defensa de Sisal (probablemente escrito en abril de 1869), BVY,

http/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx, N. de Ficha 29936, N. de Inventatio Lib19863.
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varios de los vapores americanos que tocaban Sisal, ciertas personas interesadas en formar
una empresa para la construccion de la via férrea Mérida-Progreso hablaron
accidentalmente con el naviero sobre tal idea. Alexandre, después de tomar y guardar
algunos apuntes sobre el proyecto, dejé6 Mérida sin concretar nada en relaciéon con dicho
asunto.

El objetivo del autor (an6nimo) del articulo publicado por la Junta de Sisal, era que
se evitaran las trascendentales consecuencias de las noticias oficialistas. Como prueba de
que sus afanes siempre estaban orientados al bien general y sobre los intereses particulares,
el articulista aprovecho el espacio para presentar de manera parcial dos textos sobre el tema
en cuestion, escritos en 1864 y 1866. El primero era una exposicion dirigida al gobierno
imperial yucateco en una época en que también de manera acalorada se habia discutido la
construccion del primer ferrocarril peninsular. El escrito encerraba un notable interés por el
beneficio social, y la mayor parte de su contenido demostraba con razones constantes la
preferencia que existia en favor de Sisal sobre Progreso. El segundo opusculo lo habia
publicado en Paris A. Perdonnet, una de las autoridades mas competentes en materia de

ferrocarriles: El texto de Perdonnet resaltaba:

Repetiremos con mister Consturier (miembro del Consejo General de la Cote de
d’Or y autor de un excelente libro sobre caminos y fierros vecinales), el pais agricola
no basta a si mismo con sus propios recursos de transporte, que se efectian segin
las estaciones con fletes casi nulos para el cultivador. A los paises de cultura les es de
mas interés la posesion de buenos caminos vecinales y rurales que sabran apreciar
mejor, que una via férrea cuya utilidad no existe para ellos sino en raras ocasiones.
Concluyamos: es necesario desconfiar del entusiasmo que arrastra y del que puede
uno dejarse llevar solicitando la reunioén de fondos para la construccion de caminos
de fierro llamados vecinales, ya sea de via ancha o de via estrecha. Es necesario
temer la ruina de los municipios queriendo enriquecerlos. Existen algunas
localidades en que se obtendrfa de las empresas de carros el transporte gratuito de
las mercancias, si se les diese, a titulo de subvencion, el capital que se quisiese
invertir para la construccion de un ferrocarril.

Frecuentemente, en cortas distancias y cuando el movimiento no esta llamado a ser
considerable, el camino ordinario es preferible al camino de fierro, pues aquel
recoge la mercancia en la casa del remitente y la transporta hasta la casa del
consignatario.

Hace treinta y cinco afios luchabamos contra la ignorancia del piblico que no querfa
caminos de fierro en parte alguna; ahora, tenemos que combatir la ighorancia de ese
mismo publico que los quiere establecer en todas partes.3!

301 Idem.
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Inspirados en estos conceptos, los adversarios de la construcciéon del ferrocarril
hacia Progreso crefan que al tratar sobre este asunto se habia procedido con demasiada
ligereza. Debia obrarse sin precipitaciones. Pero sobre todo, no debia perderse de vista el
interés general de Yucatan, respecto a su comercio interior y exterior. Luego debia pensarse
en la conveniencia del comercio particular de la plaza meridana, o la del Gobierno por los
gastos que pudieran imponerse o evitarse. El entusiasmo no debia subir al grado de
sacrificar el interés social tan solo por el placer de tener un ferrocarril. Finalmente, el autor
desconocido del opusculo sentenciaba: “Los parrafos del articulo del sefior Perdonnet nos
hace, ahora mas que nunca, llamar la atencién de los que intentan ocuparse de la
construccion de un ferrocarril en Yucatan, y principalmente la de todos los yucatecos y del

Gobierno sobre este asunto que es de tan notable interés para nuestra peninsula.”302

Triunfo de los promotores de Progreso

De Castro vuelve a la carga
Cuando los republicanos yucatecos pudieron vencer a los imperialistas y retomaron las

riendas del poder, Juan Miguel Castro Martin, uno de los mas obstinados respecto a la
traslacion de la aduana maritima y la construcciéon de la via férrea a Progreso redobld sus
argumentos.3® Contrario a declaraciones suyas anteriores, en septiembre de 1869 Castro
sostuvo que en las primeras tres leguas de Sisal a Hunucma —zona que antes habia calificado
como desértica- se levantaban seis haciendas y sitios: Concepcion, Navanché, San Miguel,
San Joaquin, San Roman y Cheencopé. A excepciéon de San Joaquin, que representaba
segun ¢l solo una hacienda regular, las demas eran “casi insignificantes”. Unicamente
contaban con 3, 4 o 5 sirvientes y un corto numero de ganado vacuno, porque por este
rumbo que comunicaba a Sisal, lamentaba el poderoso empresario, no habia sabanas ni
pasto que mayormente favoreciera la cria.

También existia un “cano” —decfa Juan Miguel- que provocaba inundaciones en el
area, a través del cual se desbordaban las aguas del mar y hacfan subir la ciénaga sobre la
calzada del camino. Ese conducto se hallaba a dos leguas a sotavento de Celestin, y media
en su ancho unas cien varas. Formaba un brazo del mar, y sus mayores crecientes se

experimentaban en la estaciéon de Nortes —octubre-noviembre- e inundaban la ciénaga de

302 Idem.
303 Juan Miguel Castro Martin, “Notas”, Mérida, 12 de septiembre de 1869, BVY,

http/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx, N. de Ficha 29936, N: de Inventario 19863.
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Sisal. Un afo antes (1868), Castro reporté que la inundacién provocada por el mentado
cafo habia subido mas de una tercia de vara sobre la calzada y puentes.

Al respecto, los de Sisal cuestionaron. Por el mismo canal, que era una de las
extremidades de la ciénaga que recorria toda la costa Norte de Yucatan, entraba la
abundante pesca que pasaba frente a Sisal e iba a aumentar los productos marinos de
Progreso. Curiosamente, cuando se organizaba la Junta de Sisal se reporté que desde la
salida de Progreso hasta mas de 1 %2 legua al sur, durante dos semanas consecutivas se
encontraba mas de 'z vara de agua sobre la calzada, mientras que la de Sisal estaba “como
todos los afios en igual época...”304

Por su parte Castro recordaba inundaciones anteriores de mayor altura en la ciénaga
de Sisal, lo cual provocaba grandes dificultades, a pesar a haberse construido cinco puentes
de cuatro y cinco varas de ancho para dar paso a sus aguas. En el caso de Progreso no habia
sido necesario construir alguno de esos puentes sobre su calzada, y le bastaba solo el de la
“garganta del lago”. Ademas, los puentes de Sisal siempre estaban en mal estado y
reparacion, con gastos extraordinarios y consecutivos. De esos defectos de construccion en
sus caminos elevados, los sisalefios catalogaban como tnicos responsables a los titulares de
la Junta de Caminos.

Simultaneamente, Juan Miguel subrayaba el crecido nimero de poblaciones que
corrfan sobre el camino Mérida—Progreso y sus inmediaciones: al Oeste o sotavento,
Xculucya, Fraga y grandes salinas, Chelem, Chumlok y grandes salinas, Chuburna y grandes
salinas, y San Rafael Thul; al Este o barlovento, Yaxactun, Suculd, Chicxulub, Uaymitan y
salinas e Ixil, Segufan por la misma costa, Xtampuh, Telchac, San Crisanto, Acum, Santa
Clara, Dzilam, Punta Arena, las bocas de Dzilam, Yalkubul, Noh-Chizabac, Bachul y
Cerrito, ademas de las salinas de importancia que se encontraban entre estos puntos. Mas
adelante, el camino permitfa la comunicacién con las poblaciones que de acuerdo con el
afortunado terrateniente eran “las mas interesantes y productoras de la costa oriental.”

Sobre el propio camino estaban asentadas 14 diferentes poblaciones: Buenavista,
Chuburna, Tzabcan, Cumpich, Bobat, Chuichén, Ochil, Xcanatin, San Antonio Yaxché,
Koxol, Santa Marfa Yaxché, Tamanché y San Ignacio. Ademas, “una legua camino al
oriente” estaban las poblaciones de Itzimna, Zaragoza, Sinta, Cucul, Sodzil, Temozon,

Chablecal, San Diego, San Matias, Sacnicté, Macchén, Tixcuitun, Tec, Chumya,

304 Notas a pie de pagina de Rafael de Portas, en: Juan Miguel de Castro, “Notas”...
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Dzibilchaltun, Copd, Misné Balam, Suitunchén, Chibach, Chemax, Xoccheila, Chulul,
Xcumya, Texan y Cantoina. “Una legua al poniente”, se asentaban San Cosme, Tanlum,
Chenkd, San Antonio Xool, Nohuayum, Chenkekén, Xkonchén, Dzidzilché, Suytunchén,
Chun-Oxil, Acum y Kikteil.

Segin Castro, en varios de los mencionados establecimientos se encontraban
funcionando hacia finales de 1869 maquinas raspadoras del henequén, con fuerzas motrices
de caballos y cuatro vapores, ademas de esperar otros varios al efecto que acrecentarfan el
cultivo de la planta a mayor escala. El ganado vacuno y caballar que contenfan las mas de
estas posesiones, era de alguna consideracién, ya que se prestaba a su manutencion la
diversidad de alimentos, tales como “el abundantisimo (pasto) de la sabana que se encuentra
en aquel rumbo hasta la playa.”’305

Contrario al edén regional progresefio, sobrevivian las fincas, casas, casuchas y
solares yermos en mano de las 41 familias vecinas y no vecinas de Sisal. Aqui contabilizaban
los liberales en el poder a cinco o seis entre los principales propietarios que conservaban la
calidad de vecinos del viejo puerto. Por otro lado, los propietarios de los 88 solares que
“para fabricar en Progreso” se remataron el 16 y 17 de julio de 1857 sumaban segin sus
promotores 56 individuos, personas éstas que se autodefinfan como con “muchas
posibilidades” -incluidos propietarios de Sisal-, que habfan contado con los materiales que
existian ahi y en las inmediaciones para levantar la mayorfa de ellos casas de mamposteria, lo
cual hablaba “muy en alto” a favor de Progreso con respecto a Sisal.

Los defensores de Sisal no dudaban que entre los duefios de Progreso habia una
mayorfa con “muchas posibilidades”, si bien hasta el afio de 1869 nadie habfa fabricado
nada. Porque les faltaba fe, y porque no habia, aseguraban los primeros, el que quisiese
aprovechar las grandes ventajas de la localidad que no eran sino ilusorias. Ademas de la
clase pudiente que tenfa acaparadas las mejores tierras del sitio, igual habfan solicitado
solares para trasladarse alli con sus familias “gente de la clase proletaria, alarifes, artesanos y
demas jornaleros...” 3%, a los que hasta 1869, es decir 12 afios después del cacareado
remate, no se tenia resuelto donde ubicatlos.

Juan Miguel Castro Martin sostenia que de los $25,361 a que ascendia el valor total de Sisal
por sus manifestaciones, $12,367 eran propiedad de vecinos y comerciantes de Mérida,

incluido él mismo. De manera que sélo correspondian a los propietarios de Sisal $12,994,

305 Juan Miguel Castro, “Notas”...
306 Periédico oficial de Yucatan La Nueva Epoca N. 94, Mérida, 1869.
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cantidad mucho menor que la que se invertfa en las reparaciones del camino de la capital del
Estado a dicho puerto.

Tres eran los gremios que de acuerdo con aquel sector de la casta criolla
conformaba la poblacién de Sisal: el de los empleados, “transeuntes hijos de Mérida”, que
era el de mayor numero; el de los barqueros o canoeros duefios de las piraguas o canoas que
no eran mas que de alijo y no pasaban de 1 %2 docena, y que eran facil de trasladarse a
Progreso si asi lo desearan; y el de los tres comisionados del comercio de Mérida,
encargados de recibir y entregar la carga. En cuanto al comercio, este se reducia a las tiendas
de menudeo, de corto valor que se surtfan de la Ciudad Blanca. Por su parte, los operarios
jornaleros del muelle eran de los matriculados que ahi se encontraban.

De vuelta al asunto de los trenes, Castro Martin manejé6 con un calculo
aproximativo que el producto anual de fletes de los carros que traficaban de Mérida a Sisal
junto con el valor de los pasajes ascendia a $36,000, y que al ser un tercio menos la distancia
entre Mérida y Progreso, el costo se iba a reducir a $12,000. En base a lo anterior y de
haberse pasado la aduana a Progreso en 1857 habria habido un ahorro, por lo menos entre
1859 y 1869, de $120,000. Lo anterior era un calculo minimo, pues entre los frutos de
exportacion ya figuraba el henequén, con un progresivo y notable aumento, lo cual hubiese
hecho ascender mucho antes de 1869 a mas del doble el producto de fletes.

Cuando el camino Mérida-Progreso quedé construido, habia penetrado la idea
progresista del siglo: construir un ferrocarril. En la peninsula se empez6 a hablar con
entusiasmo de los trenes y de allf derivo el proyecto de construir una via férrea de la capital
hacia este dltimo punto costero, intenciones que desde 1864 se habian visto detenidas, y de
lo cual, especulaba Juan Miguel Castro, se habia agarrado el grupo Sisal para llamar la

atencion publica y del gobierno federal.

¢Hasta cuando los intereses particulares habran de anteponerse a los generales de un
pais? ¢Sera posible que un miserable caserio de edificios fragiles de paja que no
cuenta con un mil habitantes, detenga la realizacién de una mejora trascendental
para el pafs y se anteponga a la voz, al voto y al beneficio de doscientos cincuenta
mil habitantes? Si los gobiernos, si el mundo se hubiese detenido en consideraciones
de tan poca o ninguna importancia, la via de Progreso y la perfectibilidad estuviera
cerrada para todo el género humano. Esas maravillas de la invenciéon de la
inteligencia no hubieran sido aceptadas; y este es el momento en que estuviéramos
viajando en cabalgaduras y en carros tirados por bueyes. Los ferrocarriles han
perjudicado los intereses de los carreteros; los de estos han perjudicado los de los
arrieros; y los de estos han hecho lo mismo con los que se ocupaban de conducir las
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mercancias a lomo de hombres. ;Qué mejora, qué adelanto no tiene que entrar en
colisién con algunos intereses? ¢Qué mejora no deja de pronto sin pan a centenares
de hombres para proporcionarselo después mas abundantemente? Las maquinas
han dejado en Europa a miles de obreros sin trabajo y sin pan y ¢por eso la Europa
ha suprimido las maquinas? ¢Por eso ha detenido el curso de las mejoras y del
progreso? No.

De la equidad y rigurosa justicia; de la idea interesantisima del alma de los pueblos;
el genio del comercio; y de los principios fijos de la economia politica y social, es de
esperar que bien pronto una sabia resolucién de la Soberana Legislatura, en virtud
de la iniciativa del Supremo Poder Ejecutivo, hard terminar la continuacién del
gravamen que Sisal hace reportar al pals, iniciando una nueva era con la traslacién
de la aduana maritima de Sisal a Progreso.307

Respuesta a Castro de Rafael de Portas (primer articulo)
Rafael de Portas publicé en octubre de 1869 un articulo en E/ Iris —de los pocos medios de

comunicacién que hasta entonces abria las puertas a la discusion- en el que se ocupaba de la
cuestion de Progreso y rebatfa lo publicado por Castro3s. El primero no vefa la
conveniencia publica con la traslacion de la aduana maritima de Sisal a Progreso, pues con
aquel proyecto, lamentaba, se atacaban los intereses de Campeche y de todos los puertos de
la costa occidental.

No solo el comercio de Campeche y el de Ciudad del Carmen resentirfan los
petjuicios que podria ocasionar aquel cambio, sino también los puertos de Tabasco,
Minatitlan, Alvarado, Veracruz y demas de la costa occidental hasta el rio Bravo, con los
cuales hasta entonces Sisal habfa mantenido un movimiento anual de dieciocho a veinte mil
toneladas de registro, razén por la que el comercio de Mérida y Yucatan entero reportarian
todos esos recargos.

También la construccién de un camino de hierro en el Estado se hacfa cada vez mas
necesaria, sobre todo debido al auge que cada dia tomaba el henequén en el ramo agricola.
El crecimiento del cultivo del agave era cada vez mas notorio y afio con afio la explotacion
del filamento se duplicaba. L.a construccion ferroviaria resultaba fundamental, y la razén de
que no se construyese no era la menor o mayor distancia de Mérida a su costa, sino el

creciente antagonismo entre Sisal y Progreso.

Extrafia mucho que el sefior Castro, cuyo espiritu de empresa y mejoras materiales
se hace valer, sea hoy una rémora para ella, y esté ciegamente adherido a una idea

307 Juan Miguel Castro, “Notas”...
308 Rafael de de Portas, “Primer articulo (sin titulo)” combatiendo la traslacién de la aduana de Sisal a
Progreso, E/Iris N. 38, Mérida, 4 y 5 de octubre de 1869.
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cuya realizacion, si acontece, tiene muchas posibilidades de ser contraria al interés
publico y completamente ruinosa a mas de una localidad. No deja de llamarnos la
atencion que en una cuestion en que se interesa el pafs entero, como es la de la
traslacion de la aduana de Sisal a Progreso, sin el juicio publico y sin discutir su
conveniencia, se ponga fuera de duda la resoluciéon suprema que ha de dar ese
resultado. ..

Nosotros que siempre hemos abogado por los intereses generales del pais y
particularmente por los de nuestra localidad, en cuyo nombre levantamos la voz,
nos conformamos por ahora por oponernos justificadamente a la realizacién de ese
cambio de aduana, llamamos muy especialmente la atencién del comercio de toda
nuestra costa hasta el rfo Bravo que se ve amenazado en sus intereses; de la prensa
periédica de aquellos paises que defienden sus intereses generales y sobre todo la del
Soberano Congreso Nacional, para que antes de optar por una resolucion definitiva
de tanta trascendencia espere el juicio de la verdadera opinién publica que no puede
equivocarse.30

“Conocer el tiempo”’: sabia virtud del ayuntamiento meridano
El honorable ayuntamiento de la capital yucateca, también elevo su voz hasta el seno de la

representacién nacional para apoyar que se llevase a cabo el proyecto varias veces referido
sobre la traslacion de la aduana de Sisal al punto de la costa conocido como Progreso. Fiel
intérprete de los intereses de la clase gobernante, el cabildo en cuestion no hubiese podido
menos que “romper su silencio sobre un asunto a todas luces necesario, conveniente y
util.”310 Para este sector liberal hegemonico el tiempo era dinero, y ya quedaba poco tiempo.

De esta manera, el Ayuntamiento quiso

limitarse a llamar la atencién sobre la brevedad del tiempo; porque el tiempo, sefior,
en el presente siglo, es de la mayor importancia para el comercio, la industria y para
todos los actos de la vida. Cuando las estadisticas presentan sus guarismos,
demostrando que esta o aquella via traera mayor baratura, mayor movimiento de
mercancias y el mayor ahorro posible; cuando se demuestra que esta o aquella via de
comunicacién para un efecto importante traerd mas economias y dara mas
animacioén a un pueblo y otros muchos; cuando el fuego, el vapor y la electricidad
devoran las distancias, no se tiene mas objeto, ni intereses que ganar tiempo 3!

Fecunda iba a ser para Yucatan, de acuerdo con el gobierno de Mérida, la medida
que se iba a tomar si esta era a favor de Progreso. Asi lo suscribieron su presidente Juan
Nicoli; el secretario Rafael Canto; al igual que otros miembros del cabildo como Olegario

Mendoza, Anselmo Duarte Zavalegui, José J. Aldaz, Gregorio Concha, Wenceslao Méndez,

309 Idenm.

310 Exposiciones del ayuntamiento de Mérida, Yucatan, al Congreso de la Unién, Mérida, 4 de octubre de
1869.

31 Idem.
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Santiago Aguilar, Fermin Domingo, Juan Castellanos, Juan de Dios Lépez y Bonifacio

Tamayo.

E1 comercio de la capital ofrecid su punto de vista

Para el establecimiento de una via de comunicacién, abrir un puerto, canalizar un rio,
levantar una ciudad, no bastaban los intereses particulares. Asi lo sostenfan las fuerzas de la
burguesia mercantil promotoras del proyecto Progreso. Era indispensable, admitian, la
injerencia y cooperacién de la autoridad publica, pero de una manera que brindara garantias
a las empresas, que no retrajese a los hombres de negocio e inspirase confianza a los
capitalistas.

Los documentos y planos que durante un cuarto de siglo habian circulado a
iniciativa de Juan Miguel Castro, eran suficiente evidencia para los representantes del
comercio meridano de la creciente conveniencia y utilidad de que la Camara de
Representantes decretase la traslaciéon de la aduana maritima de Sisal a Progreso. Los del
mercado capitalino prometian ser reciprocos: “Con aquella disposicion, reconocida y
suficientemente apoyada por el Supremo Gobierno, se habra puesto la primera piedra de
nuestro futuro bienestar, y acaso en no lejano tiempo se erija en esa ciudad (Progreso) un

monumento al 5° Congreso Constitucional de la Nacion.”312

La prensa cubana en Y ucatin se involucrd en el debate

A partir de la segunda mitad del siglo XIX se vio acentuada la migracion cubana a Yucatan,
lo cual beneficié principalmente el desarrollo del periodismo y la cultura republicana local.
Dos importantes representantes de estas corrientes de pensamiento eran Rodolfo
Menéndez de la Pefia y Eduardo Urzaiz, pilares indiscutibles en el desarrollo educativo de la
entidad, el primero durante el porfiriato y el segundo en la Revoluciéon. Otro intelectual
cubano por corto tiempo radicado en Yucatan fue Ildefonso de Estrada y Zenea, promotor
de la literatura infantil, la educacién y el periodismo.3!3

Durante el lapso que comprende la Guerra de los Diez Afios (1868-1878), un

nutrido grupo de cubanos hostigados por Espafia buscé refugio en Yucatan, a partir de los

312 Exposiciones del Comercio de Mérida, Yucatan, al Congreso de la Unién, Mérida, 4 de octubre de 1869.
313 “E] Periquito peregrino en Yucatan”, Tesoros de la Biblioteca 1 irtual de Yucatin N. 46, Mérida.
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ultimos meses de 1868. Entre los primeros en llegar estuvieron Alfredo Torroella, Ildefonso
de Estrada y Zenea, Felipe Xiquez y José Quintin Susarte, cuatro figuras relevantes de las
letras de su pafs relacionadas entre si, quienes desde el Liceo de Matanzas y La Habana
mediante la literatura habfan realizado actividades contrarias al régimen colonial.

Perseguidos por sus vinculos con el movimiento independentista, llegaron a
Yucatan Alfredo Torroella —en los dltimos dias de 1868- e Ildefonso de Estrada y Zenea —
en enero de 1869-. Estos dos, asi como Xiquez y Quintin, tomaron el destino de trasladarse
a Mérida por los vinculos que mantenfan con varios yucatecos liberales, que como Manuel
Cepeda Peraza habfan sido desterrados a La Habana durante la Invasién Francesa, donde
recibieron el apoyo de aquellos cubanos que mas tarde llegarian proscritos a las costas de
Yucatan. 34Lo anterior propicié el rapido prestigio y confianza politica que adquirieron
dichos intelectuales desde su arribo a Mérida, que sin obstaculos pudieron publicar sus
trabajos e inaugurar diversos periédicos y una imprenta para mantenerse por su propio
peculio.

En este entorno, durante abril de 1869, Ildefonso de Estrada y Zenea comenzé a
editar E/ Periguito, un prestigiado rotativo para nifios. Poco después, el 1 de mayo del mismo
afio, el propio De Estrada y Zenea sac a la luz otro periédico denominado E/ Iris del que
ya hemos hablado, en cuyas paginas incluy6 textos literarios asi como lo puso al servicio de
la causa cubana y eventualmente de los intereses de la oligarquia yucateca. La familiaridad
que los emigrados cubanos mantenfan con el gobierno liberal era manifiesta, e incluso
durante algiin tiempo Ildefonso de Estrada se encargd de editar el diario oficial de Yucatan,
La Razén del Pueblo, en su imprenta La Aurora que el antillano habfa adquirido con un
crédito que le otorgé Rodulfo G. Cantén?'5, lider del grupo defensor del traslado de la

aduana de Sisal a Progreso y de la construccion del ferrocarril de Mérida a Progreso.

Un articulo de Francisco Sosa en E/ Iris
En oposiciéon a la primera publicacion de Rafael de Portas contra el proyecto de los

progresistas, el historiador campechano Francisco Sosa y Escalante envié una carta a
Ildefonso de Estrada y Zenea, entonces director del periddico E/ Iris. En ella refutaba las

opiniones vertidas por De Portas, que consideraba que el cambio de la aduana de Sisal a

314 Carlos E. Bojorquez Urzaiz, “Emigracion y tradiciones poéticas cubanas en Yucatan (1868-1898)”, Mérida,
Revista de la Universidad Auténoma de Yncatin N. 243-244, Cuarto trimestre de 2007/ primer trimestre de 2008, p.
45.

T Thidp. 87.
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Progreso afectaria los intereses de Campeche y de todos los puertos de la costa occidental.
Recién liberado de San Juan de Ulda, donde previamente (1867) y de manera injusta lo

habia recluido Manuel Cepeda Peraza3'6, Sosa se cuestionaba:

¢Se trata, al promover la cuestioén vital para Yucatan del establecimiento de una via
térrea que conduzca al puerto de Progreso por ser la unica realizable, se trata de su
engrandecimiento o el de otros pueblos? :Se deben consultar mas bien los intereses
ajenos que los propios? Y tan racional es esto que el redactor de E/ Espiritu Priblico,
periédico semioficial del estado de Campeche, dijo en el nimero 232, refiriéndose a
la prima ofrecida por usted, seflor redactor, a los suscriptores de este apreciable
periédico, que aquella era una obra util y de verdadero progreso.3!”

No era unicamente del interés de Castro Martin y algunos particulares, destacaba
Sosa, el querer trasladar la aduana y construir un camino de fierro a Progreso. Asi lo habia
entendido la parte mas ilustrada de la sociedad, el comercio, los agricultores, los artesanos y
“el pueblo entero”. Sin embargo sobresalfan los que no querian sacrificar sus cortos
intereses personales al bienestar social. En nombre de esos intereses particulares y de su
pais natal, Campeche, Ibarra Ortoll y De Portas habian levantado la voz; y, como respuesta,

Francisco Sosa habfa tomado la pluma para refutarlos.

Contestacion de Juan Miguel Castro contra el primer articulo de De Portas
En la refutaciéon de Miguel Castro a la primera publicacion de Rafael de Portas, se volvieron

a abordar los mismos asuntos respecto a la remontada de 10 leguas que iban a hacer las
naves que vinieran de sotavento a Progreso; igual se comentaron las cualidades de la costa
de Sisal y las de Progreso, asi como los intereses meramente particulares de Castro y otros
hombres del poder que pretendfan la traslacion de la aduana a este ultimo punto de la costa.

Juan Miguel Castro subray6 la “desinformacion” que caracterizaba al escrito de De
Portas. Aclaré al articulista que al promoverse el negocio de Progreso lo habfa hecho al
mismo tiempo que otros terratenientes, aun cuando él, Castro, posefa diversas fincas de
enorme valor en el area de Sisal. Respecto a tener intereses por el rumbo de Progreso, retéd
al senor De Portas para que comprobase que tuviese antes o para entonces inversiones en
dicha zona (le parecia una nimiedad la adquisicién de tierras que habia hecho en el futuro

puerto durante 1857 o las inversiones que en diversas acciones y obras habia realizado para

316 Raul Pavén Abreu (compilador), Campechanos del ayer, Gobierno del Estado de Campeche, p. 223.
317 Francisco Sosa y Escalante, “Combatiendo a Rafael de Portas”, Mérida, 5 de octubre de 1869, BVY,
http/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib19863.
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ver acelerado y concluido su proyecto). Castro agregd a su oponente que todo el mundo
conocfa la mayoria de sus haciendas, las cuales estaban situadas al sur de Mérida. Por

ultimo, opt6 por hacer mutis.

Después de las discusiones serias y mesuradas por mas de una ocasion en reuniones
respetables, de lo mas notable y granado de la sociedad y manifestada ya general y
espontaneamente la opiniéon publica, esta debe ser respetada y por consiguiente esta
terminada toda discusién en esa materia. En una asamblea, en todo cuerpo
colegiado, se acata la opinién de la mayoria. ¢Y la opiniéon publica, espontanea y
generalmente manifestada, no sera respetada? Yo la respeto, y por tanto deberé
guardar silencio en lo adelante, considerando como inoficiosa e impertinente toda
discusién mas sobre este asunto.318

Segundo articulo de Rafael de Portas
Para De Portas, la discusién no habia terminado. El 8 de octubre de 1869, llevé a Ildefonso

de Estrada y Zenea un segundo articulo relativo a la reiterada discusioén sobre el traslado de
la aduana de Sisal a Progreso, y aunque De Estrada prometié que el trabajo saldria
publicado en E/ Iris el dia 11, en esta fecha se le devolvié el manuscrito, después de
argumentar el cubano que para su rotativo ya habifa quedado cerrada la discusiéon y no debia
permitir que en su columna apareciese cosa alguna que se opusiese a una cuestion declarada,
resuelta e indiscutible, “pues toda publicacion hoy, sancioné el antillano, era extemporanea
por suficientemente discutida.”31?

Como el primer articulo de De Portas habia sido publicado sin objeciones en E/ Iris,
le sorprendia que De Estrada desconociese su misiéon. No era posible que ignorase, como
periodista revolucionario reconocido en Cuba y en México, que la imparcialidad debia
ocupar el primer lugar, pues entre otras grandes cosas tenfa a su cargo el alto desempeno de
ilustrar a los pueblos en las mejoras y progresos del siglo, de servirles de escudo en la
defensa de sus justos derechos y dilucidar las graves cuestiones que se presentaran, pues los
errores eran trascendentales y ruinosos para el pueblo que los suftfa.

Los del grupo disidente representado por Ibarra Ortoll no podian entender como
un periodista tan acreditado en la lucha social hubiera confesado que su periédico

permanecerfa cerrado a la discusiéon -pese a que se trataba de un asunto que entrafiaba

318 Juan Miguel de Castro, “Refutando a Rafael de Portas”, Mérida, 8 de octubre de 1869, BVY,
http/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib19863.

319 Rafael de Portas, “Segundo articulo (sin titulo)” combatiendo la traslacién de la aduana de Sisal a Progreso
y la construccion del ferrocarril de Mérida a Progreso, Mérida, 21 de octubre de 1869, en: Rafael de Portas
(editor), Sisal y El Progreso, defensa de los interés generales. . ., p. 56.
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cuestiones de tanto interés publico-, sin mas razén que la de considerarla extemporanea por
suficientemente discutida.

Rafael de Portas habia contestado a las respuestas del Ayuntamiento, de los
comerciantes, de Francisco Sosa y de Juan Miguel Castro respecto a su primer articulo, y a
pesar de calificar sus planteamientos como impulsados por un interés mezquino, la unica
interpretacion que sus opositores podian y debian dar a sus palabras era, reiteraba, que tanto
el traslado de la aduana como la construccién de una via férrea favoreceria solo a algunos en

petjuicio de muchos.

Lejos estabamos de suponer, se creyese que habfamos entrado en el terreno tan
odioso de las personalidades, cuando nuestra intencién siempre ha sido ocuparnos
de mejoras materiales y del interés publico, excitados esta vez por dichas
publicaciones. . .320

Tercer articulo de Rafael de Portas
En aquellos tiempos, en los que todo parecia perdido para los que se oponian al proyecto

de Progreso, Felipe Ortoll remiti6 a Rafael de Portas una discusién epistolar suya (de
Ortoll) con Luis Cardenas y Pedn, para que figurase en la coleccion de documentos
relativos al tema y se publicara como un “tercer articulo” del editor, a fin de que el Estado
en general viese reunidas todas las razones en pro y en contra de dicho proyecto.

Para Ibarra, suponer que la oposicién podia triunfar sin razones suficientes, cuando
hasta hacia poco se encontraba casi reducida a una individualidad y en 1869 apenas contaba
con un cortisimo nimero de personas, era casi una locura. Hasta estuvo tentado a exclamar
que salir victoriosos era imposible. Para el caso que se ventilaba, se requerfa de una
asombrosa aglomeracién de circunstancias, o de lo contrario la oposiciéon solo podia haber
hecho un mal; la fatalidad serfa entonces la tnica responsable.

Ibarra declaraba no haber abogado solo o principalmente por Sisal, lo cual hubiera
sido servir a intereses particulares, sin hacer mérito de los generales del pafs. Por ello
solicitaba a Luis Cardenas Peén le suministrara los informes necesarios para que
desapareciera toda duda y el publico viese claramente demostrada la conveniencia de aquella
traslacion y la construcciéon de un ferrocarril de Mérida a Progreso.

Aunque la mayoria de las cuestiones relativas al tema ya se habifan tratado, Ibarra

solicit6 a Cardenas informes al respecto. “Usted, le aclard, en unién de algunos otros

320 Idem.
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sefiores, segun he sabido, aunque el hecho no es puablico, ha pedido un permiso para
establecer un ferrocarril entre esta capital y Progreso, y por ser usted quien encabeza las
firmas que van al pie de la exposicién que ahora se eleva al Congreso general, pidiendo la
traslacion de la aduana maritima de Sisal al punto llamado Progreso, debe ser a usted mas
facil que a cualquier otra persona el resolver las cuestiones que encierra la presente carta,
que recomiendo a usted, esperando le dé una bondadosa acogida, considerandola, como lo
creo justo, ajena de todo interés personal.”32!

Dias mas tarde, Luis Cardenas y Pedn contestd a Felipe Ibarra Ortoll. Le asegurd
que ninguno de los que estaban inclinados a la traslacién de la aduana de Sisal a Progreso
consideraban temeraria la oposicién de Ibarra, sino de entrada la calificaban como bien
intencionada. Muchas pruebas habfa dado Ibarra de su amor por Yucatan, y si entonces
estaba convertido en un oposicionista -opinaba Cardenas-, debia atribuirse mas bien a que
no estaba “penetrado de la verdad”.

Cardenas dej6 ligeramente apuntado lo que consideré como principales
consideraciones de interés general y otras de menor importancia. Dejé claro que él no era
empresario del ferrocarril de Mérida a Progreso y que seguramente jamas lo serfa. Asi, dejo

asentada la siguiente conclusion:

Silos que nos hemos dirigido al Soberano Congteso alcanzamos ser escuchados, y a
los dos afios de haberse trasladado la aduana advertimos que nuestros ensuefios de
prosperidad se han realizado, los yucatecos dentro de poco, sin privilegio alguno,
quiza en mas breve tiempo del que lo harfan si dejasemos que las cosas continden
como hasta aqui, podran saludar a sus hermanos de Veracruz y Puebla en medio del
regocijo general que siempre produce donde quiera, la voz civilizadora del siglo.322

Rafael de Portas lamenté que Cardenas no se extendiera mas sobre el tema y que
debido a sus enfermedades anunciara que no iba a ocuparse mas de “ese negocio”, tan
discutido y ya resuelto por la opinién publica. A pesar de las razones que daba el defensor
de Progreso para no resolver todas y cada una de las preguntas que le dirigfan los de la Junta
de Sisal, De Portas consideré que por lo menos “hubiese obsequiado los deseos del sefior

Ibarra en toda su latitud, haciéndonos tal vez innecesaria la anterior consideracién, y acaso

321 Idem.
322 I dem.
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rectificar los conceptos que sobre varios de esos puntos hemos formado en nuestro

segundo articulo.”323

Segunda contestacion de Juan Miguel de Castro
Juan Miguel de Castro elabor6 una segunda respuesta a Rafael de Portas en la que combatia

sus anteriores publicaciones. Después de discutir el tan reiterado asunto de la traslacion de
la aduana de Sisal a Progreso, el hecelchakanense insisti6 en que el campechano era
incompetente, inexacto y poco acertado en sus apreciaciones, en tanto ¢l siempre se remitia
a los “documentos oficiales y de facultativos”. Ademas le preocupaba que el puablico ya
estuviese cansado de escuchar los convenientes e inconvenientes de una cuestion resuelta ya
por la opinién general del pafs. Para finalizar, Castro hizo en su exposicién una cita parcial
del “informe del inteligente sefior Espinosa”, publicado por la Real Sociedad de Geografia y

Estadistica:

Es sabido que casi toda la costa de Yucatan esta ceflida por una ciénaga corrida
paralela a la rivera maritima, y cuyo piso falso siempre y fangoso en ciertas épocas
del afio es malsano por la fetidez que arroja y sus emanaciones deletéreas. Pero el
punto designado para el establecimiento de la poblacion de Progreso parece
felizmente exento de este grave inconveniente...324

Aseguraba Juan Miguel Castro que aunque la idea en general se reprodujo por Rafael
de Portas en su manuscrito, este habfa omitido tendenciosamente la parte relativa a
Progreso. Con todo, Castro confiaba en que el Soberano Congreso iba a pesar las razones
de los que a él habfan ocurrido para apoyar la fundaciéon de Progreso, motivo por el cual el

poder legislativo habria de resolver lo mas justo y conveniente.

Cuarto y siltimo articulo de Rafael de Portas
Después de leer la publicacion de Castro, Portas nuevamente intenté desmentirlo. Le aclaré

que no habifa excluido a Progreso en sus citas tomadas de la Sociedad de Geografia y
Estadistica, asi como arremetié contra el hacendado: “muy lejos esta de la justicia y de la
razén quien a cada paso se separa de la verdad. Bien se comprende que el sefior Castro

conoce perfectamente lo que valen ciertos plumazos que, ademas de ofender bastante, los

323 Idem.
324 Juan Miguel Castro, “La Aduana en El Progreso”, en: Rafael de Portas (editor), Sisal y E/ Progreso, defensa de
los intereses generales. .., p. 93.
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da atenido a que muy pocos o nadie va a cerciorarse de lo que asienta con sola su
autoridad.”325

En su dltimo articulo, De Portas inserté cartas de cientificos marinos espafioles y
centroamericanos de intachable autoridad profesional: José Marfa Gil326, Eusebio Pérez3?7,
Alberto Morales32, Miguel Acevedo® y Manuel Garratén33, los cuales habfan calificado
como acertadas las publicaciones del defensor de Sisal. Este aseguraba que otro de los que
habian leido sus articulos era Francisco Alcina, el cual para entonces vivia en Mérida y no
habia refutado las apreciaciones que rectificaban sus propios informes, en tanto Juan Miguel
Castro si lo habfa hecho.

Para De Portas, la cuestién de la traslacion de la aduana maritima a Progreso, cuyo
desenlace ya era inminente, debié basarse unicamente en la ciencia econémica y la nautica,
puesto que se versaba en ella la apertura de un puerto y llevaba consigo la destruccion de un
pueblo de importancia como lo era Sisal. Castro debié comprender que lo anterior no era
una cuestion de votos, y que por muchas peticiones y muy respetables firmas que las
acompafiasen, si no llevaban el apoyo de aquellas ciencias habrfan de carecer para siempre

del tnico valor que debi6 tomarse en consideracion

Reflexiones finales

Los debates citados en este capitulo entre los promotores del proyecto Progreso y los
defensores de Sisal, muestran de manera reiterada la antigua rivalidad entre los grupos
politicos y econémicos de Mérida y Campeche, el interés de la élite meridana de terminar de
desplazar a sus rivales campechanos, hasta entonces detentadores casi exclusivos de la
actividad comercial en Yucatan.

La separaciéon de Campeche del estado de Yucatan resulté uno de los elementos que

favorecieron el cambio de la aduana. Primero en 1857, cuando ocurrieron las primeras

325 Rafael de Portas, “Refutando al Str. Castro la antetior contestacion”, Mérida, 1 de diciembre de 1869, en:
Rafael de Portas (editor), Sisal y E/ Progreso, defensa de los intereses generales. . ., p. 93.

326 Carta de José Marfa Gil a Rafacl de Portas, Mérida, 2 de noviembre de 1869, BVY,
http/www.bibliotecavirtualdeyucatan,com.mx, N. de Ficha 29936, N. de Inventatio Lib19863.

327 Carta de FEusebio Pérez a Rafael de DPortas, Mérida, 30 de octubre de 1869, BVY,

http/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib19863.
328 Carta de Alberto Morales a Rafael de Portas, Mérida, 31 de octubre de 1869, BVY,
http/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx, N. de Ficha 29936 N. de Inventario Lib19863.
329 Carta de Miguel Acevedo a Rafacl de Portas, Mérida 31 de octubre de 1869, BVY,
http/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib19863.
330 Carta de Manuel Garraton a Alberto Morales y a Miguel Acevedo, Mérida, 20 de noviembre de 1869, BVY,
http/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx, N. de Ficha 29936, N. de inventario Lib19863.
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luchas emancipadoras campechanas y simultineamente empezaron a venderse los lotes a los
futuros habitantes de Progreso. Mas tarde, en 1863 se decret6 definitiva y oficialmente que
Campeche era un estado libre e independiente y, aunque en esos tiempos ocurtié la invasion
francesa, los ultimos debates entre los defensores de ambos puertos se dieron en 1869, dos
afios después del triunfo republicano, ya estando en marcha la consolidacién del grupo
liberal yucateco en el poder.

Finalmente, el decreto de apertura del nuevo puerto se llevé a cabo en 1870.
Después de estos acontecimientos, las tensiones politicas y econdémicas entre los grupos
establecidos en Mérida y Campeche disminuyeron. Al consolidarse la separaciéon politica
arribaron los acuerdos y reconciliaciones cupulares en las que el gobierno federal actuaria en
apoyo al desarrollo de Progreso, incluido el afan de cooptar, via privilegios y concesiones

econdmicas, a los lideres defensores de los intereses de Sisal.
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Capitulo IV
Politica y comercio en Yucatan;

de Sisal a Progreso, 1840-1881

Durante las primeras décadas de la Independencia, la inexistencia de una economia
relativamente solida en Yucatan inhibi6 el surgimiento de grupos sociales con proyectos
politicos y econémicos claros. Hasta el dltimo tercio del siglo XIX —periodo que abarca el
inicio de la conformacién de las entidades federativas-, predominaron estructuras similares a
las existentes durante las centurias novohispanas ya, desde luego, sin el control que habia
ejercido la metrépoli sobre las regiones. En Yucatan, los grupos dominantes sélo pudieron
crecer hasta que aparecié una fuente de enriquecimiento que los estimulara a establecer
proyectos econémicos a mediano y largo plazo.

La ausencia de una base econémica importante provoco la lucha entre los mismos
criollos por los escasos excedentes de riqueza. Transcurrirfan varios decenios,
contextualizados por guerras interoligirquicas e interétnicas, para que se produjera la
reestructuracion territorial de la peninsula, para que se consolidara la explotacion de la fibra
del henequén y entendieran los grupos dominantes sobre la conveniencia de pacificar y
estabilizar la region.

Para el dltimo tercio del decimonoénico, las disputas libradas desde el inicio de la
Independencia quedaron atras. Yucatan, pacificado, se convirtié en una regiéon inmersa en el
proceso modernizador y progresista del planeta. Su vinculo con el avance del capitalismo
mundial abarcarfa el anhelado funcionamiento de Progreso y el registro histérico de las
confrontaciones entre los diferentes grupos que en la traslacion de la aduana al nuevo

puerto se habfan disputado el poder durante cuatro décadas.

La politica liberal y la conservadora
En México, una vez consumada la Independencia, los conflictos politicos mostraron una
notable incidencia en los proyectos econémicos. No obstante, hasta el presente poco se han

podido descifrar las relaciones que habia entre las posiciones politicas y los intereses
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econémicos. No se ha logrado descubrir cudles eran los antecedentes sociales precisos de la
mayotfa de los politicos y burdcratas, y era frecuente que los primeros tuvieran numerosos
intereses de distinta indole y pertenecieran a familias duefas de los mas diversos tipos de
negocios.”'

Por ello se ha hecho necesario analizar en sus multiples fases, contradicciones y
complejidades, la clase social de las fracciones opuestas dentro de las clases dominantes y
estratos medios conocidas como liberales y conservadores, para entender en forma
adecuada a la sociedad mexicana del siglo XIX,*” y asf explicar en parte el caos politico en
el que aparece una multitud de grupos que en ocasiones son enemigos irreconciliables y, en
otra, firmisimos aliados: federalistas y centralistas, escoceses y yorkinos, retrégrados y
progresistas, monarquistas y moderados, exaltados y puros.””

A menudo se ha querido abreviar la compleja realidad del siglo de la Independencia,
reduciendo la explicacién de los conflictos a las luchas entre liberales y conservadores, lo
cual muestra una especie de maniquefsmo en el que los buenos han sido los liberales y los
malos los conservadores. No obstante, modernas investigaciones han encontrado asociados
en diversos proyectos politicos, negocios o empresas a personajes que aparentemente eran
enemigos politicos, o bien que después de ser enemigos acérrimos en una etapa
determinada, resultaban ser correligionarios en determinadas tendencias politicas o socios
en alguna transacciéon comercial.”*

Santiago Méndez y Manuel Barbachano sirven de ejemplo en el Yucatan
decimonoénico. Como lideres federalistas, sus nombres dominaron la politica peninsular
durante el largo lapso comprendido entre 1840 y 1857. A partir del restablecimiento del
federalismo en Yucatan en 1840, afio de los primeros viajes de reconocimiento del punto de
playa donde iba a ubicarse Progreso, el partido de los liberales se escindié en dos bandos,
no por cuestion de principios, “sino por la pugna personal entablada entre Méndez y
Barbachano, que aspiraban, cada uno por su parte, al control del bando politico de la

entidad”.” Esa batalla trajo como consecuencia la rivalidad de las ciudades de Campeche y

331 Barbara Tenenbaum, México en la época de los agiotistas, 1821-1857, México, F. C. E., 1985, p. 103, 205.

332 Ciro Cardoso y Héctor Pérez Brignolli, Historia econdmica de América Latina, Vol. 2, 3* edicién, Barcelona,
Critica Grijalbo, 1984, p. 33.

333 Araceli Ibarra Bellon, E/ comercio y el poder en México, 1821-1864, la lucha por las fuentes financieras entre el Estado
central y las regiones, México, F. C. E., Universidad de Guadalajara, 1998, p. 33.

334 Idem.

335 Antonio Betancourt Pérez y José Luis Sierra Villarreal, Yucatin, una historia compartida, México, SEP,
Instituto Mora, Gobierno del Estado de Yucatan, 1989, p. 58.
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Mérida, ya que Méndez tenfa mayor cantidad de partidarios en la primera de ellas y
Barbachano en la segunda.

A partir del control politico, Méndez y Barbachano apoyaban: el primero, los
intereses mercantiles mas importantes de Campeche, y el segundo los de Mérida. La defensa
de sus respectivos intereses politicos en los que estaban involucrados, normarfa las lineas de
conducta, si bien ambos abdicarfan a cualquier principio de caracter ideoldgico cuantas
veces fuera necesario para mantenerse en el poder.

Méndez y Barbachano habifan sostenido juntos la bandera del federalismo y, con
gran vigor, se opusieron al centralismo mexicano que vulneraba los principios y condiciones
mediante los cuales Yucatan habfa ingresado a la Federacion mexicana, pero después de
recibir la propuesta santanista de privilegiar sus intereses y los de sus partidarios en
Campeche y Mérida, hicieron a un lado los principios ideoldgicos y aceptaron transformar la
peninsula en un departamento bajo el criterio de las bases centralistas imperantes en el resto
del pais.

Méndez, que era gobernador, recibié el nombramiento de coronel por parte de
Santa Anna para que también desempefiara el mando militar. El lider de la faccion
oligarquica establecida en Campeche, creé una asamblea departamental de la que formarfan
parte “Miguel Barbachano, Justo Sierra O’Reilly, Juan de Dios Cosgaya y otros que
constitufan, juntos, la flor y nata del federalismo yucateco...””** Al no cumplir Santa Anna
sus promesas, los recién convertidos al centralismo levantaron de nuevo la bandera
federalista.

En 1841, Barbachano propuso que Yucatan se declarase republica independiente de
México, a lo cual se opuso Santiago Méndez. Para 1846, Barbachano reincorporé Yucatan a
la Republica mexicana, en tanto que Méndez se sumo a sus correligionarios en Campeche,
que proclamaron la neutralidad de Yucatan en la guerra entre Estados Unidos y México.
Igual, el 13 de septiembre de 1852 inici6 en Jalisco una revuelta, que después de varios
meses llevo a Santa Anna a la presidencia de la Republica, el cual implanté, en acuerdo con
los conservadores, una dictadura. En febrero de 1853, Yucatan secundé el Plan de Jalisco y
se destituyé a Barbachano como gobernador, no obstante que éste ya habia aceptado los

acuerdos del Plan de Jalisco.

336 Idem.
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A mediados de 1853, Barbachano y sus partidarios intentaron iniciar un movimiento
armado para restablecer el federalismo en Yucatan. La confabulacién pudo ser sometida.
Aunque a Barbachano se le confiné en una prisién, pronto salié para ocupar el cargo de
consejero del régimen santanista. Mas tarde, al triunfo del Plan Liberal de Ayutla, el
presidente de la Republica Juan N. Alvarez nombré gobernador de Yucatin a Santiago
Méndez, pero cuando se promulgaron las Leyes de Reforma éste se negd a poner en vigor
las que, a su juicio, dafiaban los intereses temporales de la Iglesia.

Las anteriores y muchas otras actitudes de Méndez y Barbachano demuestran que
estos lideres politicos peninsulares —ambos nacidos en Campeche- no eran consecuentes
con los principios del federalismo o del centralismo, ni del liberalismo o el
conservadurismo, ni tampoco con el de su adhesion a la patria mexicana o al separatismo,
sino que en realidad estaban al servicio de sus propios intereses politicos y econémicos y los
de las facciones oligarquicas de Campeche o de Mérida que lideraban.

El comportamiento de ambos terminé por desacreditarlos: a Barbachano cuando al
triunfo del Plan de Ayutla, a sugerencia de algunos liberales yucatecos Juan Alvarez lo
designé gobernador de Yucatan, si bien pronto tuvo que retirarle el nombramiento debido a
que seguidores de Méndez exhibieron un retrato de Barbachano vistiendo el ostentoso
uniforme que portaban los consejeros del recién desterrado Santa Anna. A Méndez le llegd
su turno cuando gobernaba Yucatan en 1857, tiempo durante el cual la juventud liberal de
Campeche apoyada por la de Mérida se levanté en armas para restarle poder y erigir el
antiguo departamento de Campeche, separado de Yucatin, en un nuevo estado de la

‘s : 337
Federacidon mexicana.

Politica y clases populares en Yucatan
En términos politicos, los primeros afos de vida independiente en Yucatain mostraron una

aparente calma. La élite criolla peninsular, sin mayores conflictos entre bandos o tendencias
parecfa tener la capacidad para construir las primeras instituciones y transitar en forma
pacifica a la vida independiente. El federalismo permitia a la nueva clase gobernante
conservar una autonomia politica relativa y obtener ciertas prerrogativas fiscales heredadas
del periodo virreinal, ademas de otros privilegios. Sin embargo, el grupo en el poder
paulatinamente enfrentarfa las confrontaciones entre los que se aferraban en conservar

aspectos del antiguo régimen y los que deseaban rebasatlos. Igual irrumpiria el problema

337 Ibid, p. 60.
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indigena, pues los mayas constitufan el grueso de la poblaciéon y aun eran poseedores de
grandes reservas de montes. Entre 1821 y 1829, la faccion de la élite criolla partidaria del
federalismo no pudo ser capaz de sentar las bases para integrar los pueblos originarios a la
naciente sociedad, y sus soluciones tuvieron la impronta del agravio.””

En la transicion del régimen virreinal al del México independiente, la participacién
de la poblacién resultaba vital. A través de los espacios publicos, ceremonias, simbolos y
formas protocolarias, las comunidades se impregnaron de nuevos valores como la igualdad
social. Particularmente el mundo indigena no quedarfa al margen de los cambios que
experimentara la provincia desde los primeros afios gaditanos, después que quedaron
desplazadas las antiguas republicas de indios y se instauraron los ayuntamientos
constitucionales.

El proceso de construccién del Estado-nacion no iba a ser exclusivo de las élites; las
clases populares y rurales también participaron con acciones aparentemente modestas.
Concretamente en Yucatan, en las décadas subsecuentes a la Independencia, tanto la
poblaciéon rural como la indigena continuaron como actrices dinamicas en el
establecimiento del orden liberal, porque a través de las nuevas instituciones aquellas
comunidades experimentaron los cambios en la representacién y en las practicas politicas
que influyeron en la administracion de sus pueblos y en su relaciéon con las demas
autoridades.™

La Guerra de Castas —iniciada en 1847-, representd una expresion de aquel cambio
de mentalidad. Ia clase en el poder reacciond, el gobierno provisional, representado por
Domingo Barret, convocé a todos los yucatecos hombres para el servicio militar, con el
armamento que tuvieran, al tiempo que prohibi6 la venta de plomo y pélvora y el uso de
armas a los mayas. Mas tarde privo a éstos de los derechos concedidos por la Constitucion
de 1841, ya que de acuerdo con el mandatario no tenfan la “aptitud necesaria” para
disfrutarlos. Ademas restableci6 las vetustas repuiblicas de indios con el fin de controlarlos.
Barret igual los obligb a pagar una contribucion eclesiastica de 12 reales anuales, les

prohibié consumir bebidas alcohdlicas, asi como a los pueblos de mas de 50 familias los

338 Sergio Quezada, Historia breve. Yucatin, México, El Colmex, Fideicomiso Historia de las Américas, FCE,
2011, p. 123.

339 Elda Moreno Acevedo, “Pueblos y ayuntamientos. La construccién de la representacién politica en
Yucatan, 1812-1821”, en: Sergio Quezada e Inés Ortiz Yam (coordinadores), Yucatin en la ruta del liberalismo
mexcicano, siglo XIX, Mérida, Universidad Auténoma de Yucatan, 2008, p. 59-82.
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traslado a otros asentamientos o haciendas. A los insurrectos les impuso castigos corporales
y reaparecieron las picotas para azotar a los sospechosos de conspiracion.

Hacia octubre del mismo afio, Santiago Méndez resulté electo gobernador de
Yucatan. Ante el avance de las tropas rebeldes suprimi6 las contribuciones eclesiasticas a fin
de apaciguar los animos. Para no enemistarse con la Iglesia, le ofrecié hacerse cargo de sus
gastos. Declar6 la amnistia a todos los mayas que se sometieran y comisioné a Barbachano
para negociar la paz con sus lideres, si bien los intentos conciliadores fracasaron.

Los afanes de reconciliacion habfan quedado sin efecto ante las diferentes
posiciones de los lideres indigenas. La guerra continuaria y se inclinarfa a favor de los mayas,
cuyos ¢jércitos eran numéricamente superiores. Contaban con armamento y municiones
ingleses introducidos por Belice y, ademas, su conocimiento de los bosques les permitia
desarrollar una tactica militar sustentada en las emboscadas. Los recursos de los criollos
estaban agotados y Yucatan no tenfa una definicién clara respecto a su relacién con los
poderes nacionales, lo que impedia a los que detentaban el poder contar con el apoyo de
México.™"

En estas circunstancias, la dirigencia departamental busco la ayuda extranjera, si bien
tuvo claro que ésta no resultarfa gratuita. Antes de renunciar, Santiago Méndez solicitd
apoyo de armamento a Cuba, ademas de ofrecer a Estados Unidos, Espafia y Gran Bretafia
el dominio y soberania del pafs yucateco, si una u otra de estas naciones se hiciera cargo de
salvarlo. Como respuesta, James Polk, presidente de Estados Unidos, hizo publico que no
permitiria que Yucatan se anexara a alguna potencia. En esos meses, Justo Sierra O Reilly,
comisionado de Méndez para ofrecer la peninsula a nuestros vecinos del norte, sintetizé la

crisis histérico-cultural del grupo que gobernaba Yucatan desde el siglo XVI:

Hace tres centurias que la raza espafiola, después de haber sido la mas fuerte,
prepotente y vigorosa, va caminando a su degradacion y abatimiento. Esa raza,
adulterada un poco en México en donde el suave clima, la facilidad de subsistir y
otros elementos han contribuido a hacerla mas muelle y perezosa; esa raza ha
empezado a tomar su fin... (En tanto), siendo la nacion (estadounidense) tan activa
y fecunda, tan llena de vida, de accién, de movimiento y expansion; y todo esto tan
rapido, tan enérgico e irresistible, s;cémo podra México contener los progresos de
este coloso? ¢México degradado, vencido, con tantos elementos de destrucciéon y

340 Sergio Quezada, Historia breve...., p. 143.
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aniquilamiento que en su seno encierra? ;Qué poder hay en el mundo que sea ya
capaz de luchar en la América con el poder de los Estados Unidosr3#!

Otras dificultades las presentaban los enfrentamientos de las diversas tendencias
politicas yucatecas con los gobiernos centrales. El federalismo trataba de reglamentar las
relaciones entre poderes regionales de muy fuerte coherencia y el poder central, pero desde
los siglos novohispanos, la administracion real habia dado muestras de debilidad, sobre todo
en el siglo XVII y XVIII, y la mezcla de las jurisdicciones con sus conflictos de
competencia o sus multiples recursos dio a las élites locales y regionales una auténtica
autonomia. El particularismo provincial y la dificultad de las comunicaciones virreinales
también predeterminaron las relaciones entre el poder real y la sociedad.

Desde las primeras décadas del México independiente, un clima de guerra e
inseguridad propicié el proceso de fragmentacion del poder. Yucatan se separd de la nueva
nacion en 1839, hasta 1848. La peninsula se asumié como un pafs en el sentido moderno
del término, porque asi lo definfan sus élites y asi lo sefialaba la Constitucion de 1824, la
cual reivindicaba a cada una de las divisiones politicas que conformaban la federacion como
Estados independientes, libres y soberanos.

La debilidad del Estado central y la incertidumbre acerca de los fundamentos de la
nacionalidad reforzaron los peligros de desmembramiento. Para sobrevivir, individuos o
regiones enteras se pusieron bajo la proteccion de los poderosos, entre ellos los jefes
politicos y/o militares y los grandes hacendados. La fidelidad a los hombres del poder
garantizaba no solo la seguridad colectiva de la poblacién, sino también, individualmente, la
posibilidad de lograr, con la protecciéon de estos personajes, una carrera administrativa o
militar cualquiera, que en esa época de estancamiento econdémico era el dnico camino de
promocion social.

Para entonces la regién se convirti6 en una muestra de desintegraciéon. Desde
noviembre de 1829 militares apoyados por la faccion centralista yucateca dieron a los
federalistas un golpe de Estado y desconocieron a las autoridades nacionales en tanto no
instalaran el régimen centralista en todo el pafs. La peninsula entré6 en una etapa de
inestabilidad politica. Hasta 1834 las pugnas se dieron en forma verbal y pacifica, para
después pasar de las palabras a las armas. Los centralistas y federalistas solo cerraron filas

entre 1842 y 1843, cuando Santa Anna pretendié con sus ejércitos reincorporar a la

341 Justo Sierra O Reilly, “Segundo libro del diario de mi viaje a los Estaos Unidos, que comencé el 12 de
septiembre de 18477, en: Javier Rodriguez Pifia (Prélogo), La Guerra de Castas, México, Conaculta, 2002, p. 43.
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peninsula que desde 1839, liderada por federalistas, habia roto relaciones con el poder
central.

Fue en este decenio de los cuarenta que se dieron los primeros pasos para la
fundacion de Progreso y la traslacién de la aduana maritima de Sisal a dicho punto costero,
un proyecto atesorado por politicos y hombres de negocios que lo mismo participaban
como funcionarios publicos que disfrutaban de las prerrogativas y privilegios econémicos
que les permitfa la cercanfa con el poder y las redes de influencia familiares. Al avanzar la
década, el aparato politico, militar y hacendario yucateco, de por si precario en el contexto
de la formacién del Estado-nacién, acusarfa un proceso de acelerada descomposicion.*

Para 1847 Yucatan se encontraba sumido en una crisis institucional sin precedentes.
Hasta antes del estallido de la Guerra de Castas, los mayas solo habian actuado como
espectadores, o bien participaban en forma activa cuando alguna de las facciones blancas en
pugna los reclutaba y armaba para dirimir sus disputas. En medio de los conflictos, los
bandos de la oligarquia peninsular se daban tiempo para propiciar, alentar y legalizar de
manera acelerada la apropiaciéon privada de los montes comunales, es decir de las tierras que
en su mayoria pertenecian a los indios. Hacia la mitad del siglo XIX, las haciendas y los
ranchos, independientemente de su actividad principal habian proliferado, y una nueva
geograffa econémica comenzé a configurarse en el espacio peninsular; desde entonces, la

., L, . ., . . . 343
produccion del henequén irrumpirfa en el mercado nacional e internacional.

Politica y comercio en el Sisal independiente
Sobre las primeras décadas del México independiente, para la clase en el poder se habia

hecho primordial maximizar el producto de las aduanas y mantener el dominio sobre
puertos y garitas aduanales. En las coyunturas bélicas, politicos y militares de los diferentes
bandos eventualmente se apoderaron de los ingresos aduanales, y era reiterativo en las
aduanas el cambio en los aranceles provocado por los conflictos politicos, por las
coyunturas bélicas, las necesidades hacendarias, la presiéon de la deuda publica —tanto la
interna como la externa- y la presencia de los grupos comerciales que mantenfan

importantes redes de influencia en sus dominios. R

342 Sergio Quezada, Historia breve. .., p. 123.

343 Idem.

34 Raul E. Casares G. Cantén (director), Yucatdn en el tiempo, Tomo 1, Inversiones Cares, Mérida, 1998, p. 474-
475.
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En este entorno ocurrié lo que hemos llamado la Primera Etapa (1840-1847) del
cambio de la aduana y de la supremacia portuaria de Sisal a Progreso. Miguel Barbachano
Tarrazo, nacido en Campeche en 1807, se convirtié en un importante protagonista de dicho
proceso. Hacia 1840 se le designé vicegobernador de Yucatan y poco después desempend,
en varias ocasiones como hemos visto, las funciones del Poder Ejecutivo, durante uno de
los tiempos mas dificiles en la vida politica y econémica peninsular.

Desde un principio, en el proyecto de cambio de la aduana maritima a Progreso,
Barbachano conté con la participacién del federalista campechano Joaquin Garcia-Rejon y
Carvajal. Después de una intensa carrera politica y militar, en 1843 Garcia-Rejon junto con
Crescencio José Pinelo y Gerénimo Castillo formé una comisién que tratarfa con el
gobierno de México lo relativo a la reincorporacion de Yucatan, lo cual aterrizé en el
convenio de diciembre de 1843. En 1844 resulté electo diputado por Yucatan ante el
Congreso nacional; durante 1846 fungié como secretario general de Gobierno; y en 1848,
en plena Guerra de Castas, se le comisiond, junto con Pedro de Regil y Estrada, para
solicitar al gobierno federal los auxilios necesarios en dinero y armas.

Importante promotor de la traslacion de la aduana a Progreso, fue también un hijo
de Joaquin: José Antonio Garcfa-Rejon y Mazé. Este, en 1841 se hizo diputado ante el
Congreso local, tiempos en los que Yucatan desconocié el régimen centralista de Santa
Anna. En 1844, Antonio Garcia-Rejon era alcalde de Mérida. A partir de 1847 y durante los
afios algidos de la Guerra de Castas, desempefié el cargo de jefe politico de la capital
peninsular y se distinguié por desarrollar una intensa actividad para resolver las carencias de
techo y alimentacion entre los miles de refugiados que arribaban a la ciudad debido al
conflicto interétnico.

Durante la Primera Etapa del cambio aduanal a Progreso, destacaron también
Simén Peén y Cano, Dario Galera y Encalada y Juan Miguel Castro Martin. Aunque la
carrera politica de éstos tuvo una menor proyeccion que la de los anteriores, su exitosa
trayectoria empresarial y —sobre todo en el caso particular de Castro Martin su incansable
promocion escrita y discursiva- revitalizaron dichas acciones. Castro Martin y Miguel
Barbachano no sélo compartieron los intereses politicos, sino que se hicieron socios al
iniciar los afios cincuenta de una importante empresa desfibradora del henequén y se
unieron a los primeros inversionistas en Progreso donde adquirieron propiedades aun antes

de concretarse el traspaso de la aduana a este punto costero.
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Para entonces, como ocurria desde el México Colonial, Yucatain gozaba de
franquicias y excepciones arancelaria, especiales debido a los forcejeos y negociaciones entre
los grupos oligarquicos, particularmente entre los comerciantes peninsulares y los del centro
de Nueva Espafia. Lo anterior se habia extendido a la etapa independiente, dado que en
1827 el arancel general concedié a Yucatain un descuento de dos quintas partes en los
cobros de derechos de importacién; y en 1843, en el convenio de anexion, a la peninsula se

. . . ., , . 345
le concedieron aranceles propios, situacion que ain continuaba en 1848.

Politica y comercio del estado yucateco
En 1844, afio en que empezaron a tramitarse las concesiones de tierra en el area que incluia

a la futura poblacién de Progreso, Sisal mostraba una intensa actividad comercial de
importacion y exportacion. Un reducido pero consolidado grupo oligirquico que
participaba en las tareas, era al mismo tiempo promotor del cambio a Progreso. No
obstante la insatisfaccién e incomodidades que, aseguraban les provocaba “la lejania” de
Sisal, dicha faccién era la que mayor actividad comercial desarrollaba y a la que ofrecia
mayores beneficios el trafico portuario. Ese afio habria de aparecer en la lista de
destinatarios y géneros documentados en los papeles aduanales de Sisal, un promedio de 66
importadores entre los que destacaban los mas comprometidos defensores del cambio a
Progreso (véase Cuadro A en Anexos).

En los testimonios podemos ver que la mayor cantidad de mercancias llegaban a
manos de Joaquin Garcia-Rejon e hijos, lo mismo para abastecer sus negocios que para el
uso personal: campanas, sombreros, hojas de lata, bacalao, espiritu de trementina, alquitran,
brea, alumbre, aceite de linaza, aceite de ballena, yunkes, siquitraques, hierro, mantequilla,
quesos, cobre, brines de Rusia, garrafones vacios, cervezas, lanilla para banderas, cachuchas,
fésforos, cuchillos, maquinas diversas, aceite de olivo, papel estraza, carros para regar las
calles, toneles para regar las calles, tubos de lieja de lata para regar las calles, escobas,
cebollas, libros, libros en blanco, tablas de pino, estampas o retratos, estribillos, manta
cruda, madapolanes, driles, hilo, muselinas, pélvora, calderos, canela, algodén, comales,
zarazas, tablones de majagua, ferreterfa, pimienta, coletas, acero, escopetas, sillas, anclas,
pafietes, coches con ruedas, papas, manzanas, jamones, ciruelas pasas, barretas, picos de

fierro, ladrillos, cristales para pararrayos, palas, carretillas, pesos de plomo, balanzas y sus

345 Aracely Ibatra Bellon, Op. Cit., , p. 353.
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pesos, cedazos, vinos, barriles de cola, clavos de bronce, baldes, cubetas de metal y de palos,
bombas, pararrayos, pailas de cobre, cucharones de cobre, espumaderas de cobre, bacines
para carretas, hidrometros, tinas, tablas, repollos, llaves y toras de madera.

En general los destinatarios se abastecian de los mas diversos articulos provenientes
del pais o del extranjero, a los que poco o ningtn acceso tenfa el hombre comun peninsular.
La ¢lite criolla yucateca -poseedora de una vasta cultura e integrada por politicos,
empresarios, intelectuales, escritores o artistas acostumbrados al buen vestir, al buen comer,
al buen beber asi como al cultivo del arte y la literatura-, importaba perfumes, medias,
encajes, coral, estambres, botones, rebozos, abanicos, olanes de China, gazas, botones, hilos
de nacar, hilo en colores, pafiuclos, paraguas, lentejas, dulces, anis, té, harina, lizetas,
sardinas, salmoén, ajos, alcaparras, cacao, garbanzos, cafla, aceite de almendras, aceitunas,
ciruelas pasas, cervezas, vinos, licores, ginebra, cristalerfa, muebles de marmol, zapatos,
relojes, plata, pieles curtidas, juguetes, libros e instrumentos musicales.

Miembros de la burguesia mercantil como Juan Miguel Castro Martin o Datio
Galera, eran receptores de los mas refinados alimentos, licores (ginebra, cervezas, barriles,
pipas de vino), libros, obras de arte e instrumentos musicales (pianos, mesas para piano,
guitarras, cuerdas para guitarra). Castro era particularmente asiduo a las drogas, importador
de variados medicamentos de los que se abastecia cotidianamente desde diversas partes del
mundo a través del puerto de Sisal.**

Otra constante eran las piezas decomisadas por contrabando. En los informes
aduanales de 1844 se logré documentar la aprehension, en diez ocasiones durante los doce
meses transcurridos, de mercancias “prohibidas al comercio” que iban a entregarse a alguno
o algunos de los clientes yucatecos referidos. Entre las naves traficantes quedaron
registradas el bergantin espafiol “Joven Gregorio”, procedente de L.a Habana y capitaneado
por Eusebio de Escarzon; goleta inglesa “Fabiana”, capitan Andrew Wilson; piezas
decomisadas por los mozos Nicolas Solis y Tomas Cel (no se especifica a qué nave) y
cedidas a la Hacienda Publica; articulos aprehendidos a la goleta nacional “Joven Joaquina”
procedente de New Orleans y capitaneada por Antonio Hernandez, decomisados en los
pueblos de Dzonotchel y Peto y otros en las playas de Sisal; bultos aprehendidos (en dos
ocasiones) a la goleta inglesa “George”, procedente de Belice y conducida por su capitan G.

Hemby; goleta nacional “Rafaela”; procedente de Veracruz; bergantin “Joven Gregorio”,

346 Idem.
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procedente de La Habana, capitaneado por Miguel Trevifio; barca americana “Luisa”,
procedente de New York, capitan Mr, Schiever; y nuevamente el bergantin espafiol “Joven
Gregorio” procedente de La Habana, capitaneado por Miguel Trevifio.

Ademas de las anteriores, diversas embarcaciones nacionales y extranjeras visitaron

Sisal una o varias veces durante dicho afio:

CUADRO 11: NAVES NACIONALES Y EXTRAN]JERAS QUE
ARRIBARON A SISAL DURANTE 1844

Embarcaciones Procedencia Capitanes

Bergantin americano “Forest” New York Jacob Carson

Goleta inglesa “Emily” Belice Mr. Gordon

Bergantin galera nacional “Aurora” Veracruz Agustin Laborde
Galera nacional “Isabel” Veracruz José Joaquin de la

Pailebote americano “Rosalia”
Goleta inglesa “George”
Pailebote americano “Sea Post”
Goleta americana “Chalenge”
Pailebote nacional “Mercedita”
Bergantin espafiol “Emilio”
Goleta inglesa “Albion”

Goleta espafiola “Gran poder de Dios’
Bergantin goleta ameticano “Ada”
Barco americano “Damariscotta”
Bergantin americano “Henry Leedes”

Bergantin inglés “Brigand”

Goleta americana “Helen Pershings

Balandra inglesa “Activa”

Pailebote americano “Francis Thomas’

Pailebote americano “Argos”
Goleta americana “Southerner”
Goleta nacional “Joaquina”
Pailebote americano “Cleanet”

>

>

New Otleans
Belice

New Otleans
New York
New Otleans

Belice
T.a Habana
New Otleans

Baltimote
Belice

New York
Belice

New Otleans
New Otleans
New Otleans
New York
New Otleans

Puente y Juan Bautista
Verde

Eduardo Estebes
H. Stephens

Mzr. Gayle

A. Nichols
Agustin Leroy
Juan Just

Mzr. Milne

Pablo Olivella
Mr. Smith
William ]. Holmes
Mr. Holmes
Chatles Dauveigne
John Fensley

Mr. Griffith

Mr. Winch
Mzt. Cohoon
Agustin Leroy
Mzt. Rogers3+/

Al terminar el afio, en la aduana de Sisal se hizo un recuento sumario de los valores,

sueldos, gastos de administracién, productos liquidos y distribucidon correspondiente,
conforme a las leyes y disposiciones vigentes. En la documentacién se ofrecié el resultado
final de las existencias aduanales correspondientes a 1843, asi como las del tiempo corrido

del 1 de enero al 31 de diciembre de 1844 (véase Cuadro B en anexos)

347 Idem.
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Hacia 1845, tiempo durante el cual la peninsula alcanzé un maximo de 600,000
habitantes, que disminuirfan drasticamente a consecuencia de la Guerra de Castas, Yucatin
exporto por el puerto de Sisal —tanto para el extranjero como para el resto de la Republica-
la cantidad de 259,805 pesos, esto segin se registro en la Memoria presentada un afio
después por el secretario general de gobierno Joaquin Garcia-Rejon y Carvajal.
Simultaneamente, el informe dio a conocer que la exportacion total por los puertos de Sisal,
Campeche, Carmen y Bacalar habia ascendido a 817,649.20 pesos, apenas una tercera parte
mas de lo que se exportarfa hacia 1857 solo por el puerto de Sisal.”*® Para 1845, la

navegacién empleada en las exportaciones al extranjero igual quedé documentada:

CUADRO 12: EXPORTACION EXTRANJERA, 1844

DESTINOS BUQUES TONELADAS

Nacionales Extranjeros Total Nacionales Extranjeros Total
La Habana 4 45 49 385 4,723 5,108
Estados 22 49 71 1,799 9,969 11,768
Unidos
Jamaica 1 1 76 76
Belice 3 3 6 102 107 209
Inglaterra 29 29 6,441 6,441
Francia 50 50 11,991 11,991
Italia 2 2 547 547
Alemania 12 12 1,981 1981
Bélgica 2 2 472 472
Holanda 1 1 366 366

30 193 223 2,362 36,597 38,95934

El comercio que Yucatan hacfa con los puertos de Europa, era de mayor cuantfa que
el que hacia con los de América, si bien éste era mas lucrativo porque los yucatecos
participaban de los fletes, en tanto en los primeros lucraba enteramente el extranjero. Otro
problema era que la navegacién yucateca, ain en pafales, no habfa adquirido la audacia de
los grandes viajes. El comercio de mayor importancia se tenfa, en primer lugar, con Francia;

segundo, Estados Unidos; tercero, Inglaterra, y cuarto, La Habana. Fabricantes y navieros

348 “Oficio de la Agencia del Ministerio de Fomento en Mérida de 10 de octubre de 1857 sobre la importancia
del comercio de Sisal. Productos de las rentas generales y particulares del actual estado de Yucatan, separado
de Campeche”, en: Tomas Aznar Barbachano y Juan Catbd, Memoria sobre la conveniencia, utilidad y necesidad de
erigir constitucionalmente en Estado de la Confederacion Mexicana. el antigno Distrito de Campeche (edicion facsimilar de
1861), México, Porriaa, Gobierno del Estado de Campeche, 2007, p. 190-191.

349 José Marfa Regil Estrada, “Comercio en Yucatin”, en: Antonio Pérez Betancourt y Rodolfo Ruiz
Menéndez (compiladores), Yucatin: textos de su bistoria, México, SEP, Instituto Mora, Gobierno del Estado de
Yucatan, 1988, Tomo 1, p. 195.
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de Estados Unidos adquirfan no sélo palo de tinte, sino también henequén para cabuyeria; y

Francia, por su parte, importaba unicamente el producto tintéreo.

CUADRO 13: COMERCIO YUCATECO CON LOS PUERTOS
DE AMERICA Y EUROPA, 1845

COMERCIO AMERICANO BUQUES | TONELADAS

Exportadores Nacionales 30 2,362
Exportadores Extranjeros 97 14,800
Total 127 17,162
COMERCIO EUROPEO

Exportadores Nacionales 000 000
Exportadores Extranjeros 96 21,797
Total de Totales 223 38, 959350

En cuanto a las exportaciones de los puertos peninsulares, el primero en
importancia era Carmen, el segundo Campeche y el tercero Sisal. Carmen sacaba ventajas
considerables a los otros en el nimero de toneladas que empleaba, en el valor relativo de
sus exportaciones, que en 1845 habfan sido de $232,993, asi como también en el de los
consiguientes derechos que en el mismo afo ascendieron a $18,551. En cuanto a Campeche
y Sisal, el primero presentaba alguna corta ventaja en las toneladas que empleaba. No
obstante, en relaciéon con las exportaciones fuera del pais de especies metalicas —no en
cuanto al trafico con los puertos nacionales en el que Campeche llevaba ventaja- habfa un

saldo a favor de Sisal.

CUADRO 14: EXPORTACION DE ESPECIES METALICAS, 1845

PUERTO METAL TONELADA
S
Campeche Oro 55,665
Plata 135,167
Total 190,832
Sisal Oro 183,344
Plata 23,790
Total 207,134
Diferencia a favor de Sisal 16, 302 351

350 Thid, p. 196.
351 Tbid, p. 197.
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Gestiones para comunicar Progreso
Para 1840, la clase gobernante yucateca no dejaba de insistit en lo que llamaba “la

necesidad” de fundar un nuevo puerto en el Estado y comunicar a Mérida con la futura
poblacién. Lo anterior se concretarfa a partir de la transferencia de la aduana maritima y la
construcciéon de un camino. Puesto de acuerdo con la clase industrial afin a sus intereses
politicos, el gobernador Barbachano mantuvo vivas las expectativas y gestiones para que la
gran obra se llevase a cabo, incluidos los nombramientos y comisiones que otorgd a los
pilotos Francisco Alcina y Buenaventura Vivé para reconocer el fondeadero que se hallaba
entre las vigfas de Chicxulub y Chuburna, enfrente del punto costero en el que iba a
terminar la calzada que ya se habfa empezado a construir desde Mérida.””

También el poder legislativo se sintié involucrado en el proyecto a favor de
Progreso, y decretd el 5 de abril de 1847 —afio del inicio de la conflagracion interétnica y de
la Segunda Etapa (1847-1855) del traspaso de la aduana de Sisal a Progreso- la
indemnizacién de los propietarios de casas y bodegas de mamposteria en Sisal. Los
congresistas especificaron que en caso de que se trasladase la aduana de este lugar a otro
punto de la costa, serfan indemnizados los poseedores de edificios habitacionales y de
negocios levantados con material perecedero. Lo anterior quedé de manifiesto en el
Articulo Unico del decreto: “Si en algiin tiempo la aduana y puerto de Sisal se trasladase a
cualquier otro punto de la costa, el gobierno dispondra que los propietarios de casas y
bodegas de mamposteria, sean indemnizados competentemente del valor de sus fincas por

los fondos del erario.””**

La politica anexionista

El 25 de marzo de 1848, renunci6é Santiago Méndez como gobernador a favor de Miguel
Barbachano. Se tenfa la esperanza de que el nuevo mandatario restableciera las
negociaciones con los insurrectos mayas, dado que algunos rebeldes, particularmente

Jacinto Pat, se identificaban con él. Barbachano regresé6 como gobernador de Yucatin y

352 Documento N. 9, “Informe oficial de los sefiores Vivo, Alcina y Tizén, sobre las condiciones matitimas de
“El Progteso”, en: Juan Miguel Castro Martin, E/ triunfo de la verdad en favor de EI Progreso, Mérida, Imprenta de
Mariano Guzman, 1870, BVY Clasif. F1376.9 .976. C37.

353 Documento N. 10, “La Legislatura que prevé la traslacion de la aduana de Sisal al Progreso, decreta la
indemnizaciéon de los propietatios de casas y bodegas de mamposterfa de Sisal”, en: Juan Miguel Castro
Martin, E/ triunfo de la verdad. ..
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continué en el cargo durante los primeros seis del total de ocho afios que incluyeron la
Segunda Etapa (1847-1855) del cambio de Sisal a Progreso.

Durante sus gestiones, Barbachano dio continuidad a la politica exterior anexionista
de Méndez. En abril de 1848, envi6 a Pedro de Regil y Estrada y a Joaquin Garcia-Rején y
Carvajal a La Habana, con el objeto de sugerir la incorporacion de Yucatan a Espafia. Como
las negociaciones resultaron infructuosas, los comisarios viajaron a la capital de la Republica
para ofrecer la reincorporacién a México, siempre y cuando se hubiese firmado la paz entre
nuestro pais y Estados Unidos. Ratificados los Tratados de Guadalupe-Hidalgo, una
modesta ayuda mexicana a la peninsula se materializé en el envio de 30,000 pesos y 2,000
tusiles.

Durante la administraciéon de Barbachano, con el mismo argumento con que
durante el virreinato se defendié el derecho de esclavizar a los hombres, hacia 1849 se
empez6 a defender el de vender a los mayas. El gobernador criollo lo justificaba,” y lo
mismo hacfa Justo Sierra O Reilly en E/ Fénix.”> En su origen, “la deportacion se efectuaba
mediante una corta suma, y solo de los verdaderos indios rebeldes cogidos en el campo de
batalla con las armas en las manos; pero después la codicia de los negociantes elevo
gradualmente el precio desde 25 hasta 200 pesos por cabeza, e hizo extensivo el negocio a
los indigenas pacificos, a los huérfanos, a los domésticos de la misma capital, que eran
arrancados de sus hogares, cometiéndose con ellos el delito de plagio. Este trafico llegb a
ser escandaloso. Se hacfa a vista y paciencia de los jueces y tribunales y del pueblo mismo
que sufrfa impasible al ver arrebatar a sus hermanos para conducirlos a Cuba como vil
mercancia...”>

En 1850, ante el avance de la conflagracion entre mayas y criollos casi todo se habfa
paralizado en la peninsula. Después de tres afios de lucha, las fuerzas gubernamentales se
hallaban exhaustas, asi como los sublevados estaban agotados y a punto de dispersarse. En
medio de una calma relativa, las facciones criollas reanudaron las discordias entre si. Las
elecciones de 1850 para integrar el Congreso Nacional no resultaron convincentes tanto
para los partidarios de Barbachano como los de Méndez, y cada grupo eligié a sus 12
diputados. El Congreso de la Unién reprobé los comicios, y con la intervenciéon del

comandante general Rémulo Diaz de la Vega acordaron que cinco partidarios de

35 “Opinioén del gobierno de Yucatdn acerca de la deportacion de los indios cuando empezaba en 18497, en:
Tomas Aznar Barbachano y Juan Carbé, Op. cit., p. 192.

355 B/ Fénixe, N. 39, Mérida, 10 de mayo de 1849.

356 Tomas Aznar Barbachano y Juan Carbd, Op. dit., p. 157.
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Barbachano, tres de Méndez, dos amigos del comandante y dos neutrales iban a representar
a Yucatan en el préximo Congreso General de 1851.

El contexto econémico para nada era ajeno a las condiciones politicas. Derechos y
gabelas a los productos nacionales —se quejaba la clase empresarial-, eran incompatibles con
la prosperidad tan anhelada. Los derechos impuestos por la administracién publica a la
exportacién nacional y extranjera de los productos y rudos artefactos yucatecos, no
enriquecian el tesoro peninsular, antes bien lo empobrecian. Habian menguado las
industrias, pues les habfan “impedido aumentar anualmente su capital reproductivo, es decir
la riqueza y los consumos, o lo que es lo mismo, la materia directa o indirectamente

imponible...””’

CUADRO 15: MOVIMIENTO GENERAL DEL COMERCIO PENINSULAR, 1850

Importacion extranjera 888,056

Importacion de contrabando, calculo 222,014 1,110,070
Importacién nacional, frutos 50,000

Importacion en efectivo 468,096 518,096
Exportacién  extranjera en productos

agricolas e industriales 498,063

Exportacion extranjera en plata y oro 159,292 657,355

Exportacién  nacional en  productos
nacionales y extranjeros, la que por falta de

datos se calcula Igual a la importacién 518,096
nacional

2,803,617
La comparacién entre la importacién y la exportacion, es como sigue:
Importacion extranjera 1,110,070
Importaciéon nacional, frutos 50,000 1,160,070
Exportaciéon extranjera 498,063
Exportacién nacional 518,096 1,016,159
Diferencia 143, 911358

LLa suma que resultaba a cargo de la riqueza yucateca era de $143,911, un gravamen a
la riqueza peninsular que sélo habria de desaparecer cuando pudiera cubrirlo el valor de los
efectos industriales de exportacion, cuya esperanza, lamentaba la burguesia mercantil, nunca
habia estado mas lejos de cumplirse que al iniciar la década de los cincuenta. Para 1851 se

reportarfa el estado general de los valores totales, sueldos, gastos de administracion,

357 José Marfa Regil Estrada, Op. cit., p. 198.
358 Ihid, p. 199.
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productos liquidos y distribucién de la aduana de Sisal, correspondiente al periodo del 1 de
julio de 1850 al 30 de junio de 1851(Véase el cuadro C en los anexos).

A fines de 1852, nuevamente se convoco a elecciones estatales. El triunfo fue para
Barbachano quien ocup6 la gubernatura. Sin embargo, a raiz del Plan de Jalisco y el regreso
de Santa Anna como presidente en 1853, éste disolvié el Congreso Nacional y las
legislaturas locales. Santa Anna cambi6é a Barbachano y en agosto de 1853 designé como
gobernador a Romulo Diaz de la Vega. Ante esta nueva situacion politica, los coroneles
Sebastian Molas y Manuel Cepeda Peraza se sublevaron, proclamaron la vuelta al sistema
federal de 1824, la vigencia de la Constitucion estatal de 1850 y el restablecimiento de las
autoridades constitucionales que fungfan antes del 13 de febrero. Después de varios
combates, Cepeda Peraza huy6 a Estados Unidos; a Molas se le aprehendié y fusilé; y
Barbachano, como se comento, pasé a la capital de la Republica designado por Santa Anna
como su consejero. En noviembre de 1854, De la Vega regresé a México y hasta la
consumacién del Plan de Ayutla y el triunfo de Juan N. Alvarez en octubre de 1855, los
comandantes generales José Cardenas y Pedro Ampudia gobernaron Yucatan de manera

consecutiva.”™

Sufragios y exportaciones

Al iniciar la Tercera Etapa (1855-1881) del cambio a Progreso, el panorama de Yucatan era
desolador. En 1855, cuando concluyeron los combates mas intensos de la Guerra de Castas,
la situacion era catastrofica. L.a poblaciéon peninsular acusaba un descenso notable. A la
guerra se habfa unido una epidemia de colera, que hizo disminuir a la poblacion entre 1846
y 1857, de 504,635 habitantes a unos 300,000. Los pocos blancos se concentraban en las
ciudades de Mérida, Campeche y los pueblos cercanos a éstas. LLos mayas independientes y
pacificos se hallaban en el sur, y los rebeldes independientes o ¢ruzoob en el oriente. “Estos
grupos se dedicaban primordialmente a la milpa. En el norte estaban los luneros y los
sirvientes de los hacendados.””

Debido a la conflagracion maya-criolla, las haciendas y los ranchos caferos y

maiceros de los distritos de Tekax y Campeche se habfan perdido, asi como en las de los

distritos de Mérida e Izamal el ganado y el maiz habian sido consumidos por la poblaciéon y

3% Sergio Quezada, Historia breve..., p. 147.
360 Ihid, p. 161.
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las fuerzas militares. En este entorno, la produccién henequenera destinada al mercado
foraneo se convirtié en la tabla de salvacion del naufragio general.

Aunque entre 1855 y 1856 el puerto de Sisal habia experimentado un aumento de
mas de 100,000 pesos en la exportacion extranjera y de cabotaje, durante 1857 no resultaron
progresivas dichas ganancias por el estado violento que caracteriz6 a la peninsula.
Empezaron a agitarse las pasiones politicas debido a las elecciones celebradas con arreglo a
la constitucion del 5 de febrero de este afio. Entre los productos que para entonces se
exportaban desde Sisal, el que ocupaba el lugar de mayor importancia era el henequén en
rama y manufacturado, que representaba casi la mitad del valor de la exportacion total.

En segundo lugar estaban las pieles curtidas y al pelo. El tercero lo ocupaba la sal, si
bien su exportacion se limitaba a los puertos de la republica mexicana, pues aunque se podia
encontrar un mercado ventajoso en la vecina isla de Cuba, el crecido derecho diferencial
que se le cobraba no le permitfa entrar en competencia con la sal de Cadiz y de otros
puertos de la peninsula espafiola. De hecho, el comercio de exportacién yucateco mas
valioso era con el puerto de LLa Habana, y de manera subsecuente con Nueva York, Nueva
Otleans y Belice. Respecto a los puntos de la Republica, el que mas efectos yucatecos
consumia era el de Veracruz; seguido de San Juan Bautista (Villahermosa), Tabasco; Ciudad
del Carmen (recién integrada a Campeche y separada de Yucatan); y Tampico, Tamaulipas.

Entre el comercio de exportacion y el de cabotaje, habfa una diferencia de una mitad
en favor del primero. Es de observarse que en 1845, antes de iniciada la sublevaciéon maya y
durante un tiempo en que la peninsula de Yucatan contaba con 600,000 habitantes, se
exportaba por el puerto de Sisal un valor de aproximadamente 259,805 pesos, igual a la
mitad del que se extrafa en 1857 cuando su poblacién estaba tan disminuida. Ello se debi6 al
desarrollo que habfa adquirido Yucatan en el ambito agricola e industrial durante los afios
anteriores, a pesar de las guerras civiles que lentamente agotaban los recursos y elementos
de existencia.

Los partidos fronterizos estaban ocupados casi exclusivamente en dar término a la
Guerra de Castas, lo cual se sumaba a los conflictos politicos, sociales y militares que
amenazaban su estabilidad. Apenas producian lo suficiente para su consumo, y los efectos
que se exportaban desde la peninsula a través de Sisal eran generados casi en su totalidad
por los partidos de Mérida, Motul, Izamal, Maxcanu y Ticul.

El cultivo del henequén y de la cafa de azucar habfa aumentado entre 1855 y 1857

en mas de un 30%. Consecuentemente, al crecer la producciéon aumenté la exportacion, la
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cual sin embargo sélo alcanzaba a cubrir las dos terceras partes de las importaciones
yucatecas, que segun los datos de la época (1857) ascendian de 750 a 800,000 pesos anuales
y dejaba por consiguiente un déficit de mas de 200,000 pesos anuales con que gravaba la

: 361
riqueza estatal.

CUADRO 16: PRODUCTO ANUAL DE LAS RENTAS FEDERALES FIJAS Y PARTICULARES
EN EL ACTUAL ESTADO DE YUCATAN (1857), CALCULADO POR EL QUE HA
TENIDO EN ANOS ANTERIORES.

Rentas federales

Aduana maritima de Sisal $ 150,000

Renta de papel sellado $ 12,000

Derecho de traslaciéon de dominio $ 7,000
$ 169,000

Rentas particulares
Impuesto  sobre fincas rusticas y | $ 24,000

urbanas

Derecho de patente sobre venta de | $ 18,000
licores

Idem de id sobre capitales en giro $ 20,000
Idem de capitacion $ 18,000
Idemr de matanza de ganado vacuno y de | § 16,000
cerda

Impuesto de guardia nacional $ 6,000
Derecho de exportaciéon de productos | § 20,000
del pais

Idem  de introduccién de efectos | $ 4,000
nacionales

Mitad del derecho de traslacion del | $ 7,000
dominio

Derecho sobre legados y herencias | $ 800
transversales

Ramos menores $ 2,000

$ 135, 80036

Escision politica e infraestructura portuaria

En abril de 1857, se convocd a alecciones para gobernador en Yucatan, en las que resultd
triunfador Pantale6n Barrera. El diputado electo por el distrito de Campeche, Pablo Garcia,

denuncié la injerencia de Méndez en dicho proceso. Para él y otros diputados como Juan

361 “Oficio de la Agencia del Ministerio...”, p. 191.
362 Idem.

216



José Herrera, los comicios habfan sido fraudulentos. El 26 de julio, Barrera tomé posesion,
y en agosto enfrentd un levantamiento motivado por las ilegalidades electorales, el cual lo
desconocié a él y a la legislatura. Se designé a José Maria Vargas como gobernador
provisional, si bien los levantados fueron derrotados por Manuel Cepeda Peraza.

Pero el 7 de agosto, los campechanos bajo el liderazgo de Pablo Garcia y Montilla,
Pedro Baranda y otros, destituyeron al ayuntamiento de Campeche, declararon al primero
jefe militar y politico del distrito de Campeche y desconocieron al administrador de la
aduana federal. Esta vez, el intento de represion armada por parte de Manuel Cepeda Peraza
resultd un fracaso. Asi, el 10 de diciembre de 1857 Pantaleén Barrera cedio
provisionalmente la conduccion del estado de Yucatan a Martin Francisco Peraza Cardenas.
Mas adelante, Barrera ocup6 nuevamente la gubernatura, y, para enero de 1858, entregd el
mando en forma definitiva al general Peraza Cardenas.

En enero de 1858, a raiz del Pan de Tacubaya los conservadores igual habfan
designado a Félix Zuluaga como presidente de México, a pesar de que a Benito Juarez, por
disposicion legal, le correspondia la jefatura de la naciéon. En abril, Peraza Cardenas
reconocié a Zuluaga, que a su vez decidié que el distrito de Campeche y la isla del Carmen,
poco antes anexada a la jurisdiccion campechana, formaran un solo territorio independiente.
El 11 de mayo de 1858 se dio la escision politica y territorial: se formalizé que el distrito de
Campeche quedaba convertido en un estado libre, con Pablo Garcia y Montilla como su
primer gobernador.

Durante la administraciéon de Pantaleén Barrera, Juan Miguel Castro Martin habia
estado incluido entre sus principales colaboradores. Se le confié la presidencia de la Junta
Directiva de Caminos y, hacia marzo de 1857, él y el secretario de la Junta -su primo
Nicanor Rendén-, comunicaron al mandatario yucateco que ya estaba concluido el camino
de la ciudad de Mérida al punto litoral en el que debia de establecerse una nueva poblacion
con el nombre de Progreso. La via carecia de la solidez necesaria para el trafico de hombres
y carruajes, si bien, crefa la Junta, era satisfactorio aquel suceso que honraba “en participar a
vuestra excelencia.”*” Habia llegado el momento, de acuerdo con los responsables, de que
empezara a trazarse el pueblo y se enajenaran los lotes en que iba a dividirse el terreno, de lo

7 : : 364
cual resultarfan recursos para “perfeccionar” el camino.™

363 Documento N. 1, “Con esto se justifica que no se poblé El Progreso el afio de 1847, porque atn no existia
camino alguno”, en: Juan Miguel Castro Martin, E/ triunfo de la verdad. ..
364 Idem.
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Para dejar concluida la comunicacién de Mérida con aquel punto de la playa, la junta
presidida por Castro llevé a cabo la construccién de un puente sobre la garganta del lago
Fraga, el cual para marzo de 1857 quedd terminado. Se estaba ya en comunicacién con la
playa, de tal manera que podia hacerse un viaje hasta ella “de dos horas y media en volanta
sin remuda de bestias como (hasta ahora) se ha practicado...”*” Debido a lo anterior, se
procedié a dar principio al trazo de la futura poblacién, a la venta de los terrenos y a la

formacion de ella. Por su parte, Pedro de Regil y Pedn anuncio:

Para conocimiento de todos los habitantes del Estado, publicaré en la prensa la
noticia de estar ya transitable el camino, para que puedan ir a examinar el terreno
todos los que quieran establecerse en Progreso; y ya con un conocimiento perfecto
de las localidades, los remates produzcan los favorables resultados que se desean
para los fondos con que se han de construir los edificios publicos de la nueva
poblacion.36¢

Nuevos atagues mayas y reaccion criolla
Durante el ano de 1857, en tanto se reactivaban las luchas politicas nacionales, las batallas

interoligarquicas yucatecas, la escision campechana y las obras portuarias en Progreso, los

13

mayas atacaron Tekax. Los criollos entraron nuevamente en panico. Pantaledn Barrera, “a

nombre del supremo gobierno nacional" arengé a la poblacion:

El hacha del barbaro nos esta amagando para llevar a cabo su fatal programa de
exterminar a todos los que no corresponden a su raza. Que recientemente,
sorprendiendo a la ciudad de Tekax, satisfizo su safa feroz en los habitantes de una
manera sanguinaria... Que la causa que sostenemos contra el salvaje, es de la
humanidad y de la civilizaciéon. Que no debemos desmayar, sino seguir marchando
con el valor y la energfa y constancia que hasta ahora han manifestado los dignos
ciudadanos que se hallan en campafa, a fin de conseguir la conclusion satisfactoria y
definitiva de esa causa con la destruccion del barbaro 367

Pantaleon establecio en el estado de Yucatan una fuerza de cuatro mil hombres, a la
que le dio el nombre de “Los defensores del pais”. Para organizar la resistencia, todos los
ciudadanos entre 16 y 50 afios debian presentarse en las cabeceras de los partidos ante los
jefes politicos, y en los pueblos de cada uno de éstos ante las autoridades locales. El estar

alistado en la Guardia Nacional no obstaba para inscribirse en la referida lista. Sélo iban a

365 Idem.

366 Idem.

367 Documento N. 5. “Decreto que impuso la cantidad de 100, 000 pesos para la Guerra de Castas y que
fueron destinados para llevarla a Campeche”, en: Juan Miguel Castro Martin, E/ triunfo de la verdad. ..
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estar exceptuados de la inscripciéon los eclesiasticos, los empleados publicos con
nombramientos estatales o federales, los estudiantes fijos de las instituciones publicas, los
que tuvieran algun impedimento fisico visible para portar las armas as{ como los extranjeros
y los indigenas.

Veinte dfas después de concluida la inscripcion, los jefes politicos remitieron al
gobierno las listas formadas, con un resumen del nimero total de ciudadanos que
comprendia cada una de ellas, a fin de que el mismo gobierno sefialase el porcentaje de
hombres que debfa dar cada partido para la organizacién de la expresada fuerza. Para
sostener aquel ejército, se establecié una contribucion de cien mil pesos, que pagarian en los

plazos establecidos los hombres del capital de los partidos del Estado en la proporcion

siguiente:
CUADRO 17: CUOTAS POR PARTIDO, 1857
PARTIDOS CUOTAS TOTALES
Mérida 57,050.25
Maxcanua 7,257.90
Ticul 4,245.92 68,554.07
Vallalodid 2,072.41
Tizimin 1,046.61
Espita 1,980.24 5,099.26
Izamal 10,977.55
Motul 0,645.40 17,622.95
Tekax 1,740.44
Peto 652.71
Sotuta 580.18 2,973.33
Hecelchakan 5,292.50
Hopelchén 457.89 5,750.39
100,000.003¢8
E/ Segundo Imperio

Las tropas francesas bloquearon Campeche en 1862. A pesar de ello, en Yucatan se
convoco a elecciones locales e Irigoyen resultd vencedor; en tanto, Pedro Acereto comenzé
una nueva etapa de luchas intestinas por el poder que apenas si pudieron ser sofocadas por

Manuel Cepeda Peraza. Lo que no se pudo aplacar fueron los constantes levantamientos

368 Idem.

219



que se sucedieron a partir de marzo de 1863, cuando el teniente coronel Manuel Rodriguez
se pronuncio6 en favor del coronel Felipe Navarrete y éste ascendié a gobernador en julio de
1863.

Navarrete se habia rebelado el 28 de marzo anterior con el Plan de Izamal, ademas
de publicar una proclama donde manifesté que con el derrocamiento de Irigoyen quedaba
afianzada la paz en el Estado, y que a partir de entonces el gobierno no harfa otra cosa que
proteger el comercio, la agricultura y las artes; hacer efectivas las garantias sociales; reprimir
los abusos y los crimenes de los malos; y activar, “en lo posible, la terminacién de la Guerra
de Castas, que es la herida latente de los pueblos™”. El redactor del Boletin Oficial, Manuel
Barbachano Tarrazo (hermano de Miguel, ya fallecido desde 1859), manifestd en estos dias
sus ardientes deseos porque los jefes invictos de la Revolucion de Izamal dedicaran todos
sus esfuerzos para acabar con los indios, con “esos feroces enemigos de la sociedad, hasta
exterminarlos o hacerlos sucumbir, pues mientras existiese esa horrible plaga, el Estado no
prosperaria.”"

Navarrete se mostrd neutral ante el bloqueo francés a Campeche, asi como prohibié
la entrada de las importaciones campechanas por el puerto de Sisal, lo cual orill6 al
gobernador Pablo Garcia a declararle la guerra. En noviembre de 1863, las tropas de este al
mando de Manuel Cepeda Peraza intentaron penetrar a Mérida, pero fueron derrotadas y el
14 de diciembre se rindieron. Acosado por mar por la armada francesa y por tierra por el
ejéreito yucateco, el 22 de enero de 1864 Garcia capituld ante el comandante Cloué, jefe de
las fuerzas navales galas. Por su parte, Yucatan reconocié la Suprema Regencia establecida
en México.

Benito Juarez, ante el avance de las tropas francesas abandoné la ciudad de México
y en su lugar quedoé la Junta Superior de Gobierno, integrada por conservadores que se
pronunciaron por un sistema monarquico. Simultdneamente, entre julio de 1863 vy
septiembre de 1864, la administracion gubernamental yucateca quedé bajo la
responsabilidad, ademas de Navarrete, de Roberto Rivas y de una junta gubernativa, todos
conservadores y simpatizantes de la monarquia. Finalmente, el 28 de mayo de 1864 arrib6 el
emperador Fernando Maximiliano de Habsburgo, cuya primera intencién consistié en

reconciliar a conservadores y liberales; como prueba de ello permitié el regreso de Pablo

369 Boletin Oficial de la Division Restauradora del Orden N. 4,13 de julio de 1863, Mérida, p. 1.
370 Ihid, N. 8, p. 2.
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Garcfa, Liborio Irigoyen y otros de sus opositores exiliados en La Habana, al igual que
ofrecié cargos y prebendas a algunos liberales que se quedaron en Mérida.

Las autoridades imperiales fueron conscientes que los recursos que se obtenfan via
aduanas maritimas constitufan la parte mas importante del tesoro nacional, y se avocaron a
la tarea de reorganizar las oficinas del Golfo de México: Tampico, Matamoros, Tuxpan,
Veracruz, Ciudad del Carmen, Campeche y Sisal, y de los puertos del Pacifico: San Blas,
Mazatlan y Manzanillo, para lograr una mejor administracién. La organizaciéon y
administracion de las prefecturas maritimas y capitanias de puerto se regirfan de acuerdo al
Estatuto Provisional del Imperio Mexicano, a través del cual se erigieron tres prefecturas

maritimas, una en el Golfo de México y dos en el Pacifico.

CUADRO 18: PUERTOS HABILITADOS PARA EL
COMERCIO DURANTE EL SEGUNDO IMPERIO
GOLFO DE MEXICO

COMERCIO COMERCIO DE
EXTRANJERO CABOTAJE

Sisal Coatzacoalcos
Campeche Alvarado

Tabasco Tecolutla
Veracruz Tuxpan

Tampico Santecomapan
Matamoros

Ciudad del Carmen

MAR PACIFICO Y GOLFO DE CORTES

Acapulco Zihuatanejo
Manzanillo La Escondida
San Blas Tonala
Mazatlan Zapaluta
Guaymas

GOLFO DE LLAS CALIFORNIAS
Cabo San Lucas
La Paz
Navachiste
Altata37!

371 Damian Enrique Can Dzib, Campeche en el Segundo Imperio, Campeche, Gobierno del Estado de Campeche,
2010, p. 21-22.

221



Hasta septiembre de 1864, es decir al cumplirse los primeros nueve meses del afo,
la administracién portuaria en Yucatan se evalué como resultado del trabajo del gobierno de
la Republica, y los tres ultimos como correspondiente al Imperio: Los afanes de Navarrete
de “proteger el comercio y la agricultura” y los de José Salazar Ilarregui —el Comisario
Imperial enviado a Yucatan- de financiar el comercio, la industria y la agricultura a través de
la creaciéon de un Banco de Avio, quedaron expresados en los registros de la aduana

maritima de Sisal:

CUADRO 19: ADUANA MARITIMA DE SISAL,
DEL 1 DE ENERO AL 31 DE DICIEMBRE DE 1864

PRODUCTOS

Derecho de importacion 137,527.61
Derecho toneladas 9,432.70
Derecho mejoras matetiales 17,414.54
Derecho amortizacion de la deuda hasta que
lo sustituy6 el 15% de Ferrocarril 22,888.54
Derecho 15% para ferrocarril 3,678.03
Derecho municipal 391.52
Conlfiscaciones y multas 758.82
Depésitos 2,402.80
Derecho de consumo 3,388.58
Derecho de exportacion 201.48
Derecho de internacién 431.19
Derecho contrarregistro 885.38
Aprovechamientos 263.00
Ramos varios 8,571.36

208,235.55

Existencia anterior 1,060.23
209,295.78
DISTRIBUCION

Entregados en la jefatura de Hacienda por 129,583.75

cuenta de la Republica
Entregados a la administracién principal de

rentas por cuenta del impetio 18,782.70
Entregados en la comisatfa imperial 22,317.14
Devolucion de derechos 535.85
A participes de confiscaciones y multas 354.98
Devolucién de depésitos 1,787.39
Pago de 6rdenes superiores 2,337.39
Pensionistas 1,500
Empleados de la capitania del puerto 634.38
Gastos generales de hacienda 3,848.75
Gastos de administracién 24952.19
Existencia en fin de diciembre 2,661.26
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Igual 209, 295. 78372

Para 1865, la oligarquia criolla yucateca militante de las diversas tendencias politicas
se esforzaba por sostener una falsa atmosfera de paz y prosperidad, sin dejar de preocuparse
y defenderse de sus incémodos coterraineos mayas, a los que calificaba como “feroces
enemigos de la civilizacion”. En dicho entorno, el ministro de Guerra, Juan de Dios Peza
prometi6 a Salazar Ilarregui que pronto arribarfan a Yucatan tropas mexicanas y austriacas;
que el emperador estaba enterado de los inmensos males originados por los conflictos
interétnicos y habia decidido iniciar la campana contra los “barbaros”, para terminar de una
buena vez con esa pesadilla. *”

A fin de cooperar con los objetivos, el comisario imperial solicité la ayuda de todos
aquellos que no resistian “de cerca los petjuicios de la guerra de indios”, y que
contribuyeran en la medida de sus posibilidades para llevar a feliz término la campafia. Los
pobres servirfan como soldados, y la clase alta facilitaria recursos ya en efectivo, ya en forma
de viveres, animales de carga o medios de transporte. Presurosos, los ricos acudieron al
llamado de Salazar. Figuraban en las listas publicadas por el Diario Oficial: Juan Miguel
Castro Martin, que cooper6 con 300 pesos; Ramoén Juanes, 300; José Dolores Escalante,
500; Manuel Dondé Camara, 600; Ramén Aznar Pérez, 600; Felipe Ibarra de Leon, 1, 000; y
Manuel José Peon, 2,000. 7

El 15 de febrero, después de anunciar que Maximiliano no harfa el tan esperado
viaje a Yucatan, el comisario imperial informé que las tropas enviadas por aquel, unos dos
mil hombres, llegarfan al Estado a fin de mes y comisioné a Ignacio Camara Peén para
poner en marcha los preparativos del recibimiento. A fines de febrero, unicamente
arribaron a las costas de Sisal 600 soldados de los 2,000 anunciados. Todos eran mexicanos.
Al frente de ellos venifa el general José Maria Galvez, militar que en Xalapa se habifa
distinguido por sus arbitrariedades y crueldad.

Al dia siguiente de su arribo, Galvez se vio envuelto en un primer incidente, contra
un agente de policia que le habfa conminado a no transgredir las disposiciones de transito

locales, implementadas en ocasion de los paseos carnavalescos. El general se indigné de tal

372 Aduana Matitima de Sisal, 1 de enero al 31 de diciembre de 1864, en: Manuel Payno, Cuentas, gastos,
acreedores y otros asuntos del tiempo de la Intervencion Francesa y del Imperio. Obra escrita y publicada de orden del
gobierno constitucional de la republica, Imprenta de Ignacio Cumplido, 1868.

373 Faulo Sanchez Novelo, Yucatin durante la Intervencion Francesa (1863-1867), Mérida, Maldonado Editores,
1983, p. 83.

374 Ibid, p. 84.
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forma que de inmediato solicité al comisario imperial la baja de aquel gendarme, asi como
una disculpa publica de parte del ayuntamiento de Mérida por el “agravio” sufrido. Asi lo
solicité el comisario al Cabildo. Sin embargo, éste sostuvo que el policia dnicamente habia
cumplido con su deber y que no harfa ninguna declaracién puiblica de disculpa. Mediaron
varios comunicados entre ambas autoridades, y al sentirse ofendidos los miembros del
Ayuntamiento decidieron renunciar en masa. Ante esta actitud, Salazar los mandé
aprehender. Les impuso sendas multas de a 150 pesos, o, en su defecto, un mes de prisién
en la Ciudadela de San Benito por desacato de autoridad.

Seguido de la impopular reaccién, el 11 de marzo la comisarfa imperial dio posesion
a un nuevo Ayuntamiento. Lo integraban: Juan Miguel Castro Martin, presidente municipal;
José D. Espinosa, Sebastian Rubio, Manuel Medina, Juan Pastor Rios, José D. Villamil,
Anselmo Duarte, Pedro Casares Quijano, Macedonio Castillo, Manuel Zapata, Agustin
Vales, Nicolas Iturralde e Ignacio Cervera Cepeda, regidores; asi como Rodulfo G. Cantén
y José Garcia Montero, sindicos.

En julio del mismo afio, los representantes del gobierno francés ofrecieron otros
nombramientos. Para dar cumplimiento al articulo nimero 79 del Estatuto Nacional del
Imperio, el prefecto politico interino del departamento yucateco, José Marfa Adalid,
procedié a instalar el Consejo de Gobierno del Departamento de Yucatin, que quedd
integrado por el propio presidente del Ayuntamiento Juan Miguel Castro, Antonio Mediz,
Pedro Rivas Peén, Ezequiel Enriquez y Juan Antonio Esquivel.

Pese a las dificultades, 1865 habria de resultar, de acuerdo con José G. Pren,
redactor del Periddico Oficial, “un periodo verdaderamente fructifero...” La colonia Carlota
de Santa Elena, el telégrafo y el pozo artesiano construidos este afo, serfan los monumentos
que recordarfan para siempre el nombre de José Salazar Ilarregui en Yucatan. Contrario a la
abundante documentacién sobre las dificultades que cotidianamente enfrentaba el régimen,
la prensa oficial anuncié que en Yucatan todo habia marchado viento en popa durante esas
fechas, gracias a la paz brindada por el imperio tanto en su relacion con la Iglesia como en
la conduccién del gobierno civil, el poder judicial y la clase militar.

El gobierno imperial, decia Pren, no sélo se habia enfrentado con valor y entrega a
los combates contra “los incansables enemigos de nuestra raza”, sino que habia mejorado
los caminos y levantado la agricultura, el comercio y las artes de “la espantosa postracion en
que yacian”. Los cereales habfan alcanzado un muy buen precio al igual que el henequén, el

algodon y el azacar. El puerto de Sisal, extendia el periodista, “registraba cada dia un mayor
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movimiento, y buques de otros paises lo visitaban en forma frecuente.” El comercio
exterior habfa recibido “un impulso extraordinario”, con ventajas positivas para el Estado,
porque aun cuando las importaciones se habfan hecho en gran volumen, el valor de las
exportaciones habia sido superior, lo que evitaba la salida de numerario.””

Asi se escribi6 y publico una relacion de cuentas, gastos, acreedores y otros asuntos
relativos a la intervencion francesa y el imperio en México, entre ellos los concernientes al

puerto de Sisal durante el afio de 1865:

CUADRO 20: ADUANA MARITIMA DE SISAL,
DEL 2 DE ENERO AL 31 DE DICIEMBRE DE 1865

PRODUCTOS

Derecho de toneladas 10,154.54

Derecho de importacion 234,285.82

Derecho especial sobre tabaco 364.00

Derecho municipal 1,972.37

Derecho de mejoras de materiales 66,666.97

Derecho de ferrocarril 45,103.07

Derecho de internacién 14,347.59

Derecho de contrarregistro 29,461.25

Derecho excepcional sobre efectos 3,363.50

prohibidos

Derecho de consumo 6,600.93

Confiscaciones y multas 2,926.04

Depésito judicial 675.16

Diversos ramos 3,475.10
419,378.34

Existencia antetior 2,661.26
422,039.60

DISTRIBUCION

Remisiones a la comisarfa imperial 293,542.00

Remisiones a la administracion 1,357.86

principal

Abonado a varios empleados,

pensionistas ya otros por alcances de

sueldos 4,808.23

Sueldos de empleados de la capitania 1,269.09

del puerto

Prima a buques nacionales 1,300.00

Gastos Generales 701.71

Devolucion de derechos 1,621.73

Entregados al agente de la convencion 4,358.41

espafiola en Mérida

Remitidos al Ayuntamiento 2,365.50

375 Tbid, p. 128.
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Entregados al agente del cobro del 2,792.01
derecho adicional de ferrocarril.

Gastos de administracion 34,064.75
Existencia a cuenta nueva 5,450.76
Igual | 422,039.60376

Igual en 1865, para colmo de “los bienes recibidos” la emperatriz Carlota visito
Yucatan.”” Después de su arribo, de pernoctar en Sisal y recorrer el camino hacia Mérida,
lleg6 a la capital yucateca: la “ciudad blanca” en funcién de la idiosincrasia racista y
discriminatoria de una élite —primero espafiola y luego criolla- que era enemiga de los
mayas, de los habitantes originarios que desde tiempos inmemorables estaban convertidos
en elementos fundamentales de su identidad y habian acompafiado a aquel asentamiento
como fotjadores de su historia.”” Al penetrar la belga al corazén de Mérida, segtin la prensa
oficialista, “la plaza y la catedral lucian hasta el tope de gente, de personas de todas las
clases, desde politicos, hacendados y comerciantes hasta macechuales deseosos de
contemplar a su majestad”.’”

Después de intensas reuniones oficiales, visitas, quejas, atentados —el 2 de diciembre
de 1865, alrededor de 600 mayas invadieron Cenotillo, distrito de Espita, donde causaron 18
bajas y 17 heridos-, aclamaciones, vitores, almuerzos, te deums, serenatas, fiestas, paseos,
obsequio de relojes y otorgamiento de medallas, el 5 de diciembre, después de permanecer
13 dias en Yucatan, la Emperatriz prosiguié su viaje a Campeche. El martes 5, Carlota salio
de Mérida con rumbo a Chimay y después a Uayalceh; el miércoles 6, viajo a Mucuyché,
Ticul y Muna; jueves 7 y viernes 8, a Uxmal; sabado 9, Bécal, Halach6 y Calkin{; domingo
10, Hechelchakan, Tenabo y Vista Alegre; y, finalmente, el lunes 11 arrib6é a la Ciudad
Amurallada.

Durante estos afios, los promotores del traspaso de la supremacia portuaria a
Progreso participaban decididamente entre los colaboracionistas, apologistas y/o
funcionarios publicos del régimen. Simultineamente, los liberales que habian abandonado el
Estado desde el triunfo de las fuerzas de Navarrete, aseguraban que la intervenciéon no era

aprobada por el pueblo mexicano y calificaban de “veletas” a los que estaban a favor de la

376 Aduana Maritima de Sisal, 1 de enero al 31 de diciembre de 1865, en: Manuel Payno, Op. cit.

377 Periddico Oficial del Departamento de Yucatan N. 1, Mérida, 1 de enero de 18606, p. 3.

378 Jesus J. Lizama Quijano, De/ pueblo a la urbe; el perfil maya de la blanca Mérida, Ciesas, 2012, p. 88.

379 Edgar Rodriguez Cimé, “Cindad Blanca” (0 Cindad de los blancos), Mérida, Conaculta, Gobierno del Estado de
Yucatan, Mérida, 2014, p. 16.
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intervencion francesa. Sentenciaban que la monarquia no tendrfa nunca acogida ni porvenir
en nuestro pafs.”

Por su parte, los simpatizantes yucatecos del gobierno de Maximiliano refutaban que
“los hombres honrados, los propietarios, las clases todas que pertenecen a ese grande y
majestuoso cuadro de nuestra civilizacion”, eran los que querfan el imperio. En cambio “los
vagos, malhechores, los que siempre han buscado sus medras en los trastornos publicos,
porque odian el trabajo y huyen de todo orden regular y duradero”, eran los que estaban a
favor de la Republica y la renovacion.™

Una tercera opinién era la del propio Fernando Maximiliano, que en su primer viaje
al “interior” del pais en octubre de 1864 pretendié llevar a cabo un verdadero “golpe de
Estado”, es decir “cambiar en las ciudades que visitara la administracion de los “cangrejos”
o conservadores por autoridades “sabiamente liberales’, las cuales, en su opinidn, eran las
que verdaderamente necesitaba el imperio. Ser liberal era para ¢l sinénimo de moderno y
eficiente, Asi lo crefa.””*

En Yucatin las persuasivas argumentaciones de los idedlogos conservadores
parecian embonar perfectamente entre los colaboracionistas liberales para justificar su papel
como sinceros y decididos partidarios de la intervencion. Estas circunstancias hicieron
cambiar, de manera paulatina, aspectos de la estrategia politica y econémica imperial en
Yucatan como la relativa al ferrocarril. Aunque en un principio Manuel Arrigunaga y socios
habfan recibido del gobierno de Maximilano el privilegio para la construccion de la via
férrea de Mérida a Celestin, la concesion suscitdé una controversia entre las facciones
criollas, pues, como sabemos, antes que ésta existia otra a favor de los comerciantes que
pugnaban porque el ferrocarril fuera a Progreso y no a Celestun.

Gregorio Salazar, redactor del Periddico Oficial, en 1865 tomé partido a favor de
Arrigunaga, y critico duramente a los “egoistas” empresarios de la ruta Mérida-Progreso
porque habfan protestado la exclusividad que se le daba al primero en la construcciéon de

* En el grupo contrario a Arrigunaga se hallaba en esos

caminos de hierro en la peninsula.
tiempos gente como Rodulfo G. Cantén —que los representaba-. Juan Miguel Castro Martin,

Simén Pedn y Cano, Juan Cervera y Ramoén Aznar Pérez entre otros. A consecuencia de lo

380 Faulo Sanchez Novelo, Op. ., p. 51.

381 Thid, p. 138.

382 Conrad Ratz y Amparo Gémez Tepexicuapan, Los viajes de Maximiliano en México (1864-1867), México,
Conaculta, 2012, p. 96.

383 Faulo Sanchez Novelo, Op. ., p. 126.
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anterior, el redactor del peridédico “renuncié” a su puesto, después que el comisario imperial
ordenara se le amonestase por escribir “en forma impropia y con animos de ofender.”**
Naturalmente, la balanza terminaria por inclinarse a favor del tren a Progreso.

Simén Peén y Cano, otro de los importantes pioneros de la promocién del cambio
de Sisal a Progreso, también participaba entre los convencidos aliados y consejero del
imperio, eventualmente en defensa de sus propios intereses. En una audiencia publica
concedida por Carlota en Mérida, Simén se quejé de las conductas arbitrarias y abusivas del
coronel José Marfa Adalid, ex comandante militar del departamento, que le sustrajo 17 de
sus incontables sirvientes para utilizarlos como soldados en la Guerra de Castas.
Aprovechando el foro, el terrateniente cit6 a la primera dama diversas tropelias de Adalid,
como la injusta suspension del juez de paz de Halaché o la instalaciéon de una corte marcial
para los miembros de la comuna meridana que habian renunciado en pleno debido a la
disputa con Salazar Ilarregui, todo por culpa del general José Marfa Galvez. Frente a un
amplio auditorio, Peén aconsejé a la princesa tomara las medidas adecuadas a fin de evitar
la repeticion de tales abusos, que ponfan en tela de juicio lo que para ¢l era la buena imagen
y prestigio del imperio.” Como prueba de la buena relacién entre Simén Peén y Carlota,
ésta escogid permanecer dos dias (7 y 8 de diciembre de 1865) en la hacienda de Uxmal,
propiedad del primero, durante su viaje a Campeche.

Igual Juan Miguel Castro Martin mostraria en este viaje su lealtad y apoyo al imperio
francés. Debido a sus méritos a favor del proyecto invasor, el citado prefecto/presidente del
ayuntamiento, consejero de Gobierno del Departamento de Yucatan y co-financiador de las
campanas imperiales contra los mayas, result6 electo anfitrién en la despedida de Carlota de
tierras yucatecas. El 5 de diciembre de 1865, la hacienda de Chimay fue la primera escala de
la emperatriz en su recorrido a Campeche. Los propietarios echaron la casa por la ventana.
“Hubo musica, vitores entusiastas, arcos triunfales, cohetes...””* A los pies del carruaje

imperial, José Marfa, uno de los hijos de Juan Miguel, dirigi6 a su majestad un saludo:

Sefiora, quebrantado de su salud el propietario de esta finca, nos ha enviado a sus
hijos para dar a vuestra majestad la bienvenida. En esta mansiéon no encontrara las
comodidades que justamente merece vuestra majestad como hija del gran Leopoldo
y excelsa esposa de nuestro augusto soberano, pero en cambio ofrecemos a vuestra

384 Idem.

385 Ibid, p. 114.

386 Faulo Sanchez Novelo, La recreaciin en Yucatin durante el Segundo Imperio (1864-1867), Mérida, Conaculta,
Gobierno del Estado de Yucatan, 1999, p. 43.
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majestad un amor sincero, nuestra adhesién profunda y una lealtad constante.
Chimay lleva por nombre esta finca hace mas de dos centurias. Si este recuerdo
coincidente que hacemos de un principado de los Paises Bajos fundado por
Maximiliano I en 1486, es acogido con benevolencia por vuestra majestad, seremos
en esta visita imperial sumamente felices. 37

Carlota descendié del carruaje e inmediatamente se dirigié al adoratorio de la
hacienda. Luego recorri6 las habitaciones de la casa principal y enseguida pidi6 ver algunas
de las labores que se realizaban en la finca. Se le condujo al corchadero, donde observé la
confeccion de jarcias, y luego a la sala de desfibracién donde presencié como operaba la
maquina “Solis” que en cuestién de minutos separaba la pulpa de la fibra de la hoja de
henequén. Luego recorri6 la huerta de la hacienda y pidi6 al sefior Eloin que sacase vistas de
la finca, Después de comer salié rumbo a Uayalceh, no sin antes recibir en sus manos un
soneto que debia pronunciar otro de los hijos de Juan Miguel de Castro: Antonio, de diez
afios de edad. Pese a los esfuerzos de los anfitriones y organizadores, no habia dado tiempo
para que la preparacion de su salida fuera acompanada con dicha composicion, escrita por el

padre del infante:

Sefiora, adids: si acaso hacia el pasado
volvieseis algun dia el pensamiento,
dignaos recordar este momento
con que ahora esta mansion habéis honrado.

Que aunque aqui el esplendor no hayais mirado
de majestuoso, regio pavimento.
Habeis en cambio el grato sentimiento
de un respeto sin limites hallado.

Adios, reina y sefiora: al separaos
de esta humilde mansion, sabra la historia
un recuerdo indeleble consagraros.
Mas si logramos hoy la memoria
imprimir en vuestra alma y agradaros,
sera esto solo nuestra eterna gloria.38

Para marzo de 1866, Maximiliano llev6 a cabo una serie de cambios en su gabinete y
en otros cuadros de direccion. En Yucatan, Salazar Ilarregui dej6 el puesto de comisario

imperial y pasé a ocupar las carteras de ministro de Gobernacion, y, en forma interina, el de

387 Periddico Oficial del Departamento de Yucatan N. 175, Mérida, 8 de diciembre de 1865, p. 4.
388 Ibid, p. 3.
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ministerio de Estado. A la salida de Salazar, la tarifa de precios de los géneros nacionales

quedd registrada en la sede aduanal sisalena:

CUADRO 21: TARIFA PARA EL. AFORO DE EFECTOS NACIONALES, 1866

ARTICULOS CANTIDADES | PRECIOS
Aceite de higuerilla Arroba $ .50
Almidon quintal 3.50
Algodén Quintal 30.00
Anil Libra .50
Arroz Quintal 3.00
Astas Millar 5.00
Azucar blanco Quintal 10.00
Aztcar quebrado Quintal 6.00
Artefactos de henequén de todas clases Quintal 6.00
Azul de pava Arroba 2.00
Bafiaderas de madera Una 4.00
Badles Uno 1.00
Becerrillos Docena 3.00
Caguama Libra 12
Carey Libra 4.00
Carne de puerco Arroba 1.00
Carne de vaca Quintal 2.00
Cera de bollo o marqueta Arroba 8.00
Cera labrada Arroba 2.00
Cigarros de papel Libra .75
Cigarros de paja Libra .50
Cintas de algodén cien varas .75
Colchas cameras de algodén, blancas y de | Una 4.00
color

Colchas catreras de algodén, blancas y de | Una 1.00
color

Copal Atroba 4.00
Costales Ciento 12.00
Cerdos Quinta 10.00
Cuero de res al pelo Uno 1.00
Cueros de venado Quintal 25.00
Escarmenadores de asta Docena .50
Escarmenadores de madera Docena 12
Frijoles Quintal 3.00
Grana Libra .75
Hilo de henequén ordinario Arroba 1.00
Hilo de henequén entrefino Arroba 1.50
Hilo de henequén fino Arroba 2.00
Henequén en rama Quintal 3.00
Jabén Quintal 10.00
Jarcia de henequén Quintal 6.00
Manteca Quintal 10.00
Pabilo Libra 37
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Pescado salado
Panela

Pimienta de Tabasco
Polvillo de huevo o concha
Sacos de henequén
Sal

Sebo

Sebo labrado

Soga

Sombreros de pajilla
Sombreros balaes
Suelas

Tabaco en rama
Tabaco torcido
Tasajo

Tiburonera
Vaquetas

Venados curtidos
Zapatos de hombre
Zapatos de mujer

Quintal
Quintal
Quintal
Arroba
Ciento
Fanega
Quintal
Arroba
Tercio
Docena
Docena

cabeza
Arroba

caja de un millar

Quintal
Arroba

cada una

Docena
Docena
Docena

2.00
2.00
4.00
3.00
5.00
37
8.00
3.00
10.00
2.00
75
2.00
3.00
2.00
3.00
.75
2.00
4.00
3.00
2.00

“Nota: los efectos no comprendidos en esta tarifa, pagardin el mismo 5% sobre precios de factura. Sisal, margo 5 de

1866. José Maria Roca (ribrica).

18389

En términos globales, la administraciéon de Salazar correspondiente a los primeros

tres meses de 18060, igual quedo avalada en la Aduana de Sisal:

CUADRO 22: ADUANA MARITIMA DE SISAL,
1 DE ENERO AL 31 DE MARZO DE 1866

Toneladas

PRODUCTOS

Derecho de faro
Derecho de importacién

Derecho especial sobre el tabaco

Detecho de mejoras de materiales
Derecho de ferrocatril

Derecho de internacion

Derecho de contrarregistro

Confiscacione

s y multas

Derecho de consumo

Anticipaciones

Derecho de exportacién
Existencia antetior

DISTRIBUCION

Entregados en la comisarfa imperial

389

http:

“Tarifa para el aforo

de efectos nacionales”,

acervobibliotecavirtualdevucatan.com.mx
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1,371.15
1,574.25
81,393.49
206.50
13,833.02
10,289.85
5,894.85
11,910.35
2,457.59
1,352.32
85.00
2,738.41
5,450.76
138,557.54

70,856.23

Sisal, 5 de

marzo

de

1866,


http://acervobibliotecavirtualdeyucatan.com.mx/

Entregados en la administracion 34,998.52

principal

Entregados a los agentes de la 10,373.10
convencioén espafiola

Prima a buques nacionales 1,224.00
Enteros en la direccién del banco de 1,181.32
avio

Sueldos de la capitania de puerto 627.00
Haberes de pensionistas 974.97
A participes de confiscaciones y multas 2,163.04
Devoluciones de derechos 59.80
Gastos de guerra 437.00
Gastos generales 4,033.34
Gastos de administracion 9,698.09
Existencia a cuenta nueva 1,931.13

138,557. 54 390

Para ocupar el lugar del comisario saliente, se envié a Yucatan a Domingo Bureau,
que desempefaba el mismo cargo en el puerto de Veracruz. El 24 de abril llegé Bureau a
Sisal. Después de pernotar en Hunucma, entré a la ciudad de Mérida en compafifa del
prefecto superior politico José Garcia Morales, que se habfa hecho cargo de los negocios
luego de la partida de Salazar Ilarregui.

A fin de desempefiar cabalmente su misién, las primeras disposiciones de Bureau
consistieron en decretar la creaciéon de un cuerpo consultivo al que llamé Consejo de
Comisario, compuesto de cinco vocales propietarios y tres suplentes. El cuerpo tenfa como
atribuciones dictaminar, sobre todo, los negocios que el comisario pasara a su consulta.
Debia proponer al funcionario todas aquellas medidas que “tendiesen a corregir abusos y a
mejorar la condicién de los pueblos”. El 4 de mayo de 1866 el Consejo tomé posesion de
su cargo. Entre los integrantes, debidamente seleccionados por Bureau, sobresalian los
miembros del grupo promotor del proyecto “Progreso”: como vocales propietarios Rodulfo
G. Cantén, Benito Aznar Pérez, José Font, Fabian Carrillo y José Marfa Rivero Solis; como
vocales suplentes Juan Antonio Esquivel, Crescencio Carrillo y Ancona y Eligio Ancona.

Aunque anteriormente se habfan otorgado concesiones para la construcciéon de un
ferrocarril hacia diferentes puntos del Estado, todos los privilegios habian caducado sin que
los proyectos se hubiesen materializado, a pesar de que cada dia se hacfa sentir la necesidad
de contar con ese medio de transporte. Animado por los ejemplos de Veracruz y Puebla,

Bureau convocd a una reunién el dia 6 de mayo de 1860,-de la cual ya hemos hablado- con

390 Aduana Maritima de Sisal, 1 de enero al 31 de marzo de 1866, en: Manuel Payno, Op. .
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la finalidad de discutir los diferentes proyectos que existfan para unir a Mérida con el mar a
través de una via férrea. El Comisario estaba dispuesto a reunir todo tipo de proteccion a la
empresa que manifestase mas voluntad y posibilidad de realizar la obra.

Después de un largo debate en el que se manifestaron las razones en pro y en contra
de los puertos de Sisal y Progreso, se acordé nombrar dos “Juntas” que representaran los
intereses de cada uno de los bandos en pugna, que abriesen suscripciones y tratasen de
reunir los fondos necesarios para llevar a cabo sus respectivos proyectos. Aunque el
funcionario trataba de mostrarse neutral en la disputa, su simpatia era para aquellos
elementos del grupo que desde un principio colaboraban con la gestién imperial en Yucatin
y que representaban la ruta Mérida-Progreso. *!

La Junta que pugnaba porque el ferrocarril se dirigiese a Progreso y no a Sisal,
estaba compuesta por Pedro de Regil y Pedn, José D. Espinosa, Camilo Camara, Antonio
Garcia-Rejon Mazo y Juan Antonio Urcelay, los que hasta el 11 de mayo ya habfan logrado
reunir la cantidad de 150,000 pesos en acciones de 250 pesos cada una. La Junta opositora
la conformaban D. H. Stuckle, Laureano Pérez, Manuel Roche y José Gonzalez Duarte.

Finalmente, el 20 de mayo se acordd que el ferrocarril correria de Mérida a Progreso
y no de Mérida a Sisal. Aunque la razén oficial que inclin6é la balanza a favor de los
primeros era la menor distancia de la capital yucateca a Progreso, “en realidad lo que el
gobierno imperial de la peninsula queria era desbancar el grupo politico y empresarial que
habia sentado sus reales en Sisal y que se habia convertido en el detentador exclusivo de la
actividad comercial de Yucatan.”>”

Hacia finales de 1866, el clima politico imperial ya no era de optimismo, pues la
noticia de que pronto se retirarfan las fuerzas francesas del pais, llené de ansiedad y desazon
a los simpatizantes del régimen. Dicha preocupacion se reflej6 en el periddico oficial
yucateco al igual en las disposiciones de Maximiliano. Este llamé de improviso a Bureau,
que sin esperar a su sucesor se embarcé hacia Veracruz el 24 de octubre. Como sustituto de
Bureau se envié de nuevo a Salazar Ilarregui, el cual arribé al departamento el 9 de
noviembre. Mas adelante, las estadisticas aduanales dieron fe de las gestiones imperiales de

los ultimos nueve meses:

CUADRO 23: ADUANA MARITIMA DE SISAL,

31 Faulo Sanchez Novelo, Yucatdn durante la Intervencion Francesa. .., p. 133.
392 Ibid, p. 133-134.
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del presidente Juarez.

ABRIL A DICIEMBRE DE 1866

PRODUCTOS
Detecho de toneladas
Derecho de faro
Derecho de importacién
Derecho de impuesto al tabaco
Derecho de mejoras materiales
Derecho de 15% de ferrocarril
Derecho de internacién
Derecho de contrarregistro
Derecho de exportacion
Confiscaciones y multas
Depositos
Ramos varios

Existencia antetior
DISTRIBUCION

Agentes de la convencion
espafiola

Enteros en la administracion
principal

Prima a buques nacionales
Pagado por 6rdenes de la
comisarfa imperial

Pensionistas

Capitania de puerto

Enteros en la comisarfa imperial
Devoluciones

A participes de confiscaciones y
multas

Gastos generales

Gastos de administracion
Existencia anterior

93394

234

5, 421.

95

1,722.29
133,262.77

281.
34, 357.
26, 935.
517.

1, 395.
8, 688.
1,167.
3, 677.
4, 550.

27
23
04
91
79
78
00
20
38

221,977.61

1, 931.

13

223,908.74

10, 310.
156, 757.

3, 607.
6, 330.

2, 924.
1,214.
77.
1,123.
564.

1, 000.
31, 649.

1, 350.
216,008.74 39

65

49

66
00

99
17
09
16
43

00
10
00

Desde enero de 1866, Maximiliano conocié la decision de Napoleon III de evacuar
al ejército galo de México, debido a que la invasion era cada vez mas criticada en Francia,
ademas que sufria la presiéon de la amenazante Prusia en Europa y Estados Unidos “habia
vuelto la cara a sus intereses en América al concluir su guerra civil. El imperio mexicano

estaba por quedar a la deriva, sin respaldo econémico y militar para enfrentar a las fuerzas

393 Aduana Maritima de Sisal, 1 de abril a 31 de diciembre de 1866, en Manuel Payno, Op. az.
34 Gustavo Pérez Rodriguez, “Tu fiel Carlota. Correspondencia y memorias sobre el final del imperio de
Maximiliano”, en: Relatos ¢ historias en México N. 78, México, Editorial Raices, febrero de 2015, p. 28.



En este entorno se dieron las primeras rebeliones republicanas, que proclamaron
como jefe del movimiento a Manuel Cepeda Peraza, al que invitaron a ponerse al frente de
la revolucion. La lucha resulté sangrienta y prolongada, pero Cepeda, mejor estratega que
sus adversarios, paulatinamente salia victorioso. “1867 habia iniciado bajo los peores
augurios para los imperialistas yucatecos. Fl final estaba cerca”.””

A mediados de 1867, imposibilitado para sostener la plaza y 55 dias después de
haberse iniciado el sitio de Mérida, Salazar Ilarregui acordé capitular. La mafiana del 16 de
junio, “aclamada por un inmenso gentio, la Divisién Republicana hizo su entrada triunfal a
la Plaza de Armas de la capital yucateca, acompafiada de musica, cohetes y repiques. Tres
dfas después Juarez acabé con Maximiliano y la intervencion francesa en el Cerro de las
Campanas. La ilusién del imperio habia terminado.”” Un registro general de la aduana

maritima sisalefia correspondiente a los afios del Segundo Imperio, arrojaria las siguientes

cifras:

CUADRO 24: ADUANA MARITIMA DE SISAL,
RESUMEN GENERAL DE PRODUCTOS, 1866

Del 1 de enero a 31 de diciembre de 1864 208, 235. 55
Afio de 1865 419, 378. 34
Afo de 1866 355, 084. 39
Existencia que se hall6 en caja en 1 de enero de 1, 060. 23
1864

CLASIFICACION DE ESTOS PRODUCTOS
De la suma de ingresos pertenecen a

Toneladas 26,380.34
Importacion 586,469.69
Detrecho de faro 3, 296. 54
Derecho municipal 2,363. 89
Detecho de amottizaciéon de la deuda 22, 888. 54
Derecho 15% para ferrocarril 86, 005. 99
Detecho 20% de mejoras materiales 132,271.76
Confiscaciones y multas 7,309. 45
Depositos 6,755. 16
Derecho de contrarregistro 54, 994. 60
Derecho impuesto al tabaco 851. 77
Derecho exportacion 11, 628. 67
Derecho internacién 21,191. 54
Aprovechamientos 263. 00
Derecho excepcional sobre efectos prohibidos 3,363. 50

39 Faulo Sanchez Novelo, Yucatdn durante la Intervencion Francesa. . ., p. 142.
39 Ibid, p. 159.
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Anticipaciones 85.00
Diversos ramos 16, 578. 84
Existencia a la misma anterior 1, 060. 23

983, 758. 51397

También sobre los datos aduaneros de Sisal se elaboré un resumen correspondiente
a la aplicacién de los productos de dicha oficina en el periodo corrido de enero de 1864 a

diciembre de 1866:

CUADRO 25: ADUANA MARITIMA DE SISAL,
ENERO DE 1864 A DICIEMBRE DE 1866. ADMINISTRACION

Sueldos de los empleados de la aduana, resguardo,
tripulacién de la falua, capitania de puerto y otros
generales de hacienda 113,692.58

RECAUDACION AJENA

A participes de confiscaciones y multas 4, 440. 31
Al Ayuntamiento 2,365. 50
A varios por devolucion de derechos 3, 340. 54
A vatios por depésitos aplicados 1,787.39 11,933.74

CREDITO PUBLICO

A los agentes de la convencién espafiola 32,042. 16
A los agentes del cobro del 15% del ferrocarril 2,792.01
Enteros en la direccién del banco de avio 1,181.32 36,015.49

GOBIERNO GENERAL
A empleados, pensionistas y viudas por su cuenta | 10, 208. 19

Ordenes de pago 2,237.39

Entregados en la jefatura de Hacienda por cuenta

de la Republica 129,583.75

Pagado por prima de buques nacionales 6,131.66 148,260.99

GASTOS DE GUERRA
Enterados en la comisarfa imperial y administracién
Principal de rentas 672,505.71
Existencia 1, 350. 00
Igual recaudacién total | 983, 758. 51398

397 Aduana Maritima de Sisal, 1 de enero de 1864 al 31 de diciembre de 1866, en: Manuel Payno, Op. cit.
398 Aduana Matritima de Sisal, Resumen de la aplicacién de los productos de dicha oficina, enero de 1864 a
diciembre de 1866, en: Manuel Payno, Op cit.
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La “restauracion” yncateca
Al terminar del Segundo Imperio y regresar los liberales yucatecos al poder, se reactivo el

proyecto de cambio de la aduana de Sisal a Progreso. No obstante, a pesar del triunfo de
dicho circulo oligarquico y el comienzo del mandato de Cepeda Peraza en 1867, desde este
momento se recrudecio la inestabilidad politica en la entidad. El erario estaba vacio. Uno de
los propésitos del gobernador era secularizar la vida cotidiana de los yucatecos, reorganizar
la administracion publica con base en la Constitucion General de 1857 y la Constitucion
local de 1862. Entre sus primeras acciones, clausuré el Banco de Avio y ocupé los fondos
para establecer una biblioteca en el Instituto Literario de Yucatan, creado durante dicha
administracion. La biblioteca, que desde su fundacién llevo el nombre de Manuel Cepeda
Peraza, ofrecié a los lectores por primera vez en Yucatan, las obras de Hegel, Kant,
Proudhon, Voltaire, Rousseau y Bentham.

El contexto reformador iniciado por Cepeda Peraza, se enriquecié con la aparicion
de sociedades y clubes que organizaban veladas literarias y culturales; se abrieron escuelas
publicas de enseflanza laica de nivel basico; proliferaron las logias, que se orientaron a
difundir su ideologia y a combatir al clero y el fanatismo; también apareci6 el espiritismo,
que los yucatecos interpretaban como una especie de cristianismo sin iglesia ni sacerdotes.
Con todo, muchas practicas religiosas permanecieron arraigadas en la vida diaria y en la
conciencia popular de los yucatecos. En la década de los setenta, los catélicos continuaban
celebrando novenarios del Corazéon de Marfa y del Divino Maestro, las fiestas de la
Inmaculada Concepcion de Marfa, la del Santisimo Cristo de las Ampollas, de San Francisco
de Paula, del Sefor de la Transfiguracion y del Santo Cristo de la Consolacion con sus

. : 399
I'CSPCCTZIVZIS proceswnes.

Los diltimos debates entre Sisal y Progreso
Manuel Cepeda Peraza también era simpatizante del proyecto de traslacion de la aduana

maritima a Progreso, lugar donde ya habia realizado desde 1857 algunas inversiones. Su
repentina muerte el 3 de marzo de 1869 tampoco cambid el curso de las gestiones del
traspaso y las subsecuentes administraciones republicanas igual apoyaron los viejos planes
del cambio portuario. No obstante, al finalizar la década de los sesenta atn subsistian los

interesados en oponerse a que Sisal fuese abandonado, lo cual mantuvo vivo el debate.

399 Sergio Quezada, Historia breve de Yncatdn. .., p. 160.
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Por su parte, Juan Miguel Castro Martin, incansable apologista del proyecto
“Progreso”, ex colaborador y consejero de diversas administraciones federalistas,
centralistas, republicanas e imperialistas, hacia finales de 1869 consideraba “por un calculo
aproximativo”, que el producto anual de fletes de los carros que traficaban entre Mérida y
Sisal asf como el valor de pasajes habia ascendido en los ultimos diez afios a por lo menos
36,000 pesos, si bien entre Mérida y Progreso ese costo hubiese sido un tercio menor, es
decir 12,000 pesos. En base a ello inferfa que desde 1857 en que pudo pasarse la aduana a
Progreso, o bien desde 1859 hasta 1869, una década completa, habria habido un ahorro de
120,000 pesos.

Lo anterior era solo “un calculo minimo”, de acuerdo con el politico y empresario,
porque entre los frutos de exportacion figuraba especialmente el henequén, dado el notable
aumento en su produccion, lo cual hubiese hecho ascender desde tiempo atras a mas del
doble el porcentaje de fletes. Los datos aduanales de los que disponia Castro, le permitieron

exponer tres distintas épocas, de tres afios cada una, en la exportacion del agave:

CUADRO 26
EPOCAS NUM.DE | NUM. TOTAL
BUQUES DE LIBRAS
PACAS

Enero-diciembre, 1856 17 1216 369.969
Enero-diciembre, 1857 9 1260 378.130
Enero-diciembre, 1858 12 2335 700,500

38 1811 1,418,599
Enero-diciembre, 1863 8 2531 758,356
Enero-diciembre, 1864 12 3648 1,022,288
Enero-diciembre, 1865 7 3491 1,003,002

27 9670 2,783,646
Enero-diciembre, 1866 26 7366 2,118,629
Enero-diciembre, 1867 35 13314 3,853,971
Enero-diciembre, 1868 23 13130 3,993,307

84 33810 9,965,907
1* época, 1856-1858 38 4811 1,448,599
2% época, 1863-1865 27 9670 2,783,646
3* época, 1866-1868 84 33810 9,965,907400

400 Juan Miguel Castro Marin, “Notas”, 12 de septiembre de 1869, en: Rafael de Portas, Sisa/y Progreso. Defensa
de los intereses generales de Yncatan y especialmente los del puerto de Sisal amenazados por la pretendida traslacion de la adnana
maritima de este puerto al punto de la costa llamado Progreso, Mérida, imprenta de Manuel Aldana Rivas, 1869, p. 35.
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Segun los datos, el cultivo y explotacion del henequén en esos tiempos aumentaba
considerablemente. En 18606, con 11 vapores y 54 fuerzas motrices de caballos, funcionaban
80 maquinas raspadoras; en 1867, con 21 vapores y 67 fuerzas motrices de caballos,
funcionaban 112 maquinas raspadoras, en 1868, con 35 vapores y 58 fuerzas motrices de
caballos, funcionaban 125 maquinas raspadoras; y en 1869, con 46 vapores y 60 fuerzas
motrices de caballos, segun datos adicionales a disposicion de Castro -propietario de
diversas fincas y haciendas henequeneras-, funcionaban 150 maquinas raspadoras.

La exportacion del agave era progresiva. Para entonces patrecia probable que en una
cuarta época (a partir de 1869, cuando se escribian estos calculos) aumentase un 50% sobre
la tercera época (1866-1868), y en la siguiente o quinta época excediese de un 75% en razén
directa del mayor cultivo y explotacién de dicha planta. También se esperaba en 1869 mayor
cantidad de vapores provenientes de Londres, asi como vendtian los buques que cada vez
mas se solicitaban, conforme se levantaban nuevos planteles de siembra y aumentaba el
cultivo de la fibra.

Segun Castro Martin, con el aumento en las exportaciones de henequén, era mayor
el gravamen del exceso de fletes por Sisal. Yucatin no podia continuar sufriendo aquel
crecido gravamen. Ademas, no podia entrar en competencia el “cortisimo valor de Sisal”, ni
debia dejar de tomarse en cuenta la economia del tiempo en las operaciones del trafico en
general. Si la via férrea se dirigiese a Sisal y no llegase el caso de construirse otra mas
adelante a Progreso, esto serfa desastroso para Yucatan porque hubiese tenido que sufrir
perpetuamente el gravamen del exceso de fletes y pasajes. No importaba para los progresistas,
aquellos cortos intereses de Sisal cuya pequefiez podia redimirse con referencia al porvenir
de todo Yucatan y a un porvenir de vida y accion.

Para el “autor intelectual” de la debacle de Sisal, primero habfa que trasladar la
aduana a Progreso, para después llevar a cabo la empresa de la via férrea, ya que si de
manera simultanea se pretendia realizar ambas cosas, se dificultarfa su consecucion y
surgirfan dificultades entre ambas sin obtener la realizaciéon ni de una ni de otra. Ocuparse
del ferrocarril antes de la traslacion de la aduana era para los liberales castidivinos empezar
por donde debfa acabarse."”"

Paralelamente, la parte contraria defendia sus intereses. Cuestionaba publicamente si

en realidad habfa habido algun perjuicio o alguna utilidad al no haberse trasladado la aduana

401 I e
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de Sisal a Progreso. Tomaba como base las 25 toneladas que era el calculo aproximado del
movimiento general anual en el puerto sisalefio entre 1859 y 1869. Basaba su demostracién
sobre el tonelaje, puesto que los perjuicios que tenfa que calcular se referfan a las
condiciones maritimas de Progreso, si bien al mismo tiempo ratificaban esos calculos
después de tomar la base del importe de las mercancias que anualmente, segun datos
oficiales, ascendia a 1,150,000 pesos, de los cuales correspondian al comercio de cabotaje

350,000 pesos y al comercio de altura 800,000 pesos:

CUADRO 27: CALCULO DEL MOVIMIENTO GENERAL DE SISAL ENTRE 1859 Y 1869

Recargo de los fletes sobre 10, 000 toneladas del
movimiento anual de cabotaje a $1 por tonelada | $100,000
en 10 afios

COMPROBACION

El mismo recargo calculado sobre el valor anual

de los efectos

$200, 000 de la importacién de cabotaje,

$150, 000 de la exportacion.

$350, 000 al 2 %% anual de recargo en 10 afios:

$96, 250

Recargo de los fletes sobre 15, 000 toneladas del

movimiento

extranjero a $1 en 10 afios $ 150, 000
COMPROBACION

El mismo recatrgo calculado sobre el valor anual

de los efectos

$600, 000 de la importacién extranjera,

$200, 000 de la exportacion.

$800, 000 al 2% anual de recargo en 10 afios:

$160, 000

Gravamen que hubiera tenido el pais de haberse | $250,000

pasado la aduana a Progtreso

De los cuales, deduciendo en que don Juan | $120,000

Miguel Castro ha calculado el ahorro de fletes

por Progreso, resulta que ha economizado

positivamente el

comercio, o sea Yucatin, con la traslacién $130, 000402

402 Rafael de Portas, Op. cit., nota nimero 37 a pie de pagina, p. 35.
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El cilculo anterior de los defensores de Sisal, estaba basado en cifras tan reducidas
que si se tomaba una embarcaciéon del Golfo de México, de 30, 80 o 100 toneladas, no
hubiesen parecido recompensados sus mayores riesgos y retardos si tenfan que ir a
Progreso, con que solo se les abonaba un exceso de flete de 30, 80 o 100 pesos
relativamente, quedando siempre a cargo de la mercancia los retardos y riesgos que
provenfan por el desembarque y demas. Y si se consideraban esos mismos riesgos y
retardos en un buque de 200 toneladas de comercio extranjero, no era posible que se
conformasen con el aumento de solo $200 (200 toneladas a $1), y hubiesen quedado
siempre a cargo del efecto el mayor aseguro, el alijo, el retardo en la descarga y otros que
podian calcularse, lo menos, en el 1% sobre el importe de la mercancia.

Asi pues, podia estimarse, respecto del comercio extranjero, en un 50% mas, o bien
1% sobre el importe de los perjuicios calculados en el cuadro que precede, y se tendria
entonces que el recargo o petjuicio que hubiera tenido el comercio en los diez afios de
1859-1869, si se hubiera pasado la aduana a Progreso, hubiera sido de $210,000, deducidos
ya los $120,000 que, segun Juan Miguel Castro, se hubieran economizado en fletes de tierra
de Sisal a Progreso. Rafael de Portas, en representacion de los defensores de Sisal pedia que
se demostrara la inexactitud o exageracion de estos calculos, en el caso de que la hubiera, de
una manera clara. No como lo hacia Castro, al refutar los planteamientos relativos del
campechano Ibarra Ortoll, ““sin mas prueba que su simple palabra negativa.”*”

Castro también cuestiond que Ibarra Ortoll cargara doble flete a la mercancia de Rio
Lagartos a Progreso. Como respuesta, los correligionarios de Ibarra argumentaron que este
cargaba a la mercancia por flete de Rio Lagartos a Progreso 18% centavos, que era lo que
corrientemente se pagaba, lo mismo para Progreso que para Sisal. También habia una carga
de 18% centavos de flete de Progreso, o de Sisal, a Campeche, por ser también ese el tipo
corriente que se abonaba al barquero, de manera que, al tocar los efectos de la costa oriental
en cualquiera de los dos puntos, Sisal o Progreso, ya sea para hacerlos subir al mercado de
esta capital o ya para dejarlos en depésito y luego extraerlos para Campeche, tenfan que
pagar por flete de mar solamente 37'2 centavos, sin contar los costos de desembarque,
comisiéon y rembarque entre otros. En tanto, saliendo como salian de Rio Lagartos

directamente para Campeche, sélo tenfan el unico gasto de 25 centavos.

495 Thid, p. 36.
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Ibarra sostenia que los productos en general de la parte oriental no venfan a Sisal asf
como no vendrian a Progreso, aun cuando hubiese un ferrocarril que los condujese de uno
u otro puerto a la capital del Estado, por las grandes dificultades que se pulsaban para
transportarlos del lugar de produccién, debido a la casi nulidad de caminos hacia la costa.
Solo de esta manera se comprendia que se prefiriese pagar por la via terrestre enormes fletes
y exponerse a los riesgos que presentaban los caminos de ese rumbo donde en cualquier
momento podian presentarse los mayas rebeldes, en vez de buscar la via maritima que entre
dos puntos dados fuese mas econémica. Rio Lagartos era el punto de la costa mas cercano a
Mérida y el que mas producia, y tenfa de gastos un quintal de mercancias si venfa de Sisal o

de Progreso:

CUADRO 28
Flete de Rio Lagartos a Sisal o Progreso $0.18 %
Desembarque y bodegaje $0.06 Y4
Flete de tierra a la capital $0.25

Transporte de los lugares productores a la costa,
calculando la distancia por término medio, en 8

leguas de un camino que se haga transitable y | $0.25
tomando el tipo mas elevado en fletes

Total gastos de un quintal por la via maritima $ 0. 75404

Hacia finales de 1869 se pagaba un peso cincuenta centavos por cada quintal por la
via terrestre, sin contar que no era facil encontrar oportunamente carros para el transporte,
debido a lo cual se exponfan los comerciantes a los riesgos consiguientes y con una
inversiéon considerable de tiempo. Lo que debia hacerse era facilitar en la parte oriental
peninsular las vias de comunicacion hacia la costa, con o sin el ferrocarril de la capital a Sisal
o a Progreso. De esa manera, los productos de aquella region serfan mas econémicos al
venir por mar a Mérida, para su consumo y el de sus alrededores. El resto saldria
directamente de la costa oriental para Campeche, Ciudad del Carmen, Tabasco y otros
puntos que era donde se consumian en su mayorfa.

Lo anterior probaba que aunque se estableciera un ferrocarril en Progreso y se
redujesen a la mitad los fletes que hasta entonces se pagaban de Sisal a Mérida, ello no
presentaba conveniencia alguna para el incremento del comercio de la parte oriental

respecto de sus productos, porque éstos irfan directamente a los mercados que los

404 Rafael de Portas, “Refutando al sefior Castro”, Mérida, 1 de diciembre de 1869, en: Rafael de Portas, Sisal y
Progreso. Defensa de los intereses. .., p. 97.
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consumian: Campeche, Ciudad del Carmen, Tabasco y demas, cuyas relaciones directas le
eran mas convenientes que su comercio con Mérida.

La unica conveniencia que podia obtenerse de lo anterior, era lo que correspondia al
consumo de Mérida y sus alrededores, por el menor flete que tal vez iba a establecerse
desde Progreso. No obstante, esta ventaja no la disfrutarfa el Oriente sino mas bien el
comercio (los hombres del capital) meridano. Dichos comerciantes, si obtenfan alguna
ventaja de este proceso, desde luego no iban a concederla a los del “interior”, si bien era una
pequena ventaja que se veria frecuentemente inhibida por los inconvenientes que
presentaba Progreso debido a sus malas condiciones maritimas. De esta manera, deducian

los que abogaban por mantener la aduana en Sisal:

1.- Que la via maritima es la mas econémica y conveniente al comercio oriental.

2- Que el incremento del comercio oriental depende principalmente, casi
exclusivamente, del establecimiento de vias de comunicaciéon hacia la costa para
dirigirse de alli directamente a los mercados que consumen sus productos en su
mayor parte. Debe influir también en la mayor producciéon de esos lugares los
precios que se establezcan en los puntos consumidores.

3.- Que el camino de esta capital (Mérida) al puerto habilitado, ya sea Sisal o
Progreso, con ferrocarril o sin €l a cualquiera de esos dos puntos, solo recogera de
los productos del Oriente la parte necesaria al consumo interior de esta parte del
estado.405

En base a estas deducciones, los de la resistencia sisalefia se preguntaban por qué se
otorgaba aquella especial consideracion, o por qué se daba tanta importancia al camino de
Progreso respecto del incremento del comercio de la costa oriental; o lo que era mas
curioso, por qué se hacfa derivar el mayor incremento del comercio oriental a partir del

establecimiento de la Aduana maritima en Progreso. Ibarra Ortoll explicaba:

Se pretende asegurar que habilitado como puerto Progreso, viniendo los productos
orientales por Rio Lagartos, Dzilam, etc., aumentaran el movimiento entre esta
capital (Mérida) y Progreso, y esto dara mayor impulso a los productos del Oriente.
Contestaremos desde luego que, como ya tenemos demostrado, el consumo de esta
capital sera el que fije o limite la importancia de ese movimiento respecto de esos
productos.

Aun los que no son propiamente comerciantes, no ignoran, y ya lo hemos repetido,
que esos productos como el almidon, la manteca, el frijol, el maiz, etc., que salen de
los puntos productores orientales por la via de mar, van casi en su totalidad a
Campeche, Ciudad del Carmen, Tabasco, etc., en cuyos mercados existe siempre la

495 Thid, p. 98-99.
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necesidad de ellos para su consumo y el de su interior, y que las cantidades que
ahora van directamente no bastan, pues sale con esa direccion la mayor parte de lo
que viene por tierra del Oriente a esta capital.

Esta circunstancia pone en claro que esos productos continuaran yendo, como
ahora van, directamente a los mercados consumidores sin la necesidad de tocar ya
sea Progreso o Sisal, y mucho menos de venir a esta capital. Llegado el caso de estar
expeditas en el Oriente las comunicaciones con la costa, es muy probable que
embarcaciones mayores que las que ahora hacen el cabotaje en esa costa, salgan
directamente de Rio Lagartos, San Felipe, etc., para Veracruz, Tampico, etc., con sal,
almidén, manteca, etc., sin preocuparse si existe o no un ferrocarril que una a
Mérida con la costa, y si nuestro puerto de altura es Sisal o Progreso...406

Oportuno parecia a los defensores de Sisal, demostrar cual era la diferencia entre los
gastos de un quintal de las mercancias orientales que venian a Mérida, como se suponia iba
a suceder habilitado que fuese Progreso, y yendo directamente, como hasta 1869 iban, a los
mercados consumidores del Golfo de México. Ponfan por ejemplo, los recargos que sufria

un quintal de almidén desde Rio Lagartos hasta Mérida:

CUADRO 29: CALCULO DE GASTOS DE MERCANCIAS
PROVENIENTES DEL ORIENTE DE LA PENINSULA

Flete de mar, corriente a Sisal o a Progreso $0.18 %
Desembarque y bodegaje 0.6 "
Flete de tierra de Sisal o Progreso a Mérida 0.25
Utilidad que se considera obtiene el cometciante
de
M¢érida que especula 0.12 72
$0. 62 V2
Hste mismo efecto se reexporta para Campeche,
que sera el lugar de su consumo, y aumenta los
gastos en: Comisién de compra en esta, basada
sobre el precio de 12 5 reales arroba 0.18 %
Flete de tierra al lugar del embarque 0.25
Flete de mar de Sisal o tal vez de Progreso a | 0.18 %
Campeche
0. 62 %>
Importe total de Rio Lagartos a Campeche,
tocando en Mérida $ 1. 25407

Admitiendo que en Progreso o Sisal —que para el caso era lo mismo-, se hubiese
tenido hacia 1869 una vida mercantil propia, y que sin la supuesta necesidad de que los

productos orientales fuesen a Mérida, éstos hubiesen podido encontrar alli en el puerto un

496 Thid, p. 99-100.
407 Tbid, p. 100.
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mercado. Supdngase que esos mismos productos, en lugar de pasar directamente a los
puntos del Golfo de México donde encontraban mejores precios, se detuvieran en Progreso
o Sisal a esperar alli a los compradores que forzosamente concurrirfan para llevarlos a
Campeche, Ciudad del Carmen, etc. Asi se hubiese podido ver que sobre un quintal
aumentarfa indtilmente con esa escala el precio de esos productos, o lo que es lo mismo,
disminuirian las utilidades posibles de los productores especuladores del oriente peninsular.

Para comprobatlo, los de Sisal tomaban las cifras de la demostracion anterior:

CUADRO 30
Flete de mar de Rio Lagartos a Sisal o Progreso | $ 0. 18 %

Desembarque y bodegaje $0.06 ¥4
Comision de venta que paga el duefio del efecto, | 0. 18 %
sobre § 6.25 es

Comision de compra que paga el comprador 0.18 %
Embarque y medio bodegaje de extraccién 0.031/8
Flete del mar y tal vez de Progreso a Campeche | 0. 18 %
Total de gastos de Rio Lagartos a Campeche

con escala en Sisal o Progreso 0.843/8
Menos: flete directo de Rio Lagartos a | 0.25408
Campeche, tnico gasto

Con base a la anterior demostracién, vemos un recargo que aumentaba el precio en
$ 0.59”% por cada quintal, es decir que disminufa las utilidades posibles del productor o
especulador oriental, al considerar las que tendria llevando sus efectos directamente a
Campeche. Este calculo estaba basado sobre la existencia de un movimiento mercantil
propio en alguno de los puertos yucatecos, ya fuese Sisal o Progreso, y en cuyo punto
hubiesen podido encontrar los orientales los efectos extranjeros y del Golfo de México que
les fuesen necesarios y que llevan siempre a cambio de sus productos, sin ocurrir por ellos a
la capital del estado, con lo cual hubiesen podido ahorrar los gastos de transporte y demas
de Mérida al puerto.

Contra lo sostenido arriba, y para tratar de demostrar el interés que los productores
de Oriente tenfan respecto a Progreso, sus promotores hicieron publica una relaciéon de las
embarcaciones que desde principios hasta finales de 1869 habian entrado a Progreso,
incluido el pase respectivo de su procedencia de dicha costa oriental (Véase cuadro D en los

anexos).

498 Thid, p. 102.
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Por esas mismas fechas, Los efectos que desde el primero hasta el ultimo dia de
diciembre de 1869 habian entrado a Yucatan por Progreso, al igual que las cantidades que se
recibieron de ellos, quedaron registrados en una relaciéon elaborada por el propio Juan
Bautista Pech y Melquiades Colonia (véase cuadro E en los anexos).

Hacia los primeros meses de 1870, igual se intenté demostrar que no era escaso el
comercio de cabotaje de batlovento en Progreso, y que los buques extranjeros que pasaban
a barlovento con direcciéon a Sisal, lo hacian muy cerca del primero. Igual se quiso
comprobar que en Progreso se habfan cargado buques de quilla y travesia, y con dicho
objetivo se elabord una razén de las entradas de aquellas embarcaciones al nuevo puerto. Se
trataba de demostrar que los buques del comercio extranjero de Yucatan procedentes de
Europa, Nueva York, Belice, isla de Cuba y otras naciones de las Antillas venfan por
barlovento. Que: 1), no sélo pasaban cerca de Progreso cuando iban rumbo a Sisal, sino
que: 2), en el propio Progreso cargaban buques de quilla con efectos yucatecos; 3), estas
embarcaciones tenfan nombres; 4) estaban registrados sus remitentes y cargadores; y 5) iban

hacia diferentes puntos de la reptblica mexicana.

CUADRO 31: BUQUES QUE HAN ENTRADO RUMBO DE BARLOVENTO

FECHAS CLASES NACIONALIDAD | NOMBRES PROCEDENCIA | TOTAL
Marzo 3 Vapor Americano “City of México”
Nueva York 1

Marzo 6 Bergantin

Goleta Noruego “Varge” Londres 1
Marzo 10 | Bergantin

Goleta Espaifiol “Isabelita” La Habana 1
Marzo 19 Bergantin

Goleta Inglés “Hope” De arribada 1
Marzo 22 | Bergantin

Goleta Nacional “Guadalupe” La Habana 1
Marzo 27 Bergantin Espafiol “Aguinaga” TLa Habana 1
Marzo 28 Vapor Ametricano “Cleopatra” Nueva York 1
Total 7

BUQUES DE COMERCIO DE CABOTAJE DE BARLOVENTO
Marzo 11 Pailebot Mexicano “Rita” San Felipe 1
Marzo 30 Pailebot Mexicano “Rita” San Felipe 1
Total 2
BUQUES DE SOTAVENTO QUE COMO EXTRANJEROS NO SON DE CABOTAJE
Marzo 4 Vapor Americano “Cleopatra” Veracruz 1
Marzo 7 Pailebot Americano “Aonta” Campeche 1
Marzo 14 | Vapor Americano “City of México”
Veracruz 1

Total 3
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BUQUES DE SOTAVENTO NACIONALES DE CABOTAJE

Marzo 3 Pailebot Mexicano “Luz” Tuxpan 1
Marzo 3 Goleta Mexicano “Rafaela” Campeche 1
Marzo 20 Bergantin
Goleta Mexicano “Santa Rita” Veracruz 1
Marzo 20 Pailebot Mexicano “Julia” Campeche 1
Marzo 20 Pailebot Mexicano “Reformado” Alvarado 1
Total 5
CANOAS

Marzo 6 Canoa Mexicana “Feliz” Ciudad del

Carmen
Marzo 8 Canoa Mexicana “Gloria” Campeche 1
Marzo 11 Canoa Mexicana “Lola” Campeche 1
Marzo 11 Canoa Mexicana “Joven Amalia”

Campeche 1
Marzo 11 Canoa Mexicana “Libertad” Campeche 1
Marzo 19 | Canoa Mexicana “Venancia” Campeche 1
Marzo 19 | Canoa Mexicana “Siempreviva” Campeche 1
Marzo 20 | Canoa Mexicana “Joven Felipa” Campeche 1
Marzo 21 Canoa Mexicana “Amalia” Ciudad del

Carmen 1
Marzo 21 Canoa Mexicana “Joven Juanita”

Campeche 1
Total 10 409

En medio de estos antiguos y reiterados debates, los congresistas yucatecos
reconocian al iniciar la década de los setenta, que en tanto nuestros vecinos del norte habfan
realizado durante 1869 la gigantesca obra de la via férrea de Nueva York a San Francisco,
para unir el Atlantico con el Pacifico después de atravesar toda la anchura del continente
americano a través de desiertos, rios, lagos y encumbradas montafas, en Yucatan hacfa afios
se discutia sobre el punto mas conveniente de la costa donde debia de tocar un ferrocarril
que partiese de Mérida.

Entre los dos grupos que habian surgido en los debates sobre el ferrocarril, uno era
el que crefa que debia tocar el punto denominado Progreso y el otro el que juzgaba que
debia ser el puerto de Sisal. Los dos ya habian agotado sus razones y argumentos en la
materia, y lo innegable era que ninguno de ellos habia podido llevar a cabo la empresa. Esto
se debifa a los constantes disturbios politicos que habian asolado a Yucatan durante las
décadas anteriores, y como consecuencia que no hubiesen contado a tiempo con los

recursos suficientes para el efecto.

409 Documento N. 13, Buques que han entrado rumbo de batlovento (1870), que acredita que por el rumbo de
batlovento vienen los buques del comercio extranjero, en: Juan Miguel Castro Martin, E/ triunfo de la verdad. ..
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Lo que si resultaba una “verdad sin disputa” para los legisladores, era que “por
donde con mas facilidad podia hacerse la via férrea era por Progreso, puesta la razén
poderosa de que por alli costaba menos. Por este motivo —coincidia la clase politica en la
camara de local de diputados-, creemos que es de positiva ventaja la traslaciéon de la Aduana
maritima de Sisal a dicho punto, y una vez establecida, la consecuencia sera la realizacion de
las aspiraciones del Estado.”*"

El acuerdo era que la Legislatura se dirigiese al Supremo Gobierno y pidiese a
nombre del Estado, que en virtud del Articulo 85, fraccién 14 de la Constitucion Federal,
decretara la traslacion de la Aduana maritima de Sisal al punto de la costa llamado Progreso,
ello en los mismos términos en que se habia solicitado dicha traslacién al Soberano
Congreso de la Unién. Este dictamen, previos los tramites de Reglamento se aprobé por
mayotfa de votos, con excepcion del ciudadano Escalante, representante del partido de
Hunucma, Sisal y Maxcanu, que presentd un voto en contra.

Igual “todos los pueblos del Estado” levantaron su voz y solicitaron al Congreso de
la Unién la traslacion. Las exposiciones al respecto se publicaron en el periddico E/ Iris y se

registraron en sus colecciones a partir del numero 40 correspondiente al dfa 15 de octubre

de 1869.

CUADRO 32: FECHA DE LAS EXPOSICIONES

1869

Octubre 4 Ayuntamiento de Mérida

Octubre 5 Vecindario del mismo

Octubre 8 Nuevos vecinos que se adhirieron al proyecto
Octubre 9 Ayuntamiento de la villa de Acanceh
Octubre 9 Vecindario de la misma

Octubre 9 Vecindario del pueblo de Dzidzantun
Octubre 10 Junta municipal del pueblo de Mococha
Octubre 10 Vecindario del mismo pueblo

Octubre 12 Junta municipal del pueblo de Dzemul
Octubre 12 Vecindario del mismo pueblo

Octubre 12 Ayuntamiento de la villa de Temax
Octubre 12 Vecindario de la misma villa

Octubre 12 Ayuntamiento de la villa de Motul
Octubre 12 Vecindario de la misma villa

Octubre 12 Ayuntamiento de la villa de Ticul
Octubre 13 Ayuntamiento de la villa de Espita
Octubre 13 Vecindario de la misma villa

410 Documento N. 20, Iniciativa del ciudadano diputado, representante por el partido de Valladolid José Marfa
Iturralde, Mérida, 21 de febrero de 1870, en; Juan Miguel Castro Martin, E/ triunfo de la verdad. ..
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Octubre 13
Octubre 13
Octubre 13
Octubre 15
Octubre 15
Octubre 16
Octubre 16
Octubre 18
Octubre 19
Octubre 19
Octubre 23
Octubre 25
Octubre 30
Octubre 30
Noviembre 2
Noviembre 4
Noviembre 4
Noviembre 9
Noviembrel3
Noviembrel8
Noviembre 19

Noviembre 19
Noviembre 20
Noviembre 26
Noviembre 27
Noviembre 29
Noviembre 29

Vecindario de la ciudad de Valladolid

Vecindario del pueblo de Buctzoh

Vecindario del pueblo de Dzilam

Ayuntamiento de Valladolid

Vecindario del pueblo de Canzakab

Vecindario de la villa de Ticul

Junta municipal y vecindario del pueblo de Muna
Junta municipal del pueblo de Conkal

Junta municipal y vecindario de Ixil

Vecindario del pueblo de Chicxulub

Vecindario de la ciudad de Tekax

Ayuntamiento de la misma ciudad

Junta municipal del pueblo de Panaba
Vecindario del mismo pueblo

Ayuntamiento de la villa de Maxcand
Ayuntamiento de la villa de Tixkokob
Vecindatio de la misma villa

Ayuntamiento de la villa de Acanceh

Vecindario del pueblo de Tekax

Junta municipal y vecindario del pueblo de Uman
Junta municipal y vecindario del pueblo de
Timucuy

Ayuntamiento de la ciudad de Izamal

Vecindario de la misma ciudad

Junta municipal del puerto de San Felipe
Ayuntamiento de la villa de Peto

Vecindario de la misma villa

Vecindario de la villa de Tizimin

Hacia finales de 1869 ya iban avanzadas las gestiones para el traspaso definitivo de la
aduana a Progreso. Los resultados de los tramites ante el gobierno federal, ante el Congreso
de la Unién y los diversos sectores de la sociedad yucateca, parecian disipar cualquier duda
de que el viejo proyecto iba a concretarse. Paralelamente, el Congreso del Estado emitié un
decreto legislativo el 28 de mayo de 1969 bajo cuyo arreglo se hizo un registro de las casas
de Sisal, correspondiente al cuatrenio 1871-1874, es decir a partir del momento en el que el
puerto no funcionarfa mas como la otrora importante sede aduanera peninsular (Véase
cuadro F en los anexos).

El valor total de las casas y bodegas de mamposteria de Sisal, al igual que todos los
solares de paja, segin las manifestaciones hechas en virtud del decreto de mayo de 1869
ascendian a $35, 990. Saltaba a la vista que esta cifra era de mayor cantidad que la que
figuraba en la manifestacion anterior (1864-1868), y que al parecer se habia hecho con la

finalidad de “exagerar” el valor de las propiedades. Esto sin embargo iba a tener

249



repercusiones en el periodo de 1871-1874 pues los interesados pagarfan mayores impuestos.
La diferencia entre la estimacién que habian ofrecido los propietarios en el afio de 1864 y en

el de 1869, se presenta solo con algunos ejemplos en el siguiente cuadro:

CUADRO 33: MANIFESTACIONES

MANIFESTACIONES EN 1864 MANIFESTACIONES EN 1869
Ledn Ballester, Antonio $ 450 $ 830
Campos, Hsteban 400 | | 550
Canto, Ramon 400 | e 750
Guzman, José Dolores 300 | 500
Hetrera, Isidro 1665 | | 1900
Loépez, Juana 360 | | 850
Lara, Francisca 360 | i 1587
Llanes, George 1250 | | o 1450
Méndez G 150 | 500
Pérez, Hilario 2505 | 2950
Regil de Ibarra Ortoll, Dolores 1555 | 2000411

Por otra parte, la estadistica sobre la cantidad de habitantes en Sisal que el secretario
de Gobierno Joaquin Garcia-Rejon y Carbajal habfa dado el 18 de septiembre de 1846,
ascendia a 924 individuos; y segun el dato demografico levantado durante 1869, el indice se
elevaba a 997 pobladores, es decir un aumento de cuatro seres humanos en 23 afios: 549
mujeres y 448 hombres. Sisal era el mismo, sefialaban los impulsores del cambio a Progreso,
“el mismo descrito por el senor Rivero Figueroa y por el anticuario Stephens... He aqui lo
que es hoy Sisal, no obstante que la emigraciéon de 1847 pudo haber hecho prosperar esta

Vﬂla 99412

Politica y comercio en el nuevo puerto de Progreso

Gestion politica e infraestructura portuaria

A1 Idem.
N2 Idem.
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Entre los ultimos meses de 1869 y los primeros de 1870, el ayuntamiento de la ciudad de
Mérida asi como habitantes de diversas poblaciones de la entidad terminaron de enviar sus
respectivos memoriales al Congreso Nacional, en los que solicitaban el traslado de la aduana
a Progreso. Igual se elabor6é una “Exposicion” que la diputacién mercantil de Mérida en
unién de los comerciantes elevo al gobierno federal. En ella se comprometian a construir
con sus propios recursos el muelle de Progreso, una de las mas importantes obras que se
requerfan para la traslacién a este punto de dicha aduana. El comercio, sin gravamen alguno
y con la finalidad de tener su propio muelle -de mayor extensiéon del que entonces
funcionaba en Sisal y hecho de acuerdo a las mejoras que contenfa el plano formulado por
el ingeniero civil Olegario Canton-, tendria derecho a imponer y percibir por el uso de la
escollera la asignacion que se cobraba en la de Sisal, con la diferencia de un 25% menos en
beneficio general.

Los comerciantes meridanos se comprometian a que si el gobierno federal queria
hacerse del muelle, podifa adquirir la propiedad por igual costo de su valor. Y si aun siendo
aquel muelle propiedad de los comerciantes se acordase la concesion a cualquier empresa
para la construccion de una via férrea de Mérida a Progreso, igual podia dicha empresa
hacerse propietaria del atracadero, previo pago al contado por el precio de su valor.

El 24 de octubre de 1870, los comerciantes de la Ciudad Blanca firmaron el
compromiso para contribuir en la obra del muelle de Progreso, bajo las bases acordadas por
el ministerio de Fomento y aceptada por el propio comercio de la capital yucateca. El pago
de la construccion se harfa en forma paulatina, mediante mensualidades, a partir del mes de
noviembre hasta junio del afio siguiente. Los suscritos, deseosos de llevar a cabo la obra

fueron:

CUADRO 34
Viuda de Regil e hijos $1,000
Juan Miguel Castro $500
Camilo Camara $1,000
Manuel J. Peén $1,000
Manuel Dondé Camara $1,000
Ramoén Aznar Pérez $1,000
Juan Cervera $500
Eusebio Escalante e hijo $500
Angel A. Toledo $500
José Maria Ponce y Compafiia $250
Dario Galera $250
José Dolores Espinosa $250
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Luis Cardenas Peon $500
Gregorio Milan $500
Alfredo Peén $500
Benito Aznar Pérez $500
José Font $500
Manuel Zapata $500
Sefior Palma y hermano $425
Isidro Mendicuti $250
Juan Antonio Urselay $500
Marcos Duarte $500
Miguel Pe6n $250
Pedro Cicero $250
Joaquin Ancona $250
José D. Escalante $250
Luis Gutiérrez $125
Vicente Escalante Sanchez $ 250413

La cuenta de los gastos finalmente erogados para la construcciéon del muelle de
Progreso ascendié a $31,333.28 %4; asi como la calzada y puente dieron un total de
$14,225.22. La conclusion de estas obras habfa excedido el valor de lo presupuestado,
“tanto por haber sido este presupuesto reducido, cuanto por el tiempo corto y perentorio,
ademas de otras circunstancias imprevistas e inesperadas, principalmente respecto a la
calzada.”** Lo que vino a aumentar las dificultades fue la anegacién y crecimiento de las
aguas de la ciénaga. El nivel del mar alcanzé la ciénaga de Progreso en 1871 cuando se
trabajaba en la calzada, lo cual la hizo intransitable y menos posible de reactivar los trabajos
de su construccion. Las aguas de esta parte de la ciénaga bajaban también al “lago”, que
desde la garganta que atravesaba el puente corrfa y se prolongaba algunas millas al oeste o
sotavento.

A pesar de que el lecho de la ciénaga era de laja, la calzada habia sido construida
sobre ella con material sélido, de pura piedra. No obstante, el trafico constante y el
aumento de éste en los siguientes nueve afios (1871-1880) habrian de provocar su deterioro
y demandar su reparacion. Incluso el material aprobado por el gobierno federal solo para su

construccion —de la que se encargd el comercio local, incluido el puente-, ascendié a

413 Copia fiel del acta de compromiso de 24 de octubre de 1870, acordando el comercio contribuir para la obra
del muelle de Progreso, Mérida, 16 de noviembre de 1870, http//acervobibliotecavirtualdeyucatan.com.mx

414 Juan Miguel Castro Martin, Cuentas de la inversion y gastos de las obras del muelle, calzada y puente de
Progreso para la traslacion de la aduana, 31 de diciembre de 1880,
http/ /acervobibliotecavirtualdeyucatin.com.mx
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$9,595.00, que resultaba porcentualmente menor en comparacién con el presupuesto
aprobado tnicamente para su reparacion, que se elevé a $17,884.75.*"

El costo del muelle habia excedido el presupuesto aprobado por el gobierno federal,
tanto por ser este reducido como por las circunstancias extraordinarias que se presentaron.
Por si fuera poco, el 1 de marzo de 1872 un temporal causé estragos en Progreso, hizo
sentir su furia y mostré la fragilidad del muelle recién construido. El huracan puso en
peligro a la nave “Margarita” que venia de Sisal con familias, a la “Petrona y Pascuala”, que
era de carga, asi como a los alijos que se encontraban fondeados. Igual causé dafios al
pailebote “Juarez” y a la barca “Volant”, cuyo capitan Geo Bareston perecié con otros dos
marinos que habfan saltado al mar para rescatar su barco. En medio de la adversidad, el
bergantin goleta americano “Teresa Buttler” garred sus anclas y la canoa “Margarita”
después de luchar durante varias horas en medio de las enfurecidas aguas, se estrellé6 contra
el alfaque. Todas las canoas de alijo fueron aventadas a la playa. El administrador de la
aduana cerr6 el puerto y el vapor estadounidense “City of Mexico” prefirié no entrar al
inseguro sitio y continué para Veracruz con la carga y correspondencia que trafa para
Progreso.'"

Pese a lo anterior, los impulsores de Progreso hicieron publicas los siguientes dias
las ventajas que ofrecia el nuevo muelle. Con todo y los altos costos, la ineficiencia de la
obra, las tragedias ecoldgicas y los muertos, el comercio de la capital yucateca, es decir la
burguesia mercantil, parecia disfrutar del enorme beneficio “de no pagar en Progreso el
impuesto de muelle que se pagaba en Sisal...” Para entonces ya no habia quien abogara por
el “puertecito de Mérida”, y hasta sus principales defensores, como veremos mas adelante,
habfan sido “persuadidos” por la clase en el poder al ofrecerles estratégicos cargos publicos
y/o lucrativas concesiones empresariales.

Distraer a la opinién publica respecto a los desaciertos del viejo puerto, comparar
las bondades de Progreso con las retrospectivas deficiencias de Sisal también se hizo
recurrente entre la clase que controlaba la politica y la empresa yucateca. De esta manera se
expuso lo que habia dejado de pagar el comercio en los nueve afios seis meses corridos,

desde el 1 de julio de 1871 al 31 de diciembre de 1880, respecto al impuesto de muelle en

45 Tdem.
416 Rubén y Romeo Frias Bobadilla, Ux proyecto de cien aios; el puerto de abrigo, Progreso, Ediciones El Faro, 1970,
p. 11.
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Progreso, durante el mismo tiempo por el que se pagd en un periodo similar anterior en el

muelle de Sisal, del 1 de enero de 1862 hasta el 1 de julio de 1871:

CUADRO 35

ANOS PAGOS
1862 $3,792.69
1863 3,507.93
1864 5,138.43
1865 6,566.13
1866 5,325.13
1867 4,247.00
1868 4,889.96
1869 5,486.95
1870 9,494.00
1871 (hasta el 1 de julio) 4,312.00
Total pagado $ 52, 761. 08417

Igual a mediados de 1870 se autorizé por parte de la Secretarfa de Estado y del
Despacho de Hacienda y Crédito Publico la construcciéon del edificio que albergaria la
aduana en el puerto progresefio. El 16 de septiembre de dicho afio, Juan Miguel Castro
colocé “la primera piedra” de la obra en presencia del gobernador Manuel Cirerol. Tanto la
aduana como la calzada y el puente debian quedar terminados el 1 de julio de 1871, ya que
en esta fecha se abrirfa el puerto de altura y cabotaje de Progreso, de acuerdo con el decreto
del presidente Benito Juarez del 6 de octubre de 1870. El dia 25 de este mes, Cirerol dio a

conocer el documento oficial de apertura:

El ciudadano Benito Juarez, presidente constitucional de los Estados Unidos
Mexicanos, a todos sus habitantes sabed: que en uso de la facultad que me concede
la fraccion XVI del Articulo 83 de la Constitucion y considerando de que es de
reconocida utilidad publica la traslacion de la Aduana Maritima al punto
denominado Progreso situado en la costa del estado de Yucatan, he tenido a bien
decretar lo siguiente: Articulo primero. Desde el 1 de julio del préximo afio de 1871,
quedara abierto al comercio de altura y cabotaje el puerto de Progreso, situado en la
costa de Yucatan. Articulo segundo. Desde la misma fecha se considerara cerrado al
propio trafico el puerto de Sisal. Dado en el Palacio Nacional de México, a 6 de
octubre de 1870. Benito Juarez al ciudadano Matias Romero, secretario de hacienda
y Crédito Publico.#18

417 Juan Miguel Castro Martin, Cuentas de la inversién y gastos. ..
418 Delfin Quezada Dominguez y Romeo Frias Bobadilla, Puerto Progreso, Yucatin, pasado y presente, Mérida,
Ayuntamiento de Progreso, Yucatan (2004-2007), Colegio Yucatanense de Antropdlogos, A. C., 20006, p. 78.
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La inauguracién del nuevo puerto se llevo a efecto en la fecha indicada, momento
en el cual se daba por concluido el traspaso de la hegemonia portuaria de Sisal a Progreso.
Por el camino de Mérida al nuevo puerto se vio transitar ese dia a numerosos carruajes que
conducian a las familias e invitados en general, provenientes sobre todo de la Ciudad
Blanca. También por mar arribaron embarcaciones con viajeros que participarian en la
ceremonia. Los edificios recién levantados, los barcos y el muelle lucieron banderines
multicolores, asi como una banda militar dirigida por el maestro Cuevas amenizé el baile en
el moderno edificio de la aduana, donde se conté con la presencia de funcionarios federales,
estatales y locales. "

Una primera Junta Municipal progresefia se constituy6 en 1872. Como vocal quedo
electo Alejandro Barrera. Mas tarde, el 8 de enero de 1875, igual por decreto del gobierno
estatal se instald el primer Ayuntamiento, integrado por su presidente el propio Alejandro
Barrera; los regidores propietarios Regino Morales, Santiago Medina, José Pifila y
Buenaventura Loépez; los regidores suplentes Antonio Morales Pastrana -heredero de
Joaquin Morales Lanzos, propietario de la infraestructura de mayor valia en Sisal-, George
Llanes y Ramoén Canto (estos dos dltimos con propiedades en Sisal y ex miembros de la
Junta defensora de dicho puerto); asi como el sindico procurador Wenceslao Encalada.

Respecto a las primeras construcciones en el puerto, éstas pertenecian a politicos,
comisionistas, empresarios, artesanos y poblacion en general. Estaban hechas de
mamposteria, madera, zinc, ripio o paja. De los edificios publicos se hizo responsable rl
grupo en el poder, asi como entre los propietarios de los negocios o de las casas-habitacion
se registr6 a Braulio Acosta; Tenorio y Hermanos; Cantén y Tappan; Llanes y Compafiia;
Camilo Camara; J. Vallado; Adolfo Morales; José Maria Ponce; Benito Aznar; Manuel
Dondé Camara; M. Navarrete; Cosme A. Villajuana; Antonio Cupul; José Galera; Fermin
Domingo; Martin Domingo; N. Souza; B. Vargas; José Le6én Rubio; Santiago Medina;
Gumersindo Méndez; Augusto Peoén; Hilario Pérez; Manuel Dondé; M. Pinelo; J. Avila
Maldonado; E. Escalante; Pedro Regil; Rafael Villamil; W. Encalada; J: Ferriol; N. Alpuche;
José A. Rosado y Juan de Dios Fierros. Las primeras casas consignatarias y comisionistas
eran de los sefores Diego y Compafifa, representantes de la Compafifa Neoyorkina y
Mexicana; Ibarra y Dondé, de las Indias Orientales y del Pacifico; de Rodulfo G. Cantén,

que representaba a las de Habre; y de Hofmann y Dominguez, de Steamship Line.

49 Thid, p. 79.
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Concluida la infraestructura basica, el arribo de los primeros barcos que operaron en
Progreso quedé documentado de la siguiente manera: el bergantin “Rafaela”, llegd de
Veracruz y Campeche; la canoa “Amelia”, procedente de Tabasco, Ciudad del Carmen y
Campeche; el vapor estadounidense “City of Merida”, habia zarpado de Nueva York y
pasado por La Habana; el bergantin espafiol “Esperanza”, salié de La Habana; el pailebote

“Oriente”, procedente de Tuxpan; y la goleta “Guadalupe” de Tampico.*’

Patron urbano y estructura social
El patrén de asentamiento en el que se fundé y desarrollé Progreso, habria de propiciar los

gérmenes de una problematica urbana que se extenderia hacia las décadas posteriores,
incluido el subsecuente siglo. El puerto paulatinamente se convirtié en escenario de la
diferencia de clases y de castas, ciudad que los hombres criollos del poder politico y
empresarial peninsular llenaron paulatinamente de edificios, calles y demas obras de
infraestructura, donde, sin una planeacién preconcebida poco a poco se acondiciond el
mercado de trabajo, es decir la reserva de mano de obra sobre todo mestiza e indigena que
se ubicé hacia la periferia,” principalmente en las zonas improvisadas de la ciénaga.

Entre las principales funciones de Progreso estuvo la organizaciéon de actividades
politicas y militares, lo cual en forma progresiva agravo los costos para adquirir los terrenos,
debido a la especulacion de que empezaron a ser objeto. Igual la presencia de la linea del
Ferrocarril Mérida-Progreso, al comenzar la década de los ochenta en siglo XIX incremento
el valor de los terrenos del norte del asentamiento, asi como el de las haciendas que se
encontraban en la ruta. De esta manera, el patrén de uso urbano en el sitio se hizo reflejo de
la estructura social yucateca.”” La casta en el poder, representante de los grupos sociales
mas fuertes, utilizé el mejor espacio y el puerto se convirtié en una proyeccion topografica
de la estructura social. El desarrollo no planeado de las areas urbanas y la especulacién del
suelo, condujo a un uso insuficiente de la tierra urbana y a la urbanizacién lo mismo de la

tierra agricola que de las areas ecolégicas que debian protegerse.

420 Romeo y Rubén Frias Bobadilla, Monografia histirica, geogrdfica, maritima y cultural del puerto de Progreso de Castro,
Yucatdn, Mérida, Ayuntamiento de Progreso, Yucatan (2010-2012), 2011, p. 19.

41 Florentino Garcia Cruz, “El problema de la vivienda en Progteso, Yucatan. Periodo politico municipal:
diciembre de 1981 a diciembre de 19847, Boletin de la Escuela de Ciencias Antropoldgicas de la Universidad de Y ucatdn,
Vol. 12, N. 69, noviembre-diciembre de 1984, p. 4.

422 Raquel Ofelia Barcel6 Quintal, Los ferrocarriles en Yncatan y el henequén en el siglo XIX. El camino hacia el progreso,
en: Mirada ferroviaria N. 15, Revista digital Tercera Epoca, p. 13.
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Otro aspecto de la problematica urbana fue la insatisfacciéon de la necesidad de
vivienda para los grupos humanos que en forma constante desarrollaron el proceso de
colonizacion. La desigual reparticiéon de la riqueza, manifiesta en los bajos ingresos de gran
parte de la poblacién, inhibié la compra de los materiales necesarios para construir sus
casas-habitacion. Si bien la vivienda se convirtié en un articulo de primera necesidad, cada
vez resulté mas complicada su obtenciéon y los espacios destinados para habitarlos no
reunieron los requisitos minimos para los inmigrantes que, de manera creciente, se

423
asentaron en el puerto.

La expansiin henequenera y el despojo de las tierras comunales
A partit de 1870 la demanda internacional de la fibra de henequén se elevd

considerablemente. Para 1872 los hacendados yucatecos unificaron las edades de todas las
plantas en areas determinadas: habian henequenales en cultivo, en explotacién y en
decadencia, ademas de que las fincas contaban con viveros y semilleros. Hacia 1874 ya se
sembraban 2,700 plantas por hectarea, y en 1876 habia en Yucatin cerca de 32,000
hectareas de sembradio del agave.

El crecimiento de la superficie sembrada iba acompanado de innovaciones técnicas.
A la manivela de la rueda Solis la desplazé un pedal, y este se sustituyé6 mas tarde con
bestias de tiro. En 1859 Eusebio Escalante Castillo import6 la primera maquina de vapor y
se la adapto. Al calor de la expansion del mercado, entre 1868 y 1871 se importaron 300
ruedas y 160 maquinas de vapor. Para 1876 habian 450 raspadoras movidas por vapor y
otras 30 por fuerza animal. En estos tiempos, el panorama del noroeste yucateco cambiaba
de manera acelerada. Su produccién ganadera y maicera ya era cosa del pasado y daba paso

a la actividad exclusivamente henequenera.

CUADRO 36: PRODUCCION HENEQUENERA

1869 Y 1877

ANOS PRODUCCION
EN PACAS

1869 16, 646
1870 19, 893
1871 16,733
1872 22, 479
1873 22, 402

423 Florentino Garcfa Cruz, Op. at., p. 4.
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1874 30, 537

1875 31,313
1876 41, 864
1877 51, 538 424

La época que va de 1880 a 1890, se caracterizé a su vez por ser el inicio de la
produccién comercial de la fibra, y tanto la produccién del henequén como los precios de
éste siempre fueron a la alta. Asi ocurrié en los dos primeros afios de dicho periodo, es
decir durante los dos dltimos aflos correspondientes a nuestro presente tema de trabajo. En
1880, la produccién en pacas del henequén fue de 112,911, con un valor en pesos de $1,
777,577.62; y en 1881, la produccion en pacas fue de 154,730, con un valor en precios de
2,726,575.88.

Conclusion del ferrocarril
Cuando José Rendén Peniche se desempefiaba como diputado federal en la ciudad de

México, hizo amistad con el espafiol Pedro Contreras Elizalde, yerno de Benito Juarez, que
en calidad de diputado representante de Yucatan participé en la elaboracion y firma del acta
de la Constitucion de 1857. Estaba casado con Margarita Juarez Maza y era hermano de
Marifa del Pilar Contreras, madre del médico, dramaturgo, poeta y novelista yucateco José
Pebn Contreras. '

Rendon se enteré por Contreras que la concesion del ferrocarril Mérida-Progreso
estaba vacante, y decidio solicitarla. L.a amistad que Contreras Elizalde sostenfa a su vez con
Sebastian Lerdo de Tejada —el cual suplié a Benito Juarez como presidente después de la
muerte de éste- influy6é decisivamente para que se cediera la concesion a ambos el 10 de
abril de 1874. Rendén Peniche viajé a Nueva York para adquirir los materiales que se
emplearfan en la via férrea y ahi conocié a Eduardo Gonzalez Gutiérrez, con el que formoé
una sociedad de comerciantes y le sirvi6é de aval para solicitar un crédito por 30,000 ddlares
de una casa de Londres, que emplearfa en la compra de materiales para la construccion del

camino de fierro.

424 Cecilia Asuncion Novelo Santamatia, La politica fiscal y la produccion henequenera vista a través de la legislacion de
1870 a 1920, Mérida, Tesis de Licenciatura en Economia, UADY, 2001, p. 67.

425 Ihid, p. 68.

426 Moisés Gonzalez Navarro, “Los positivistas mexicanos en Francia”, en: Historia Mexicana, Vol. IX, N. 1,

julio-septiembre de 1859, p. 119-129.
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El 31 de marzo de 1875, a la empresa que representaba Rendén Peniche se le
adjudicaron en propiedad los terrenos de la Plaza de Mejorada para construir la estacion del
ferrocarril Mérida-Progreso. El 1 de abril se coloco el primer riel, en el espacio donde se
levantaria la estacion. Presidieron el acto el gobernador Eligio Ancona, el presidente de la
diputacién de Comercio Benito Aznar Camara, el representante de los comerciantes Manuel
Dondé Camara, y el representante de los hacendados henequeneros Juan Miguel Castro
Martin, en cuyo honor la ciudad de Progreso habria de recibir en 1881 el nombre de
Progreso de Castro.

En el evento también estuvo presente el Consejo Administrativo de la empresa,
integrado por su presidente Francisco Zavala; vicepresidente José Font y Gutiérrez; vocal
primero Augusto L. Peén y Pedn; vocal segundo Juan Crassemann; vocal tercero Alfredo
Dominguez Peén, con importantes inversiones en Sisal; y como tesorero, el empresario ex
lider de los defensores de Sisal Felipe Ibarra Ortoll, acompanado de su secretario Nicanor
Rendén y Cardenas.

Felipe Ibarra Ortoll, ex lider de la resistencia en Sisal, ademas del anterior cargo
recibirfa importantes concesiones empresariales por parte de las autoridades yucatecas y
nacionales, esto con el fin de alejarlo de sus acciones a favor de Sisal y atraerlo a la defensa
de los promotores de Progreso. A Ibarra le fue otorgado en concesién todo el litoral
peninsular para las actividades pesqueras. El otrora “representante del pueblo de Sisal”,
poderoso empresario vinculado al henequén y a la explotaciéon del palo de tinte, a partir de
entonces se sumarfa al negocio de la pesca.

El leonino contrato cedia a Ibarra el privilegio para explotar la esponja, la tortuga y
el caiman.”” Abarcaba el extenso litoral desde la Laguna de Términos en el Golfo de
México, hasta la desembocadura del rio hondo en la Bahia de Chetumal, es decir toda la
costa de la peninsula yucateca. A cambio, el empresario estaba obligado a pagar una renta
segun el tipo de productos explotados, ademas de comprometerse a prestar su cooperacion
para impedir el contrabando en la zona a que el contrato se referia y contrarrestar la falta de
vigilancia en este ramo. Para los habitantes del oriente peninsular, esta medida significé un
tiro de gracia, pues por todos lados se les limitarfa el acceso a los recursos naturales de tierra
y mar. A partir de este momento, los habitantes originarios debieron pagar al apdstata

428
Ibarra Ortoll una renta para tener acceso a la pesca.

427 Gabriel Aarén Macias Zapata, Op. dit., p. 235.
428 Thid, p. 237.
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De esta manera, el grupo en el poder identificado con las luchas republicanas
empez6 a ofrecer “funcionalidad” a la regién, contextualizada por el predominio de una
faccion criolla liberal, una actividad maritima y mercantil de importacion y exportacion asi
como por el intercambio mercantil intrarregional que habria de vincular al nuevo puerto
con campos de cultivo, extracciéon de recursos naturales, comunidades productoras de
insumos bdsicos y nticleos urbanos consumidores de bienes y mercancfas.”” Ademas, “el
contexto politico en el que quedaria enmarcada la creacién del nuevo puerto, iba a ser la
competencia entre las élites blancas de Mérida y Campeche por el control de las aduanas
maritimas, exacerbada a partir de que este Estado lograra independizarse.”*”

Al iniciar la década de 1880, las condiciones del puerto ya eran otras; habian
avanzado los trabajos de infraestructura asi como varios comerciantes fabricaban sus casas
comerciales consignatarias y comisionistas y tenfan bodegas para almacenar las mercancias
de importacién y exportacion. Poco a poco el trafico se incrementd por el intercambio
sobre todo con los puertos del Golfo de México, Cuba y Espafia, que demandaban carne
salada, palo de tinte, derivados de algodén y henequén, este dltimo cada vez con mayor
porcentaje de demanda en el mercado internacional y en el que se volco la mayoria de los
capitales extranjeros y yucatecos de la época. A estas condiciones de gran apogeo —
caracterizadas por las tendencias productoras del agave- quedarfa unida la ruta del ferrocarril

M¢érida-Progreso, finalmente inaugurada el 16 de septiembre de 1881.

Reflexiones finales
Desde el inicio de la Independencia se puso en evidencia la lucha de las distintas facciones

en la entidad. La divisién se hizo palpable y los grupos en confrontacién se negaron a
aceptar las formulas legales de cada faccion. Esto ocurrié durante los gobiernos juaristas,
cuando los liberales se dividieron y cuestionaron las diferentes posiciones (moderadas o
radicales) de la bandera reformista republicana. Bajo este estado de cosas quedd
formalmente establecido Progreso (1870) como el principal puerto del estado de Yucatan.
La incansable gestion de los que promovieron la traslacién de la aduana, habia incluido los

primeros afanes de comunicarlo por carretera con Mérida, la paulatina construcciéon de la

429 Mario Alberto Trujillo Bolio, E/ Golfo de México en la centuria decimondnica; entornos geogrdficos, formacion portnaria
'y confignracion maritima, México, Camara de Diputados, Ciesas, Porria, 2005.

430 Luis Alfonzo Ramirez Carrillo, “Un mar de piedras”, en: Luis Alfonzo Ramirez Catrillo (coordinador), Ur
secreto bien guardado; mundializacion y restructuracion productiva en Yucatan, México, Porriaa, Universidad Auténoma

de Yucatan, 20006, p. 131.
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infraestructura portuaria y su adecuacion a los distintos regimenes politicos que gobernaron
Yucatan entre 1840 y 1881.

En el dltimo lustro de este periodo, los grupos del poder regional se sumaron a la
politica conciliatoria practicada por Diaz, asi como pusieron por encima de las disputas
locales el afianzamiento del poder presidencial. Esta alternancia permitié que ocuparan los
puestos de mando individuos de diferente posicion ideolégica y de formaciones
profesionales diversas. Los cargos serfan desempefiados por civiles o por militares, de
tendencias liberales o conservadoras, incluidos colaboradores del Segundo Imperio.

Lo anterior influyé en la gestiéon politica a favor del desarrollo de Progreso, del
despojo de las tierras comunales, de la conclusion del ferrocarril Mérida-Progreso (en 1881)
y de la expansion henequenera. La injerencia del Ejecutivo federal en apoyo a uno u otro de
los grupos en confrontacion, crecié en sintonfa con los intereses del centro. Lo anterior no
fue fortuito. Para entonces, los ingresos que ya generaba Yucatan debido al precio que la
fibra del henequén habia alcanzado en los mercados internacionales, mucho habrfa de

influir en la consolidacién de la modernizacién del Estado y del pais en términos generales.

261



CONCLUSIONES

Sisal empez6 a funcionar como puerto desde el siglo XVI. En 1562, el alcalde mayor de
Yucatan, Diego de Quijada, mandé se iniciara la construcciéon de un camino de Mérida a
aquel punto de playa para contar con una salida al mar. El proyecto incluyé una calzada que
atravesaba la ciénaga, que una vez terminada (1571), recibié el nombre de Camino Real de
Sisal, que jugd un importante papel en el entorno peninsular al permitir el intercambio no
s6lo de productos sino de informacién con otros puertos como Veracruz o La Habana. El
lugar estaba mas cercano a la capital peninsular que el puerto de Campeche y resulté mas
accesible que éste respecto a las embarcaciones de mayor calado.

Para que el recorrido presentara una primera resistencia frente a los inminentes
ataques piratas -que se sabfa iban a querer introducirse por ahi a la capital de la
Gobernacién-, en vez de construirse en linea recta el camino se desvi e hizo pasar por
Hunucma, una de las mas importantes poblaciones de la zona. No habia pasado ni una
década de la construcciéon de la via, cuando el puerto fue sorprendido por filibusteros
franceses, que aprovecharon el camino Real para realizar su incursién tierra adentro. El
ataque estuvo cerca de hacerse de la sede de la capitania peninsular, aunque no pas6é a mas y
las reacciones que provocod son reveladoras de la importancia estratégica que Hunucma
represento frente a los asaltantes, antes que éstos se acercasen a Mérida. Cien afios después
(1661), el pirata Juan Cruyes incendi6 la vigfa de Sisal —sin siquiera intentar aproximarse a
Mérida- y se llevé prisioneros a los seis hombres que custodiaban el puerto.

Para finales del siglo XVIII, las leyes espafiolas sobre el comercio libre y neutral
estimularon el intercambio mercantil en Campeche, si bien despertaron el interés de la élite
residente en Mérida de reconocer y habilitar Sisal para el trafico mercantil, ademas de que
no estaba tan distante de la capital peninsular como la ciudad amurallada. Al iniciar la
siguiente centuria, se uni6 a lo anterior el hostigamiento maritimo en el Golfo de México
por parte de los buques ingleses, y la decision de las autoridades de controlar el
contrabando. Debido a ello, el 13 de marzo de 1811 se declar6 puerto menor a Sisal, con lo
cual qued6 formalmente autorizado a la navegacion y el comercio con diversas regiones del

mundo.
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Campeche empezo a resentir los petjuicios de esta disposicion, en tanto Mérida se
beneficiaba mas por abrirse dicho puerto al comercio exterior, ya que sus habitantes
recibfan en forma directa los productos que necesitaban, lo cual restringié el comercio con
Campeche después de tres siglos que éste abasteciera por via maritima el mayor porcentaje
de mercancias que requeria la cabecera politica.

Durante las primeras décadas del México independiente, las confrontaciones entre
Mérida y Campeche continuaron. Presionada por las rivalidades con este dltimo, cuya clase
en el poder vefa a Sisal como un puerto que no reunia las condiciones de seguridad, ni su
camino la fluidez necesaria para el trafico comercial, la oligarquia meridana considerd
imperiosa en la década de los cuarenta la necesidad de localizar una salida al mar, lo mas
cercana a la capital del estado, donde se trasladaria la aduana y el predominio portuario de
Sisal. También pensé en la mayor proximidad con el Caribe, regién a la que la cabecera
politica peninsular dirigfa un alto porcentaje de sus exportaciones.

Es aqui donde se inscribe el tema de nuestro trabajo, el analizar cémo este cambio
muestra las tensiones y negociaciones de los diversos grupos de poder existentes en la
peninsula; evidencia sus posturas, sus arreglos y disensos. Al final de cuentas muestra como
funciona la élite local y cémo se va adecuando a los cambios segun sus intereses. La lucha
por el poder entre los grupos que surgieron con la insurgencia, los encontrados intereses
entre Mérida y Campeche —principales ciudades de la capitania-, los conflictos entre
liberales y conservadores -términos por demas vagos y dificiles de definir en esa época- y la
negativa de los meridanos a incorporarse a México como parte de una sola nacién, fueron
motivo frecuente de confrontaciones entre los criollos peninsulares y una de las principales
razones para el estallido de la Guerra de Castas.

Apenas aplacado el primer fuego de la Guerra de Castas y llevada a cabo la
independencia de Campeche, que en pugna con Yucatin se erigié en Estado a partir de
1857, el grupo politico y empresarial que apoyaba Progreso inici6 el remate de los terrenos
en el punto de playa donde se levantaria el nuevo puerto, para controlar, a partir de alli, el
comercio maritimo a través de la aduana, y transportar, ademas de otros géneros, la
creciente produccion henequenera. En Progreso, decfan sus promotores, se vigilarfa mas de
cerca el contrabando; también se aplacarfan los levantamientos indigenas cuyo epicentro
estaba hacia el oriente peninsular, y se transportarfa con mayor facilidad la tropa para

reprimir un eventual levantamiento.
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El contexto politico en el que se fundé el nuevo puerto, fue la competencia entre las
élites de Mérida y Campeche por el control de las aduanas maritimas, exacerbada cuando
Campeche se independizé. La habilitacion de puertos y aduanas destinados al comercio
exterior resultd una preocupacioén constante de los regimenes que gobernaban México, y a
partir de la década de los cincuenta aumentaron su nimero debido al continuo incremento
de las relaciones comerciales con los demas pafses del mundo.*"

Otros intereses detras de la fundacién de Progreso, lo representd el control de las
tierras y haciendas aledafias al camino que se construyo, asi como el de las tierras donde se
levant6 la poblacién, que hasta antes de su erecciéon eran baldfas y se tornaron
potencialmente estratégicas con el traslado de la aduana. De hecho, las tierras entre Mérida
y Sisal, al igual que alrededor de este punto estaban controladas por propietarios diferentes a
los promotores del nuevo puerto. Después de la visita de Carlota a la peninsula, influidos
los representantes del Segundo Imperio por sus colaboradores liberales, ya no pensaron
tanto en “la menor distancia de Mérida al mar”, sino en desbancar al grupo politico-
empresarial que habia sentado sus reales en Sisal, y que se habia convertido en el detentador
casi exclusivo de la actividad comercial en Yucatan.

La Junta defensora de los intereses de Sisal durante la batalla retérica desatada en los
afios de la restauracion republicana, vio en la traslacién de la aduana maritima de este puerto
al de Progreso atacados los intereses de Campeche, lo cual le hizo levantar la voz contra los
promotores del cambio. A los lideres visibles de la Junta, entre los mas destacados Felipe
Ibarra Ortoll y Rafael de Portas, el escritor Francisco Sosa, campechano identificado con el
grupo defensor de Progreso, pregunté si debian cuestionarse mas bien los intereses ajenos
que los propios, es decir los intereses de Campeche, “pais natal” de Ortoll y De Portas,
antes que los de Yucatan.”” Para entonces -1869-, hacia ya 12 afios que Campeche era un
estado independiente.

Desde el inicio de la emancipacién mexicana hasta el final de los afios sesenta, los
del proyecto Progreso no habian realizado inversiones sobresalientes en el puerto de Sisal, si
bien llevaban a cabo una actividad comercial importante. Vivian en Mérida, donde tenfan

casas y negocios, ademas de ser esta capital y sus alrededores la principal productora de

#1 Jesus Veliz Lizarraga, “Comercio extetior de México, 1853-1910”, Revista de Comerdio Exterior, afio 111,
Numero 2, México, febrero de 1853, p. 63.

432 “Articulo de Francisco Sosa, combatiendo la primera publicaciéon de Rafael de Portas”, en: Rafael de
Portas, Sisal y Progreso. Defensa de los intereses generales de Yucatdn y especialmente de los del puerto de Sisal amenazado por
la pretendida traslacion de la aduana maritima de este puerto al punto de la costa lamado Progreso, Mérida, Imprenta de
Manuel Aldana Rivas, 1969, p. 50.
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henequén, debido sobre todo a su suelo. Por su parte, gente como Ibarra Ortoll desde
tiempo atras habia realizado fuertes inversiones en empresas y propiedades de Campeche y
Sisal.

También el proyecto que habilitarfa a Celestin como una tercera alternativa, estuvo
representado por un campechano, Manuel de Arrigunaga, e iba a favorecer mas al estado de
Campeche —argumentaron los defensores de Progreso en los afios del Segundo Imperio-
que a Yucatan, dada su cercanfa con la frontera norte de la nueva entidad y con su capital y
a la gran distancia que se encontraba Celestin con respecto a la ciudad de Mérida. Con
todo, las preferencias durante el régimen de Maximiliano respecto hacia dénde se trasladaria
la aduana y se construirfa la via férrea, paulatinamente se incliné a favor de Progreso,
proyecto que se retomo y se concretd durante la restauracion republicana.

Durante el potfiriato se fortalecié el apoyo a Progreso. Este largo periodo de
gobierno fue visto en Yucatan como un momento de mayor estabilidad politica en el
Estado. Disminuyeron los enfrentamientos que se hacfan pasar como desavenencias entre
conservadores y liberales, que utilizaban las supuestas diferencias de concepcion politica

. : 433
para el pafs como razones de sus conflictos.

En dicho régimen se dieron en Yucatan los
primeros periodos gubernamentales completos, y todos los gobernadores —que obtuvieron
la caracteristica notable para esa época de concluir integro su periodo-, debieron contar
desde luego con la aprobacién de Diaz para erigirse como representantes del gobierno
estatal.

De hecho, los enfrentamientos que ocurrian, eran los de los distintos grupos
politicos del estado por alcanzar el reconocimiento y apoyo de Diaz, los cuales no pasaron
de ser simples reyertas internas, motivadas ocasionalmente por conceder cargos publicos a
los supuestos enemigos conservadores del gobierno porfirista. La politica conciliadora era —
al igual que lo habfa sido durante el Segundo Imperio en relacién con los grupos liberales
yucatecos-, ejercer el control sobre las diversas tendencias politicas y los grupos de
influencia en el Estado.

En el proyecto Progreso debian entrar todos. Dicho propésito orientd las acciones

de los gobiernos nacionales, tanto el de Benito Juarez como el de Sebastian Lerdo de Tejada

y, por ultimo, el de Porfirio Diaz. Bajo esta dinamica, a las distintas tendencias y grupos

433 Graciela Garcfa de Trigo, “Apuntes sobre el proyecto porfirista en Yucatan y su crisis politica en 1909, en:
Boletin de la Escuela de Ciencias Antropoligicas de la Universidad de Yncatan, afio 12, Namero 71, marzo-abril de
1985, p. 21.
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politicos yucatecos se les ofrecieron cargos publicos y privilegiadas concesiones
empresariales en los afos subsecuentes a la traslacion de la aduana maritima, con la
finalidad de que el gobierno central ejerciera sobre ellos el control politico.

Durante el ultimo lustro correspondiente al periodo que estudiamos -1876-1881-, se
pretendio reunificar a los coterraneos separados por diferencias politicas. Al orden politico
del Estado, se agregd la libertad que se ofrecié en el ambito econdémico regional a los
poderosos hacendados henequeneros, que lograron generar, en base a la explotacién de los
indigenas, el mas importante producto agricola de exportaciéon correspondiente a la segunda
mitad del siglo XIX: el henequén. A estos apoyos se uni6 la libertad de despojar de sus
tierras a los campesinos, la fallida politica aduanera de la élite gobernante y el desorden
urbano en que crecié Progreso, incluida la linea ferrocarrilera desde Mérida a aquel punto
de playa, que segun la propia oligarquia yucateca habria de favorecerla hacia el futuro en sus

actividades politicas y econémicas.

Grupos de poder en los albores del capitalismo
El territorio peninsular del que forman parte las actuales entidades federativas de

Campeche, Quintana Roo y Yucatan, al iniciar el México independiente no pudo
experimentar un transito pacifico hacia la formaciéon del Estado, ni configurar —como
tampoco ocurri6 en el pais y en toda la América hispana-, un proyecto modernizador que lo
proyectara para competir con el mundo capitalista.

Por el contrario, los primeros decenios de la independencia resultaron un espacio
para la lucha entre los grupos criollos que empezaron a disputar los liderazgos politicos y las
escasas fuentes de riqueza: explotacion arrocera, cacaotera, algodonera y la cria de ganado
vacuno y porcino. Estos enfrentamientos y eventuales consensos habrfan de caracterizar los
intentos del cambio portuario de Sisal a Progreso, proyecto promovido entre 1840 y 1881
por la élite de origen espafol cuya base de operaciones estaba en Mérida.

La confrontacion jugd un importante papel en aquel fendmeno histérico, ademas de
la incidencia que en términos generales ejercié en el ambito empresarial y social peninsular.
Lideres de los grupos participaban con los gobiernos afines (o no afines) a sus tendencias
politicas, tratando de consolidar sus diversificados proyectos, tal como ocurrié con las
intenciones de mantener la aduana maritima en Sisal, o de establecerla en Progreso o
Celestun, batallas en las que se ha podido advertir las rivalidades entre hombres

representantes de diversas banderas ideologicas.
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En este estado de cosas, los cambios en la estructura politica, econémica y social se
dieron de manera lenta. En la legislacién se observan algunas modificaciones, pero hechas
cuando solo buscaban favorecer los intereses de alguno de los grupos en confrontaciéon o
los de ciertos representantes de una u otra de las tendencias que se aduefiaban del poder.
Fuentes importantes de empoderamiento lo representaba el trafico maritimo y el control de
las aduanas, excedentes de riqueza que exacerbaria la lucha entre los criollos.

Son tiempos éstos en que los promotores del cambio a Progreso pertenecientes al
grupo dirigido por Miguel Barbachano, comenzaron las gestiones para poblar el futuro
puerto. Apoyados por las autoridades y en confrontacién con el sector capitalista que
controlaba el comercio en Sisal, aprovecharon las concesiones que ofrecia el departamento
yucateco con relacion a los terrenos baldios de acuerdo con el decreto correspondiente. Mas
adelante (1840) recibirfan la concesién y los recursos econémicos del entonces gobernador
Barbachano para construir el camino que unirfa a Mérida con el prometedor punto de playa,
ubicado —en linea recta- al norte de la capital yucateca. Hacia 1855, después de terminadas
las mas cruentas batallas de la Guerra de Castas, el gobierno federal aceptaria mediante un
decreto, la fundacién Progreso, asi como dos afios después autorizaria la venta de los lotes
que conformarian el futuro asentamiento.

Aunque el Segundo Imperio detuvo en un principio las gestiones para la realizacion
del cambio de aduana, hacia finales de ese periodo todo parecia favorecer a sus influyentes
promotores. Restaurada la paz republicana, el grupo liberal yucateco en el poder,
identificado con el proyecto de traslacion, recibi6é en 1870 el decreto de apertura del puerto.

Los afios subsecuentes, incluido el primer lustro del porfiriato, habrfan de abarcar la
consolidaciéon de la explotaciéon del henequén asi como la paulatina disminucién de las
confrontaciones entre los grupos predominantes. Atras quedaron las endémicas disputas
por el poder. Progreso se convirtié en emblema del proceso de modernizaciéon en sintonia
con el desarrollo del capitalismo internacional, del avance en las comunicaciones, captacion
de bienes extranjeros y crecimiento de una gama de servicios e instituciones educativas.

En tanto, el pueblo de Sisal habrfa de empezar de nuevo, después de haber
retrocedido casi cuatro siglos y ser rehén de las batallas y alianzas entre los grupos
antagonicos inspirados en una mayor concentracion del poder politico y de las riquezas
materiales, victima del triunfo de una élite que se construyo, siguié una ideologia, se adecud,
conformé y reprodujo dentro del proceso de cambio de la aduana de Sisal a Progreso entre

1840 y 1881.
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Lo estudiado aqui, un caso particular dentro de la historiografia yucateca, nos
muestra la forma en que los distintos grupos de poder se articulan y amoldan segin sus
intereses. Yucatan vivia en el XIX una cambio significativo en la base econémica. Las
antiguas formas de generacion de riqueza cambiaban de manera rapida y el capitalismo urgia
a tomar decisiones necesarias, aunque diferentes de las tradicionales.

En efecto, el contexto en el cual se da todo el proceso de cambio de la aduana
maritima se inscribe en la paulatina explotaciéon del henequén y su comercializacion
internacional. Las reglas del juego respondian no a los intereses econdémicos locales sino
que los rebasaban. De ahi la necesidad de transformacién que se vive en diversos aspectos
sociales y politicos. Los multiples conflictos y confrontaciones de los grupos de poder no
tienen una respuesta en el ambito local unicamente. Son comprensibles a partir de observar
al panorama mundial y de los requerimientos que plantea para todos aquellos que se
insertan en él.

Aunque nuestro estudio pareciera el analisis de un caso muy particular, es —
reiteramos- evidencia de procesos mucho mas amplio. Nos hemos enfocado en detallar el
proceso de cambio de la aduana maritima para comprender a través de él las
configuraciones de las élites politicas y econémicas locales, para observar cémo las
confrontaciones responden a modelos econémicos que estan en pugna en ese momento,
para mostrar como se transforma un espacio local a partir de las exigencias de un modelo
econémico mundial. En fin, el cambio de aduana nos permite observar cémo en la

intimidad de una regién resuenan los ecos y voces de otros actores y otros procesos.

268



Anexos

269



ANEXOS DOCUMENTALES

CUADRO A: DESTINATARIOS Y FECHAS DE RECEPCION
DE MERCANCIAS; SISAL, 1844

Destinatarios:

Fechas:

Tomas Lujan

14 de enero, 2 de abril

José Julian Quijano

14 de enero, 15 de febrero, 12 de junio, 23
de octubre

Joaquin Garcia-Rejon
Carvajal e hijos

y

14 de enero, 2 y 16 de abril, 2 de junio,13
de julio, 30 de octubre, 12 y 26 de
noviembre

Pedro Baranda Valladolid

14 de enero

Dario Galera

14 y 18 de enero, 1 de marzo, 2, 16 y 25
de abril, 10 y 12 de junio, 9 y 15 de julio,
25 de julio, 21 de agosto, 23 de octubre,
12 de noviembre

Luis Sobrino e hijo

14 de enero, 12 de junio, 25 de julio, 23 de
Octubre, 26 de noviembre

Julian Gonzalez Gutiérrez

14 y 18 de enero, 15 de febrero, 1 de
marzol16 de abril, 2 y 10 de junio, 15 y 25
de julio,21 de agosto, 21 y 23 de octubre,
26 de noviembre

Manuel José Peén

14 de enero, 1 de marzo, 15 de julio, 23 y
30 de Octubre, 26 de noviembtre

Juan Esteban Quijano

14 de enero, 14 de febrero, 21 de
marzo,10 de abril, 10 y 12 de junio, 18 de
diciembre

Antonio Garcia-Rejon y Mazo

14 de enero

Jacob Carson

Idem

Bernabé de Mendiolea

18 de enero, 1 de marzo, 25 de abril 10 de
junio, 15 de julio, 21 de agosto 21 de
octubre, 26 de noviembre

Juan de Regil

18 de enero, 1 de marzo, 25 de abril, 15
de Julio, 21 y 23 de octubre, 26 de
noviembre

Juan Bautista Avila

18 de enero

Miguel Barbachano Tarrazo

18 de enero, 21 de agosto, 30 de octubre

Juan Miguel Castro Martin

18 de enero, 14 y 15 de febrero, 1 de
marzo, 16 de abril, 9 y 10 de junio, 9, 15 y
25 de julio, 21 de agosto, 21 y 23 de
octubre, 12 y 26 de noviembre

Mr. Gordon 4 de febrero

Joaquin Morales 4 de febrero, 1 de marzo, 16 y 25 de abril,
12 de junio,15 de julio, 21 de agosto,21 y
23 de octubre, 12 de noviembre

Raymundo Aldana 24 de febrero, 12 de junio, 9 de julio, 29

de Septiembre, 25 y 26 de noviembre, 28
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de diciembte

Manuel Dondé

1 de marzo, 16 de abril, 9 de junio, 30 de
octubre, 26 de noviembre

Antonio Herrera

1 de marzo

José Tiburcio Lopez

1 de marzo, 16 de abril, 10 de junio, 23 de
octubre

Pedro de Regil y Estrada 1 de marzo, 25 de abril, 25 de julio,24 y 29
de septiembre, 21 y 23 de octubre, 26 de
noviembre

Gabriela Medina 1 de marzo

Ildefonso Gémez

1 de marzo, 25 de abril, 12 de junio, 11 de
Septiembre,23 de octubre, 26 de
noviembre

Juan Pablo Saury 1 de marzo
Juan Pérez Ldem
Mauro Avila 1 de marzo, 25 de abril, 21 y 30 de

octubre y 26 de noviembre

Bartolomé Vergel

3 de marzo

Pedro Cramery

10 de marzo, 2 de junio, 13 de julio

Pablo Negron 2 de abril, 12 de junio, 12 de noviembre
José Marfa Ortega 2 de abril, 12 de junio, 12 de noviembre
Mauricio Fernandez Cano 16 de abril

Bernardo Cano Idem

Sebastian Avila

16 de abril, 30 de octubre

Miguel Pou

16 de abril, 15 de julio

José Matilde Sansores

25 de abril, 21 de agosto

Tomas Y. Lidda 2 de junio,

Pilar Canto Zozalla 10 de junio, 26 de noviembre

Pedro Piolges Iden

Nicolas de la Camara 10 de junio, 15 de julio

Surano Vidal 10 de junio

Francisco Ruiz del Hoyo 12 de junio, 15 de julio, 23 de octubre
A.G. Barrera 12 de junio

Bartolomé Galabet Idem

Antonio Aloy 12 de junio, 12 de noviembre

Inés Galera

12 de junio, 23 de octubre

Lorenzo Pedn

12 de junio. 23 de octubre

John W. Greenger

14 de junio

José Benito Pacheco

12 de junio, 13 de julio, 25 de noviembre,
28 de diciembre

José Julian Lujan

15 de julio

Raymundo Pérez

Idem

Laureano Zintra

25 de julio 23 de octubre, 12 de

noviembre

Simoén Palomeque

25 de julio, 23 de octubre

Francisco Alcina

21 de agosto, 26 de noviembre

Manuel Medina

11 de septiembre, 21 de octubre, 26 de
noviembre

Ignacio Cano

23 de octubre

Simén Peén y Cano

1dem
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Juan Manuel Castilla 30 de octubre
Antonio Pallas 12 de noviembre
Santiago Nigra Idem

Rafael Pasos 26 de noviembre
Isidro Iman Ldem

Santiago Bolio Quijano Idem

Vicente Calero Quijano Idem

Bartolomé Blarduni 28 de diciembre 434

CUADRO B: ESTADO GENERAL DE LA ADUANA MARITIMA DE SISAL,
1844

CARGO
Existencia que resulté en fin de diciembre de 1843 $ 4, 190. 97

Depésitos para aplicar a sus respectivos ramos vencidos,
cumplido que sea el dltimo plazo del vencimiento de los $137,193.58
derechos

Derecho del 20 % de importacién, segin la nomenclatura
del reglamento de comercio del 17 de noviembre de 1840 $ 134.81
Derecho del 5 % de armamento, segin el articulo 1 del
reglamento de comercio del 17 de noviembre de 1840 $113.70

Derecho de toneladas, a 12 % cada una, segin el articulo
3 del reglamento de comercio del 17 de noviembre de

1840, por disposicion del 12 de diciembre de dicho afio $6,744.75
Derecho de anclaje con arreglo a la presente en el articulo

5° del unico reglamento de comercio del 17 de noviembre $ 132.75
de 1840

Derecho de capitania de puerto, segin el articulo 5° del

reglamento de comercio del 17 de noviembre de 1840 $ 154.75

Derecho del 1 % de exportacién, segun el articulo del
reglamento de comercio del 17 de noviembre de 1840 $ 190.75

Detecho del 5 % de exportacién en cumplimiento de
articulo 1° del decreto del 17 de junio de 1843 $10,194.82

Derecho del 3 % de importacién en virtud del articulo 55
del reglamento de comercio del 17 de noviembre de 1840 $952.8?

Detecho del 20 % de exportacién segin el articulo 55 del

reglamento de comercio del 17 de noviembre de 1840 $ 857.84
Derecho del 8 % de importacién con arreglo al articulo

22 del reglamento de comercio del 17 de noviembre de $782.83
1840

Detecho del 4 % de importacién, segin el articulo 3° del

decreto del 17 de junio de 1843 $ 389.51

434 Libro de la Administracion de la Aduana Maritima de Sisal, 1844, Biblioteca Virtual de Yucatan, 99 fojas,
http:/ /acetrvo.biliotecavirtualdeyucatan.com.mx
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Importaciéon de armas segun los articulos 77 y 95 del

reglamento de comercio del 17 de noviembre de 1840 $ 448.88
Multas conforme al articulo 29 del reglamento de

comercio del 17 de noviembre de 1840 $ 220.88
Restitucién a la Hacienda Pablica $ 72.56
Restitucion a la Hacienda Publica $ 9.62
Libramiento del 17 % de importacién remitido a la

tesorerfa general de la nacién, con arreglo a la ley del 20 $119.39
de mayo de 1837

Montepio de oficinas al 5 %, segun el articulo 3° del

reglamento del 1 de septiembre de 1832 $291.02
Suman los ingresos $161,417.07
DATA

Remitidos a la tesorerfa general del departamento, segin

el articulo 8° de la ley del 4 de noviembre de 1840 160,680.14
Remitidos a la tesorerfa general de la nacién, con

libramiento del 17 %, segtn la ley del 27 de mayo de 1837 118.31
Suman los egresos 160,799.88
COMPARACION

Importa el cargo 161,417. 09
Importa la data 160,799. 79
Existencia efectiva que result6 8,000,617.95

Sisal, Diciembre 7 de 1844.

Con mi intervencién

Por ausencia del
administrador

Pantaleén Frutos (rubrica)

Juan José del Canto
(rabrica)*3s

CUADRO C: ADUANA MARITIMA DE SISAL

Folio del libro INGRESOS Valotes Totales
comun

2 Existencia que resulté en 30 de junio de

1850 3,245
3 Dep6sitos para aplicar a sus respectivos

ramos, cumplido que sea el ultimo plazo

del vencimiento de los derechos 218,018
16 Derecho de toneladas a doce reales, de

Conformidad con el articulo 3° del

reglamento de comercio del 1 de octubre

de 1845 7,452
21 Detecho de anclaje, segin articulo 6° del

435 Aduana Maritima de Sisal, estado general de valores totales, sueldos, gastos de administracién, productos
liquidos y distribucién correspondiente a las leyes y disposiciones vigentes, respectivo todo a dicha aduana
maritima por el tempo corrido del 1 de enero al 31 de diciembre de 1844, Sisal, diciembre de 1844,
http://acervo.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx
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Reglamento de comercio de 1 de octubre
de 1845

63

25

Derecho de capitanfa de puerto, segin el
articulo 6° del reglamento de comercio del
1 de octubre de 1845

73

29

Derecho de medio por ciento de
importacién por comisos, segin el
articulo 128 del arancel general de
aduanas maritimas de 4 de octubre de
dicho afio

31

Derecho del 1% de importacién por
comisos, segun el articulo 12 del
reglamento de aduanas maritimas del 1°
de octubre de dicho afio

9,257

33

Derecho del 12 % de comisos, mitad del
25 %, segun el articulo 123 del arancel
general de aduanas marftimas del 4 de
octubre de 1845

23

34

Derecho del 15 % de comisos, mitad del
30 %, segun el articulo 123 del arancel
general de aduanas maritimas de 4 de
octubre de 1845

17

35

Derecho del 27 2 % de comisos, mitad
del 55 %, segun el articulo 123 del arancel

general de aduanas marftimas de 4 de
octubre de 1845

99

36

Derecho del 3 %2 % de exportacién segun

el supremo decreto de 28 de mayo de
1849

1,237

38

Contribucién sobre sueldos, conforme al
supremo decreto de 6 de abril de 1842

85

39

Derecho de farola

152

40

Préstamos de pronto reintegro

396

41

Multas

242

42

Montepio de oficinas, conforme al
articulo 1° del reglamento de la materia de

23 de septiembre de 1832

565

44

Gufias, tornaguias y pases

45

Derecho de 62 % de importaciéon de
harina segun el reglamento de comercio
de 1 de octubre de 1845, y decretos del
gobierno de este Estado de 26 de julio de
1847 y 25 agosto de 1848

24955

48

Derecho del 10 % de importacion, segun
el citado reglamento del 1 de octubre de
1845

50

Derecho de 25 %, de importacion, segin
el citado reglamento de 1 de octubre de
1845

23

54

Derecho del 30 % de importacion, segun
el citado reglamento de 1 de octubre de
1845

206
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58

Derecho del 55 % de importacion, segun
el citado reglamento de 1 de octubre de
1845

205

64

Anticipaciones en cuenta de derechos

1,000

65

Anticipaciones de 2% por circulacién
conforme al supremo decreto de 28 de
mayo de 1849

6

SUMAN LOS INGRESOS

267,331

267,340

Folio del libro
comun

EGRESOS

Valores Totales

101

Remesas a la tesorerfa de productos
liquidos pasados a oficinas que se refiere
la comisarfa general de este Estado.

18,174

109

Remesas a la tesorerfa de la comisatia
general del estado, en créditos para
amortizar conforme al acta que el 7 de
mayo de 1850 se celebré ante el
excelentisimo gobernador del Estado

190,578

114

Pasados a la administracion subalterna del
Hstado en este puerto por derechos
causados en esta aduana antes de la
division de rentas

131

115

Sueldos de los empleados de esta aduana
marftima

7,200

118

Sueldos de los empleados del resguardo

120

Gastos econémicos de dicho resguardo

121

Sueldos de la tripulacién de la falta

Sueldos econdmicos de
y

administracion

gastos

15,148

122

Gastos de farola hasta el 28 de enero
ultimo que dejé de existir por disposicion
del sefior visitador don Pedro Escudero

45

123

Separados de los derechos de importacion
del 20% para el crédito puablico de la
nacién conforme a la ley del 30 de
noviembre de 1850

9,545

127

Extraidos del ramo de depésitos en donde
se hallaban cargados para sus respectivas
aplicaciones

25,814

129

Pasados a la caja del 1% conforme al
supremo decreto de 31 de marzo de 1838

2,248

134

Devoluciones por préstamos que hizo
esta aduana en calidad de pronto reintegro

396

135

Reintegros por prestamos hechos a
consecuencia de la suprema orden de 7 de
agosto de 1850

17,628

SUMAN LOS EGRESOS

261,533

COMPARACION

261,537

Importa el |

267,340
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cargo
Importa la 261,537
data
Existencia | 5,803 | 5,803

Gufas Tornagufas | Pases
Se recibieron de la antigua direccién general con oficio
de 23 de noviembre de 1850, segiin consta a fojas 37
vuelta del manual, part. 58, documento N.54 200 100 300
Se recibieron de la respetable junta del crédito publico
de la nacién con oficio de 1 de abril de 1851, segin
consta a fojas 59 de manual, documento N. 94 200 100 300
Total de guias, tornaguias y pases 400 200 600
Se consumieron en esta administracion 1 4 1
Existentes para devolver a la respetable junta del
crédito publico 399 196 599
Nota: de la existencia de cinco mil ochocientos dos pesos cincuenta y tres y tres cuartos
centavos, son en numerario novecientos noventa y ocho y uno tres cuartos centavos, y cuatro
mil ochocientos tres pesos sesenta y dos centavos, que se pasaron a la sub comisatfa de la
divisién Vega, cuya data no se ha verificado en esta administracién por no haberse recibido
hasta hoy el certificado de entero respectivo. Sisal, julio 2 de 1851.- Manuel Maria Vazquez.-
Con mi intervencion. Juan José del Canto.*3

CUADRO D: SIN TITULO

FECHAS ORIGEN EMBARCACIONES PATRON O | CONDICIONES
CAPITAN
Enero 2 Cozumel Canoa “Cristina” I. Flota Con Carga
Enero 8 Cozumel Pailebot “Francisca”
R. Regalado Con Carga
Enero 14 Rio Lagartos
Canoa “Carmita” E. Diaz Con Carga
Enero 18 Puntachén Cayuco “Francisca”
C. Leén Con Carga
Enero 20 San Felipe Canoa “Susana” S. Nufiez Con Carga
Enero 21 Rio Lagartos
Canoa Rita E. Diaz Con Carga
Enero 29 Rio Lagartos | Canoa “Siempreviva”
E. Diaz Con Carga
Febrero 15
San Felipe Canoa “Corina” R. Marrufo Con Carga
Febrero 16
San Felipe Canoa “Susana” S. Nufiez Con Carga
Febrero 25
Dzilam Canoa “Unién” Argtielles Con Carga
Marzo 2 San Felipe Canoa “Susana” S. Nufiez Con Carga
Marzo 6 San Felipe Canoa “Benita” R. Marrufo Con Carga
Marzo 9 San Felipe Canoa “Petrona” G. Marrufo Con Carga

436 Memoria de la hacienda nacional de la Repriblica Mexicana, México, Imprenta de Vicente Garcia Torres, febrero
de 1850.
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Marzo 22 Dzilam Canoa “Uni6én” Argiielles Con Carga
Marzo 22 Puntachén Canoa “Antonia” ? Con Carga
Marzo 22 Puntachén Canoa “Parafso” Bacelis Con Carga
Marzo 22 San Felipe Canoa “Benita” R. Marrufo Con Carga
Abril 5 San Felipe Canoa “Susana” R. May Con Carga
Abril 10 Cozumel Pailebot “Francisca”

P. Aguilar Con Carga
Abril 19 San Felipe Canoa “Benita” N. Marrufo Con Carga
Abril 20 Islas Mujeres | Canoa “Desengafno”

J. Azueta Con Carga
Abril 26 San Felipe Canoa “Susana” R. May Con Carga
Abril 26 Cozumel Canoa “Cristina” Silva Con Carga
Mayo 6 San Felipe Canoa “Susana” R. May En lastre
Mayo 10 Cozumel Pailebot “Francisco”

Padrén En lastre
Mayo 12 San Felipe Canoa “Petrona” Nufiez En lastre
Mayo 19 San Felipe Canoa “Susana” R. May En lastre
Mayo 25 Cozumel Pailebot “Turpial” Castillo Con Carga
Mayo 25 Puntachén Cayuco “San

Antonio” Campos Con Carga

Junio 3 San Felipe Canoa “Benita” S. Diaz Con Carga
Junio 3 San Felipe Canoa “Susana” R. May Con Carga
Junio 8 Puntachén Canoa “Delfina” J. Cetina Con Carga
Junio 13 Puntachén Canoa “Vencedora”

V. Coral En lastre
Junio 13 Puntachén Canoa “Delfina” J. Cetina En lastre
Junio 17 San Felipe Canoa “Benita” S. Diaz Con Carga
Junio 24 San Felipe Canoa “Susana” R. May Con Carga
Junio 24 Dzilam Bote “Francisco” Argtelles Con Carga
Junio 26 Yaxactin Cayuco “Trinidad” L. Solis Con Carga
Junio 26 Yaxactin Cayuco “Manuela” I. Solis Con Carga
Junio 26 Yaxactun Cayuco “Juanito” Pech Con Carga
Junio 28 Yaxactin Cayuco “Francisco”

Gomez Con Carga
Junio 28 Yaxactun Cayuco “Venancia” Santana Con Carga
Julio 1 Yaxactin Cayuco “Trinidad” L. Solis Con Carga
Julio 1 Cozumel Pailebot “Turpial” Castillo Con Carga
Julio 3 Xtampuh Cayuco “Trinidad” L. Solis Con Carga
Julio 3 Xtampuh Cayuco “Francisca”

Gomez Con Carga
Julio 3 Xtampuh Cayuco “Venancia” Santana Con Carga
Julio 4 Dzilam Canoa “Unién” Villanueva En lastre
Julio 4 Islas Mujetes | Canoa “Guadalupe” )

José Avila Con Carga
Julio 5 Xtampuh Cayuco “Trinidad” L. Solis Con Carga
Julio 5 Xtampuh Cayuco “Francisca”

C. Gémez Con Carga
Julio 5 Xtampuh Cayuco “Venancia” Santana Con Carga
Julio 6 Puntachén Canoa Carmelita C. Rojas Con Carga
Julio 7 Islas Mujeres | Canoa “Guadalupe”
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B. Martinez Con Carga
Julio 7 Yaxactin Cayuco “Trinidad” L. Solis Con Carga
Julio 7 Yaxactin Cayuco “Francisca”
Goémez Con Carga
Julio 9 Yaxactin Canoa “ Manuela” Y. Solis Con Carga
Julio 10 Puntachén Canoa “Santa Lucia”
F. Trejo Con Carga
Julio 12 Dzilam Canoa “Asuncién” Dzib En lastre
Julio 15 Puntachén Canoa “Santa Lucia”
F. Trejo En lastre
Julio 20 Yaxactin Cayuco “Juanito” A. Dzib En lastre
Julio 24 San Felipe Canoa “Susana” R. May Con Carga
Julio 28 San Felipe Canoa “Petrona” Nufiez Con Carga
Julio 28 San Felipe Canoa “Benita” F. Diaz Con Carga
Julio 30 Puntachén Canoa “Lucia” F. Trejo Con Carga
Julio 30 Dzilam Canoa “Mercedes” Carbajal Con Carga
Julio 31 Dzilam Canoa “Uni6én” Diego Cetina | Con Carga
Agosto 1 Yaxactun Cayuco “Venancia” Santana Con Carga
Agosto 5 Dzilam Cayuco “Merced” I. Estrada Con Carga
Agosto 6 Yaxactin Cayuco “Trinidad” Solis Con Carga
Agosto 10 | Yaxactin Cayuco “Manuela” Y. Solis En lastre
Agosto 17 Yaxactun Cayuco “Venancia” Santana En lastre
Agosto 19 | Yaxactin Cayuco “Trinidad” L. Solis Con Carga
Agosto 19 Puntachén Cayuco “Nueva
Petrona” J. Bacelis Con Carga
Agosto 19 Puntachén Canoa “Lucia” Trejo Con Carga
Agosto 21 Cozumel Pailebot “Turpial” Castillo En lastre
Agosto 21 Rio Lagartos | Cayuco
“Siempreviva” Loria En lastre
Agosto 21 Cozumel Pailebot “Francisca”
R. Aguilar En lastre
Agosto 23 San Felipe Canoa “Susana” R. May Con Carga
Agosto 23 San Felipe Pailebot “Rita” Diaz Con Carga
Agosto 24 San Felipe Canoa “ Benita” Fernandez Con Carga
Sept. 1 Sisal Pailebot “Unién” D. Cetina En lastre
Sept. 2 San Felipe Pailebot “Rita” Diaz Con Carga
Sept. 4 Yaxactin Cayuco “Manuela” N. Dzib Con Carga
Sept. 7 Islas Mujeres
Cayuco “ Fe” Chalé Con Carga
Sept. 7 San Felipe Pailebot “Rita” Diaz Con Carga
Sept. 10 Puntachén Canoa “Lucia” Trejo Con Carga
Sept. 14 San Felipe Pailebot “Rita” A. Marrufo Con Carga
Sept. 17 San Felipe Canoa “Susana” May Con Carga
Sept. 20 Sisal Cayuco “Veneciana”
Santana En lastre
Sept. 21 Yaxactin Cayuco “Francisco”
Martin Con Carga
Sept. 22 San Felipe Pailebot “Rita” Diaz Con Carga
Sept. 23 Cozumel Canoa “Cristina” S. Cervera Con Carga
Sept. 24 Puntachén Canoa “Manuela” Fernandez En lastre
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Sept. 25 San Felipe Canoa “Benita” Fernandez Con Carga
Sept. 29 Rio Lagartos

Cayuco “Loria” Lorfa Con Carga
Sept. 30 San Felipe Pailebot “Rita” Diaz Con Carga
Oct. 2 San Felipe Canoa “Susana” S. Nufiez Con Carga
Oct. 5 Yaxcubul Cayuco “Trinidad” Solis Con Carga
Oct. 5 Yaxcubul Cayuco “Manuel” L. Solis Con Carga
Oct. 5 Yaxcubul Cayuco “Juanito” C. Gémez En lastre
Oct. 6 San Felipe Canoa “Susana” Nufiez Con Carga
Oct. 6 Puntachén Canoa “Lucia” Trejo Con Carga
Oct. 9 San Felipe Pailebot “Rita” Diaz Con Carga
Oct. 9 San Felipe Canoa “Corina” May Con Carga
Oct. 11 Dzilam Canoa “Cristina” S. Cervera Con Carga
Oct. 14 San Felipe Canoa “Benita” A. Marrufo Con Carga
Oct. 19 Yaxactin Cayuco “Trinidad” 1. Solis Con Carga
Oct. 24 Islas Mujeres

Cayuco “Islefia” G. Rodriguez | Con Carga
Oct. 24 Cozumel Pailebot “Turpial” Castillo Con Carga
Oct. 25 San Felipe Cayuco “Marfa

Francisca” Nufiez Con Carga
Nov. 6 Puntachén Canoa “Lucia” Trejo Con Carga
Nov. 8 San Felipe Canoa “Delfina” Cetina Con Carga
Nov. 8 Dzilam Canoa “Benita” A. Marrufo Con Carga
Nov. 12 San Felipe Canoa “Susana” Nufiez Con Carga
Nov. 26 Puntachén Canoa “Delfina” Cetina Con Carga
Nov. 26 San Felipe Canoa “Benita” A. Marrufo Con Carga
Nov. 28 San Felipe Pailebot “Rita” Diaz Con Carga
Dic. 2 Dzilam Canoa “Campechana”

Villanueva Con Carga
Dic. 2 Yaxaan Canoa “Tomasa” Moo Con Carga
Dic. 12 San Felipe Pailebot “Rita” A. Marrufo Con Carga
Dic. 14 Cozumel Pailebot “Francisco”
Aguilar

Dic. 14 San Felipe Pailebot “Rita” Sisal (sic) Con Carga
Dic. 22 Yaxactin Canoa “Tomasa” Moo Con Carga
Dic. 30 Yalxaan Canoa “Tomasa” Moo Con Carga

Progreso, 31 de diciembre de 1869, por el cabo de mar de mar don Juan Bautista
Pech, P. P. Melquiades Colonia, secretario.

437

CUADRO E: EFECTOS QUE ENTRARON EN PROGRESO, 1869

Aztcar 440 cujas
Almidén 298 cujas
Rollizos 722

437 Documento N. 11, Relacién de las embarcaciones que han entrado en El Progreso con el pase respectivo
de su procedencia de la costa oriental en el afio de 1869, en: Juan Miguel Castro Martin, E/ triunfo de la verdad. ..
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Bancos y bateas para moler y lavar 835

Viga o tosas 108

Tijeras para casas 100
Tasistes 100
Horcones de zapote 128
Huinquinches 810
Tablones mayores 199
Camotes 45 cargas
Algodén 182 sacos
Cera 390 libras
Grasa 5,400 libras
Grasa 13 barricas
Cocos 6,600
Naranjas 6,900
Pescados 123 bultos
Cahuamo 250 libras
Icacos 9 barriles
Ajos 30,390 cabezas

Flamingos vivos

16

Guano 6,800 palmas
Pepita 16 cargas
Hijos de henequén 5,200
Aguardiente 13 pipas
Maiz 1,427 cargas

Aceite de higuerilla cuarterolas

4

Tabaco

884 tercios

Frijol 387 cargas
Carey 140 libras
Manteca 2,360 libras
Frutas Varias 211 cajas
Sandfas 190

Pieles de venado 1,672 libras
Leques 500

Pieles de res 65
Tortugas 130

Anfs de miel 13 garrafones
Cebollas 24 sacos
Cocoyoles 39 cargas
Platanos 210 cajas
HEsponjas 4,680
Pimienta de Tabasco 1 saco
Nancenes 9 cargas
Mameyes 1,033
Higuerilla en grano 110 sacos
Piedras de moler 17
Palanganas de madera 160
Escobas 68 docenas
Huevas 6 cajas
Mirahuano 200 libras
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Soleras 114

Rafz pandzil muestra

1 tercio 438

CUADRO F: CASAS EN EL PUERTO DE SISAL

CASAS EN EL PUERTO DE SISAL, MANIFESTADAS PARA EL CUATRENIO DE 1871 A 1874 CON
ARREGLO AL DECRETO DE LA LEGISLATURA DE 28 DE MAYO DE 1869

PROPIETARIOS LONGITUD Y LATITUD DE LOS SOLARES VALORES
Amora, Pedro Solar de 20 x 16 varas, casa de ripio y guano $200
Aguilar, Juan Solar de 26 x 25 varas, cocina de embatro y guano 25
Aguilar,Natividad Solar de 20 x 40 varas, casa de embarro y guano 30
Aguilar, M. Ignacia Solar de 31 x 31 varas, casa de embarro y guano 25
Aguilar, Marcelino Solar de 16 x 42 varas, casa de embarro y guano 80
Avila, M. Josefa Solar de 11 x 15 varas, casa de embarro y guano 25
Buey de Camara, 266 67
Dolores Solar con casa de ripio y guano
Ballester, Antonio Solar de 30 x 48 varas, casa de mamposteria y guano 800
Ballester, Antonio

Solar de 30 x 50 varas, casa de tipio y guano 30___830
Basto, Eleno Solar de 12 x 63 pulgadas, casa de ripio y guano 60
Basto Eleno Solar de 25 x 25 varas, casita de embarro y guano

16___76

Campos, Esteban Solar de 28 x 40 varas, casa de ripio y guano 400
Campos, Esteban Solar de 13 x 30, casa de ripio y guano 50___550
Canto, Francisco Solar de 13 x 40 varas, casa de rio y guano 100
Canto, Ramén Solar de 20 x 22 varas, casa de tipio y guano 400
Canto, Ramoén Solar de 14 x 30 varas, casa de ripio y guano 100
Canto, Ramoén Solar de 14 x 65 varas, casa de ripio y guano 200___700
Ceballos, Sabas Solar de 40 x 19 varas, casa de mampostetia 600
Cervera C., Ignacio 300

Solar de 26 x 48 varas, casa de ripio y guano
Canto, Juan Solar con casa de embarro y guano 40
Canto, Maria del C. 75

Solar de 14 x 50 varas, casa de ripio y guano
Castro, M. Feliciana | Solar de 14 x 20 varas, casa de embatro y guano 50
Castro, M. Petrona Solar de 30 x 30 varas, casa de embarro y guano 12
Canché, M. Teodora | Solar de 20 x 30 varas, casa de embatro y guano 16
Cordero, M. Luisa Solar de 40 %2 x 31 2 varas, casa de embarro y guano 50
Cabrera, Casildo Solar de 13 x 30 varas, casa de embarro y guano 25
Cabrera, Casildo Solar de 25 x 25 varas, casa de embarro y guano 45 70
Castillo, Pascuala Solar de 15 x 40 varas, casa de ripio y guano 25
Chacén, Josefa Solar de 24 x 42 varas, casa de ripio y guano 150
Chan, Dolotes Solar de 34 x 25 varas, casa de embarro y guano 20
Chan, Ambrosio Solar de 11 x 19 varas, casa de embarro y guano 50
Chi, Arcadio Solar de 40 x 43 varas, casa de embarro y guano 25
Chi, Arcadio Solar de 29 x 35, casa de embatro y guano 540
Dominguez, Alfredo 1600

438 Documento N. 12, Efectos que han entrado por El Progreso en 1869, en: Juan Miguel Castro Martin, E/

triunfo de la verdad. ..
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Casa de mamposterfa de 28 x 30 varas

Duarte, Marcelino 20
Solar con casa de embarro y guano
Hspejo, Venencia Solar de 35 x 26 /2 varas, casa de tipio y guano 240
Espejo, Venancia Solar de 22 x 26 varas, casa de tipio y guano 178___ 418
Ehuan, Martin Solar de 20 x 30 varas, casa de embarro y guano 30
Garcia-R, 4000
Donaciano Muelle de madera
Guzman, José 500
Dolores Solar de 24 x 73 varas, casa de ripio y guano
Gonzilez, Sarmiento 400
Solar de 33 x 50 varas, casa de tipio y guano
Gil, Andrés Solar con casa de embarro y guano 50
Herrera, M. 200
Bonifacia Solar de 23 2 x 25 varas, casa de tipio y guano
Herrera, J. Antonio 333 33
Solar de 32 x 25 varas, casa de ripio y guano
Herrera, Isidro Solar de 27 x 49 varas, casa de tipio y guano 300
Herrera, Isidro Solar de 35 x 23 varas, casa de tipio y guano 300
Herrera, Isidro Bodega de guano junto al muelle 300
Herrera, Isidro Solar de 58 x 38 varas y bodega de mamposteria 1000___1900
Herrera, Ursula Solar de 39 x 36 varas, casa de mamposteria 400
Hoil, Simén Solar de 28 x 39 varas, casa de embarro y guano 20
Huerta, Nicomedes | Solar de 50 x 50 varas, casa de embarro y guano 19
Lara, Francisca Solar de 30 x 30 varas, casa de ripio y guano 600
Lara, Francisca Solar de 30 x 30 varas, casa de tipio y guano 40
Lara, Francisca Solar de 30 x 30 varas, casa de ripio y guano 16
Lara, Francisca Solar de 23 x 36 varas, casa de ripio y guano 100
Lara, Francisca Solar de 12 x 30 varas, casa de embarro y guano
20
Lara, Francisca Solar de 30 x 30 varas, casa de ripio y guano 75
Lara, Francisca Solar de 8 varas en cuadro y casa de guano 40
Lara, Francisca Solar de 30 varas en cuadro y casa de guano 30
Lara, Francisca Solar de 12 x 8 varas, casa de embarro y guano 50
Lara, Francisca Solar de 17 x 30 varas, casa de embarro y guano
16
Lara, Francisca Solar de 17 x 22 varas, casa de tipio y guano 600____1587
Lara, J. Solar de 14 x 27 varas, casa de ripio y guano 150
Lopez, Juana Solar de 19 x 35 varas, casa de embarro y guano
50
Loépez, Juana Solar de 48 x 45 varas, casa de ripio y guano 800___850
Lépez Canto, Josefa | Solar de 38 x 38 varas, casa de tipio y guano 350
Lépez, Espiridién Solar de 31 x 20 varas, casa de ripio y guano 200
Lépez, Venancia Solar de 25 x 30 varas, casa de ripio y guano 100
Lépez, Venancia Solar de 19 x 38 varas, casa de ripio y guano 200
Lépez, Venancia Solar de 16 x 39 varas, casa de ripio y guano 150
Lépez, Venancia Solar de 15 x 29 varas, casa de tipio y guano 150
Lépez, Juana Solar de 23 x 38 varas, casa de ripio y guano 150___750
Llanes George Solar de 30 x 50 varas, casa de ripio y guano 400
Morales, Alberto Solar de 25 x 47 varas, casa de ripio y guano 400
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Morales, Alberto Solar con casa de ripio y guano 1000__1400
Menores de Joaquin
Morales Lanzos
Administracién de
Joaquin Morales
Pastrana Bodega de mamposterfa de 33 x 21 varas 1200
Idem Solar de 24 x 21 varas, casa de tipio y guano 300
Ldem Solar de 26 x 56 varas, casa de ripio y guano 400
Idem Solar de 25 x 7 varas con bodega de ripio y guano
300___ 2200
Méndez, G Solar de 22 x 40 varas, casa de tipio y guano 300
Méndez, G Solar de 25 x 42 varas, casa de tipio y guano 200__500
Méndez, Bobadilla
Solar de 30 x 30 varas, casa de tipio y guano 40
Méndez, Leandra Solar de 29 x 80 varas, casa de embarro y guano
40
Morales, R Solar de 34 V> x 23 varas 25
Matu, Fulgencia Solar de 30 x 30 varas, casa de embarro y guano
30
Matd, Fulgencia Solar de 35 x 50 varas, casa de guano 16
Matu, Fulgencia Solar de 30 x 30 varas, casa de guano 1258
Martin G., Pablo Solar de 30 x 30 varas, casa de ripio y guano 20
Matq, Simon
Navarrete de Solar de 15 x 34 varas, casa de guano 16
Quijano, Antonia Solar de 30 x 30 varas, casa de ripio y guano 500
Nah, Maria Solar de 12 x 20 varas, casa de embarro y guano
40
Nah, Teodocio Solar de 30 x 30 varas, casa de embarro y guano
38
Negrin, Miguel Solar de 12 x 41 varas, casa de embarro y guano
50
Niévez, Secundino Solar de 19 x 82 varas, casa de embarro y guano 20
Ovalle , Rosa, el
albacea Laureano
Pérez Solar de 18 x 18 varas, casa de embarro y guano
25
1dem Solar de 14 x 120 varas, casa de ripio y guano 75100
Ojeda, Manuel Solar de 30 x 40 varas 15
Osorio, Paula Solar de 30 x 17 Y- varas 25
Osotio R., Trinidad
Solar de 28 x 30 varas, casa de ripio y guano 60
Ortiz, Pedro Solar de 34 %2 X 23 V2 varas, casa de tipio y guano
50
Paz de C., Elvira Solar con dos casa de ripio y guano 300
Peén y Cano, Simén | Casa de mamposteria de dos pisos, 24 x 45 varas
1500
Peoén, Manuel José
Solar de 41 x 69 varas 50
Peoén, Manuel José
Solar de 36 x 47 varas 20
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Peo6n, Manuel José

Solar de 30 x 30 varas y bodega de guano 50___120

Pérez, Vita Marfa Solar de 18 x 20 varas, casa de embarro y guano

80
Pérez, Vita Marfa Solar de 22 x 48 varas, casa de embarro y guano 75
Pérez, Vita Maria Solar de 150 x 312 fuera de la poblacion a sotavento

50
Pérez, Vita Maria Solar de 242 x 18, casa de embarro y guano 50___ 255
Pérez, Quirino Solar de 36 x 16 varas, casa de tipio y guano 225
Pérez, Quirino Solar de 24 x 18 varas con barda, casa de ripio y guano

150
Pérez, Quirino Solar de 20 x 24 varas, casa de guano 75 450
Pérez, Carmen Solar de 40 x 40 varas, casa de guano 16
Pérez, Laureano Bodega de mamposterfa de 21 x 15 varas 600
Pérez, Laureano Solar de 36 x 36 varas 16
Pérez, Laureano Solar de 63 x 34 varas 30 646
Peniche, Ramo6n Solar de 26 x 38 /2 varas, casa de ripio y guano 80
Peniche, Ramon Solar de 33 x 282 varas, casa de ripio y guano 70___150
Polanco, A Solar de 9 x 23 varas, casa de embarro y guano 30
Presuel, M Solar de 20 x 30 varas, casa de embarro y guano

25
Pech, Sebastian Solar de 27 "2 x 41 Y2 varas, casa de guano 20
Pech, Sebastian Solar de 30 x 15 varas 16___36
Quintal, Brigida Solar de 20 x 30 varas, casa de ripio y guano 100
Pérez, Hilario Solar de 20 x 30 varas, casa de ripio y guano 200
Pérez, Hilario Solar de 29 x 10 varas, casa de ripio y guano 300
Pérez, Hilario Solar de 50 x 33 varas, casa de tipio y guano 200
Pérez, Hilario Solar de 17 x 50 varas, casa de embarro y guano

30
Pérez, Hilario Solar de 25 x 30 varas, casa de ripio y gusano 100
Pérez, Hilario Solar de 69 x 62 varas, casa de embarro y guano

50
Pérez, Hilario Solar de 25 x 25 varas, casa de ripio y guano 150
Pérez, Hilario Solar de 80 x 48 varas, casa de mampostetia 600
Pérez, Hilario Solar de 16 %2 x 43 /2 varas, casa de ripio y guano

100
Pérez, Hilario Solar de 46 x 30 varas, casa de tipio y guano 800
Pérez, Hilario Solar de 60 x 60 varas, casa de embarro y guano

40
Pérez, Hilario Solar de 20 x 75 varas, casa de ripio y guano 100
Pérez, Hilario Solar de 20 x 25 varas, casa de embarro y guano

25
Pérez, Hilario Solar de 25 x 25 varas, casa de embarro y guano

25
Pérez, Hilario Solar de 50 x 50 varas, casa de embarro y guano

30
Pérez, Hilario Solar de 25 x 25 varas, casa de embarro y guano

20
Pérez, Hilario Solar de 25 x 25 varas, casa de embarro y guano

30
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Pérez, Hilario Solar en la calle del Cometcio, frente al Castillo 150___ 2950
Quintal, Lucfa Solar de 10 x 30 varas, casa de embarro y guano
25
Quintal, Cecilia Solar de 20 x 30 varas, casa de embarro y guano
80
Quintal, Eulogia Solar de 12 x 28 varas, casa de embarro y guano
36
Quintal, Lorenza Solar de 6 x 40 varas, casa de guano 12
Quijano, Juan José
Solar de 37 x 37 varas, casa de guano 20
Regil de Ibarra
Ortoll, Dolores Casa de mamposterfa de 22 x 35 varas 2000
Rodriguez, Evarista
Solar de 80 x 90 varas, casa de ripio y guano 200
Ruz, Felipe Casa de mamposterfa de ? x 20 varas 600
Rosado, Maria Solar de 16 x 50 varas, casa de guano 50
Rosado, Matia Solar de 9 x 50 varas, casa de guano 50___ 100
Rivas, C Solar de 13 2 x 60 varas, casa de embatro y guano
50
Sanchez, Julian Solar de 30 x 20 varas, casa de ripio y guano 250
Sanchez, Julian Solar de 24 x 16 varas, casa de ripio y guano 100___350
Sanchez, Luis Solar de 25 x 42 varas, casa de ripio y guano 150
Sanchez, Juana Solar de 15 x 43 varas, casa de tipio y guano 300
Solis, Marfa Pilar Solar de 15 x 56 varas, casa de ripio y guano 300
Solis, Ruperto Solar de 30 x 40 varas, casa de guano 30
Solis, Catlota Solar de 25 x 30 varas, casa de embarro y guano
80
Solis, Juan, albacea
Laureano Pérez Solar de 12 x 55 varas, casa de embarro y guano
96
Solis, Margarita Solar de 19 x 60 20
Solis V., Perfecto Solar de 20 x 15 varas, casa de embarro y guano
25
Suarez, Marcelina Solar de 17 x 33 V2 varas, casa de embatro y guano
60
Sosa, Hilaria Solar de 14 x 30 varas, casa de embarro y guano
10
Tenorio, Desidetio
Solar de 16 x 23 varas, casa de ripio y guano 100
Torre, Gregorio Solar de 32 x 40 varas, galerén de guano 300
Torre, Gregotio Solar de 32 x 42 varas, casa de embarro y guano
50___350
Torre de M., Agueda | Solar de 24 x 46 varas, casa de embarro y guano
20
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Villamil, Evarista Solar de 28 x 47 varas, casa de embarro y guano 52
Villajuana, Cosme

Casa de Mamposteria de 23 x 27 varas 550
Verde, Paulino Solar de 25 x 30 varas, casa de guano 16

3599043

439 Documento N. 8, Casas en el puerto de Sisal manifestadas para el cuatrenio de 1861 a 1874 con arreglo a
decreto de la Legislatura de 28 de mayo de 1869, en Juan Miguel Castro Martin, E/ triunfo de la verdad. ..
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“El monigote”, arquitectura novohispana, Sisal, Yucatan.
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PLANO DE LA PROYECTADA CIUDAD
EL PROGRESO.

PRIMERO, CUARTEL SEGUNDO.

T .
s 12 2 hos
O T 0
T 7 I O I ‘
o 19 af[s 20 o [+ 14 8 20 8
O sife [ s |2 o B ol
CUARTEL TERCERO CUARTEL CUARTO
: :] S S w
Mavzanas do 120 varas por viento dis- A Aduana, almacenes ete. @ Curato. e o
tribuidas cada una on 6 wolares B Copitania del puerto y almacenes. H_Escueln. Bianla de 800 varas casellanas 6 sea una p
Loa callos do 10 varas do ancho. * € Casa municipal. YY Mercado. gada inglesa ~ 100 e b
Tnn dos contrales do 22 varns.” D Cércel J Hospital. Bs copia.—Mérids, Julio 1. ;
E Teatro. 8 Cuartel. o Moz Caste
F Iglesia. X 5

Plano del fondeadero de Progreso, Francisco Alcina y Buena Aventura Vivé, 1870.

FLANO
DEL FORDEADERD DE LA COSTA
0 Lt T R FOTM 1 O
s o s e, oy

0 FRANCISOD ALZINA Y 0. BUERAVENTURA Y1V0. i
bl

D ey —— H ok e i

Woan 3 o o ol A e Sl £l

B g i pol o e

3
" » o I
i
ks I
» . I
ay " 5
» ‘ 4 |
b H |
o X |
" " "

" LAEROE ‘

I 4 |
"

e
¥

M e Com
™

g |

Plano del puerto de Progreso, José Dolores Espinosa, 1869.

290



PROGRESO yue,
3 T FQT\-

El faro, Progreso, Yucatan.

291



Fuentes bibliograficas

Siglas

AGN: Archivo General de la Nacion

AGEY: Archivo General del Estado de Yucatan

AHSCJN: Archivo Histérico de la Suprema Corte de Justicia de la Nacion
BVY: Biblioteca Virtual de Yucatan

CIESAS: Centro de Investigaciones y Estudios Superiores en Antropologia Social
Conaculta: Consejo Nacional para la Cultura y las Artes

Conacyt: Consejo Nacional para la Ciencia y la Tecnologia

FCE: Fondo de Cultura Econémica

INAH: Instituto Nacional de Antropologia e Historia

UAC: Universidad Autonoma de Campeche

UADY: Universidad Auténoma de Yucatan

UNAM: Universidad Nacional Auténoma de México

Bibliografia

Acereto, Albino, “Historia politica desde el descubrimiento europeo hasta 19207, en:
Enciclopedia yncatanense, T. 111, México, Gobierno del Estado de Yucatan, 1977.

Alvarez Aguilar, Luis Fernando, Barrios antiguos de Cindad del Carmen, Campeche, Coleccion
Campeche, Seccion Conmemorativa “Juan Carb6”, Gobierno del Estado de Campeche,
2007.

Ancona, Eligio, Historia de Yucatan, T. 11, Mérida, Editor Justo Ausucua, 1917.

Anino, Antonio (coordinador), Historia de las elecciones en Iberoamérica, siglo XIX,
México, FCE, 1995

Anoénimo, Sisal, ensayo monografico, Mérida, Gobierno del Estado de Yucatan, 1959.
Antochiw, Michael, Historia cartogrifica de la peninsula de Yucatin, México, Gobierno del

Estado de Campeche, 1994.

292



Antochiw, Michael, Artilleria y fortificaciones en la peninsula de Yucatin, siglo X111, Campeche,
Gobierno del Estado de Campeche, 2004.

Aznar Barbachano, Tomas y Juan Carbb, Memoria sobre la conveniencia, utilidad y necesidad de
erigir constitucionalmente en Estado de la confederacion mexicana al antigno distrito de Campeche,
México, Porraa, Gobierno del Estado de Campeche, ediciéon facsimilar 2007, edicion
original 1861.

Baqueiro, Serapio, Homenaje al distinguido yucateco don Juan Mignel Castro, Mérida, Imprenta
Gamboa Guzmain, 1889.

Baranda, Joaquin, Recordaciones historicas, T 11, Capitulo 111.

Barcel6 Quintal, Raquel Ofelia, “Los ferrocarriles en Yucatan y el henequén en el siglo XIX:
el camino hacia el progreso”, Mirada Ferroviaria N. 15, Revista Digital, Tercera Epoca.

Benavides Castillo, Antonio, Geografia politica de Campeche en el siglh X171, México, INAH,
1991.

Benson, Nettie Lee, La diputaciin provincial y el federalismo mexicano, México, UNAM, El
Colegio de México, 2012.

Betancourt Pérez, Antonio y José Luis Sierra Villareal, Ywcatin; una historia compartida,
México, SEP, Instituto Mora, Gobierno del Estado de Yucatian, 1989.

Blasio, José Luis, Maxiniliano intimo: el emperador Maximiliano y su corte; memorias de un secretario,

México, Editora NaciOnal, 1973.

Bojorquez Urzaiz, “Emigracion y tradiciones poéticas cubanas en Yucatan (1868-1998)”,
Mérida, Revista de la Universidad Auténoma de Yucatan N. 243-244, cuarto trimestre de 2007-
primer trimestre de 2008.

Boletin de Bibliografia Yncateca N. 12, Mérida, agosto de 1940.

Bonilla Galindo, Isabel, “Un ingeniero mexicano. La obra de Santiago Méndez”, Mirada
ferroviaria N. 7, Revista Digital.

Bracamonte y Sosa, Pedro, La encarnacion de la profecia de Canek en Cisteil, Coleccion
Peninsular, CIESAS, Porruaa, Instituto de Cultura de Yucatan, 2004.

293



Bracamonte y Sosa, Pedro, Los mayas y la tierra: la propiedad indigena en el Yucatin colonial,
Coleccién Peninsular, México, CIESAS Porrua, Instituto de Cultura de Yucatan, 20006.

Bulnes, Francisco, Pdginas escogidas, México, UNAM, 1978.

Calderén Quijano, José Antonio, Historia de las fortificaciones en la Nueva Espaiia, Sevilla,
Escuela de Estudios Hispanoamericanos, 1953.

Can Dzib, Damian Enrique, Campeche en el Segundo Imperio, Campeche, Gobierno del Estado
de Campeche, 2010.

Cardenas de la Pefa, Enrique, Historia maritima de México, México, Olimpia, 1973.

Cardoso, Ciro y Héctor Pérez Brignolli, Historia econdmica de América latina, Vol 2, tercera
edicién, Barcelona, Critica Grijalbo, 1984.

Carrefio, Alberto Marfa, “Francisco Sosa (historiador, bidgrafo, poeta, periodista), 1848-
19257, en: Enciclopedia Y ncatanense, 'T. VII, México, Gobierno del Estado de Yucatan, 1977.

Casares G. Cantén, Radl E. (director), Yucatin en el tiempo, T. 1, Inversiones Cares, Mérida,
1998.

Castro Martin, Juan Miguel, E/ triunfo de la verdad en favor de El Progreso, Mérida, Imprenta de
Mariano Guzman, 1870.

Chapman, John Greenspan, La construccion del ferrocarril mexicano (1837-1880), México, SEP,
SEP-Setentas 209, 1975.

Ciudad Real, Antonio, Tratado curioso y docto de las grandezas dela Nueva Espaiia, 2 tomos,
México, 1976.

Civeira Taboada, Miguel, Crdnica de la isla del Carmen, Campeche, Gobierno del Estado de
Campeche, 1968.

Cobos, Rafael y Lilia Fernandez Sousa (coordinadores), V7da cotidiana de los antignos mayas del
norte de la peninsula de Yucatan, Mérida, UADY, 2011.

Codice de Calkini, Proemio y version de Alfredo Barrera Vazquez, Campeche, Biblioteca
Campechana IV, Gobierno del Estado de Campeche, 1957.

294



Cordero Gonzalez, Veronica, E/ movimiento mercantil del puerto de Campeche en la época del
comercio libre y nentral, 1770-1814, Campeche, Conaculta, INAH, Gobierno del estado de
Campeche, 2004.

Dampier, William, Dos viajes a Campeche, facsimil de la edicion inglesa de 1705, México, Miguel
Angel Porria, 2004.

De Portas, Rafael (editor), Sisa/ y E/ Progreso, defensa de los intereses generales de Yucatin y
especialmente de los del puerto de Sisal amenazados por la pretendida traslacion de la aduana maritima de
este puerto al punto de la costa lamado Progreso, Mérida, Imprenta de Manuel Aldana Rivas, 1869.

Diccionario Maya, México, Porrta, 1991.
Documentos e informes relativos a la proyectada poblacion de Progreso, Mérida, Imprenta e Rafael
Pedrera, 1856. Una segunda edicién se realizé en Mérida, Imprenta de El Iris de I. Estrada y

Zenta, 1869.

“El Periquito Peregrino en Yucatan”, en: Tesoros de la Biblioteca Virtual de Yucatan N. 46,
Mérida.

Ferrer de Mendiolea, Gabriel, “Historia de las comunicaciones”, en: Enciclopedia Y ncatanense,
T. 111, México, Gobierno del Estado de Yucatan, 1977.

Ferrer de Mendiolea, Gabriel, “La ciudad de Mérida”, en: Enciclopedia Y ncatanense, T. V1,
México, Gobierno del Estado de Yucatan, 1977.

Florescano, Enrique, Los origenes del poder en Mesoamérica, México, FCE, 2009.

Frias Bobadilla, Romeo y Rubén Frias Bobadilla, Progreso y su evolucion: 1840 a 1900,
Progreso, Talleres de Impresion Diaz Massa, 1957.

Frias Bobadilla, Rubén y Romeo Frias Bobadilla, Un proyecto de cien asios; el puerto de abrigo,
Progreso, Ediciones El Faro, 1970.

Frias Bobadilla, Romeo y Rubén Frias Bobadilla, Monografia histérica, geogrdfica, maritima y
cultural del puerto de Progreso de Castro, Yucatin, Mérida, Ayuntamiento de Progreso de Castro,

Yucatan, 2011.

Garcia Bernal, Manuela Cristina, Campeche y el comercio atlintico yucateco (1561-1625), México,
Conaculta, Gobierno del Estado de Campeche, 2006.

295



Garcfa Cruz, Florentino, “El problema de la vivienda en Progreso, Yucatan. Periodo
politico municipal: diciembre de 1981 a diciembre de 19847, Boletin de la Escuela de Ciencias
Antropoldgicas de la Universidad de Yucatan, Vol. 12, N. 69, noviembre-diciembre de 1984.

Garcia de Ledn, Antonio, Contra viento y marea. Los piratas del Golfo de México, México, Plaza
Janés, 2004.

Garcfa de Trigo, Graciela, “Apuntes sobre el proyecto potfirista en Yucatin y su crisis
politica en 1909, en: Boletin de la Escuela de Ciencias Antropoligicas de la Universidad de Y ucatan,
Afio 12, N. 71, marzo-abril de 1985.

Garcfa Sandoval, Ivett M., “Mérida y Campeche en los relatos de viajeros del siglo XIX”,
en: Mario Humberto Ruz y Eréndira Peniche Garcia (coordinadores), De/ mar y tierra firme.
Miradas viajeras sobre los horizontes peninsulares, México, UNAM, UAC, 2011.

Gerhard, Peter, The southeast frontier of New Spain, Princeton, New Jersey, Princeton
University Press, 1979.

Gomez Cruz, Filiberta, “Los dominios de lo pequefio. Tuxpan decimonénico”, en: Johanna
von Grafeinstein Gareis (coordinadora), E/ Golfo-Caribe y sus puertos, T. I, 1850-1930,

México, Instituto Mora, 2006.

Gonzalez Calderén, Marcela, E/ Yucatan de Zavala; sus primeros asios, Toluca, Gobierno del
Estado de México, 2012.

Gonzalez navarro, Moisés, “Los positivistas mexicanos en Francia”, en: Historia Mexicana,

Vol. IX, N. 1, julio-septiembre de 1859.

Gonzalez Navarro, Moisés, Raza y tierra. La Guerra de Castas y el henequén, México, El Colegio
de México, 1970.

Gofii, Guilermo, Las conguistas de México y Yncatin, México, INAH, 2008.

Guémez Pineda, Arturo, “La rebelion de Nohcacab; prefacio inédito de la Guerra de
Castas”, en: Saastin, revista de cultura maya N. 1-3, Mérida, Universidad del Mayab, 1997.

Humboldt, Alejandro de, Ensayo politico sobre el reino de la Nueva Esparia; estudio preliminar,

revision del texto, cotejo, notas y anexos de Juan A. Ortega y Medina, México, Séptima Edicion,
Segunda reimpresion, Coleccion Sepan Cuantos, Porraa, 2011.

296



Ibarra Bellon, Araceli, E/ comercio y el poder en México, 1821-1864; las luchas por las fuentes
financieras entre el Estado central y las regiones, México, FCE, Universidad Auténoma de
Guadalajara, 1998.

La Guerra de Castas, testimonios de Justo Sierra O Reilly y Juan Sudrez Navarro, México, Conaculta,
2002.

Landa, fray Diego de, Relacidn de las cosas de Yucatan, México, Porraa, 1978.

Lapointe, Marie, Los mayas rebeldes de Yucatan, Mérida, Gobierno del Estado de Yucatan,
1997.

Lizama Quijano, Jesus, Del pueblo a la urbe; el perfil maya de la blanca Mérida, México, CIESAS,
2012.

Macias zapata, Gabriel Aarén, “Vigias del oriente; frontera maritima, territorio insular y
puertos en la costa oriental de Yucatan, 1880-19017, en: Johanna von Grafenstein Gareis
(coordinadora), E/ Golfo-caribe y sus puertos, T. I1, 1850-1930, México, Instituto Mora, 2006.

Mallon, Florencia, Peasant and nation: the marking of post-colonial Mexico and Pern , Berkeley,
University of California Press, 1985.

Marco Dorta, Enrique, Fuentes para la historia del arte hispanoamericano, Tomo 1, Sevilla, 1951.

Memoria de la hacienda nacional de la repiiblica mexicana, México, Imprenta de Vicente Garcia
Torres, México, febrero de 1850.

Méndez, Santiago, Memworia sobre ferrocarriles, leida en la Asociacion Mexicana de Ingenieros Civiles y
Arguitectos, México, Imprenta de Ignacio Cumplido, 1868.

Menéndez Rodriguez, Hernan, Iglsia y poder. Proyectos sociales, alianzas politicas y econdmicas en
Yucatin (1857-1917), México, Conaculta, 1995.

Millet Camara, Luis y Rafael Burgos Villanueva, “Sisal, Yucatan: proyecto de un puerto
efimero”, en: Pablo A. Chico Ponce de Leén y Manuel A. Roman Kalisch (coordinadores),
Procesos de conformacion espacial y constructiva de los establecimientos religiosos. La construccion de nna

utopia en Yucatdin y en otras regiones novohispanas, México, Conacyt, UADY, 2009.

Millet Camara, Luis y Victor M. Suarez Molina, Estampas meridanas, Mérida, Maldonado
Editores, 1985.

297



Morelet, Arturo, Viaje a América Central, (Yucatin y Guatemala), Guatemala, Academia de
Geografia e Historia de Guatemala, 1990.

Moreno Acevedo, Elda, “Pueblos y ayuntamientos. La construcciéon de la representacion
politica en Yucatan, 1812-1821, en: Sergio Quezada e Inés Ortiz Yam (coordinadores),
Yucatan en la ruta del liberalismo mexicano, siglo XIX, Mérida, UADY, 2008.

Morrison, Samuel Eliot, Henry Steele Commager y William E. Leuchtenburg, Breve historia de
los Estados Unidos, México, FCE, 2013.

Mossbrucker, Harald, “Entre provincia y metropoli: la interrelacién de Mérida con su
region”. En: Boletin de la Escuela de Ciencias Antropoligicas de la Universidad de Yncatan, Vol. 20,
N. 118, Mérida, enero-febrero de 1995.

Mufoz, Laura, “Barcos, bultos y pasajeros en los puertos del Golfo; los primeros afios del
México independiente”, en: Johanna von Grafenstein Gareis (coordinadora), E/ Golfo-Caribe

9 sus puertos, T. 11, 1850-1930, México, Instituto Mora, 2006.

Nava Oteo, Guadalupe, Cabildos y ayuntamientos de la Nueva Esparia en 1808, México, INAH,
2009.

Novelo Santamaria, Cecilia Asuncion, La politica fiscal y la produccion henequenera vista a través de
la legislacion de 1870 a 1920, Mérida, Tesis de Licenciatura en Economia, UADY, 2001.

Pach, Robert, “La rebeliéon de Jacinto Canek en Yucatan: una nueva interpretacion”, en:
Desacatos N. 13, México, CIESAS, 2003.

Pavon Abreu, Radl (compilador), Campechanos del ayer, Campeche, Gobierno del Estado de
Campeche, 1996.

Pe6én Acevedo, Augusto L., Gobernadores de Yucatin y algunos hechos histdricos, Mérida,
Congreso del Estado de Yucatan, Editorial Area Maya, 20006.

Pérez de Sarmiento, Mariza, Historia de una eleccion; la candidatura de Olegario Molina en 1911,
Mérida, UADY, 2010.

Pérez Galaz, Juan de Dios (editor), Situacion estadistica de Yucatan en 1851, México, 1948.

Pierce, Agnés, Apuntes para mis bijos y mis nietos, 1812-1991, México, INAH (Coleccion
Papeles de Familia), 1997.

298



Pérez Rodriguez, Gustavo, “Tu fiel carlota. Correspondencia y memorias sobre el final del
Imperio de Maximiliano”, en: Relatos e historias en México N. 78, México, Editorial Raices,
febrero de 2015.

Pinet Plascencia, Adela (coordinacion y estudio introductorio), La peninsula de Yucatin en el
Archivo General de la Nacion, México, 1998.

Pina Chan, Roman, “La isla de Jaina: presentacion”, en: Apuntes N. 1, Campeche,
Universidad Auténoma del Sudeste, 1986.

Quezada Dominguez, Delfin y Romeo Frias Bobadilla, Puerto Progreso, Yucatdn, pasado y
presente, Mérida, Ayuntamiento de Progreso, Yucatin, y Colegio Yucatanense de
Antropodlogos, 2006.

Quezada, Sergio, Yucatin, historia breve, México, El Colegio de México, Fideicomiso Historia
de las Américas, FCE, 2011.

Ramayo Lanz, Teresa, Los mayas pacificos de Campeche, Campeche, Universidad Auténoma de
Campeche, 1996.

Ramirez Carrillo, Luis Alfonso, “Un mar de historias”, en: Luis Alfonso Ramirez Carrillo
(coordinador), Un secreto bien gunardado. Mundializacion y restructuracion productiva en Y ncatdn,

México, Porria, UADY, 2006.

Ratz, Conrad y Amparo Goémez Tepexicoapan, Los viajes de Maximilano en México (1864-
1867), México, Conaculta, 2012.

Regil Estrada, José Marfa, “Comercio en Yucatin”, en: Antonio Pérez Betancourt y
Rodolfo Ruiz Menéndez (compiladores, Ywucatin: textos de su bistoria, 'T. 1, México, SEP,
Instituto Mora, Gobierno del Estado de Yucatan, 1988.

Relaciones histdrico geogrdficas de la gobernacion de Yucatin, T. 1, México, UNAM, 1883.

Rodriguez Cimé, Edgar, “Cindad Blanca” (o Ciudad de los blancos), Mérida, Conaculta,
Gobierno del Estado de Yucatian, Mérida, 2014.

Rubio Mané, José Ignacio, E/ VVirreinato, expansion y defensa, segunda parte, 'T'. 111, México, FCE,
UNAM, 2005.

Ruiz Naufal, Victor M., “Isla del Carmen”, en: Martin Reyes Vayssade (coordinador),
Cartografia histdrica de las islas mexicanas, México, Secretarfa de Gobernacion, 1992.

299



Ruz, Mario Humberto, “Carlota: el imperio de una mirada”, en: Mario Humberto Ruz y

b

Eréndira Peniche Garcfa (coordinadores), Del mar y tierra firme. Miradas viajeras sobre los
horizontes peninsulares, México, UNAM, UAC, 2011.

Sanchez Novelo, Faulo, Ywcatin durante la Intervencion Francesa (1863-1867), Mérida,
Maldonado Editores, 1983.

Sanchez Novelo, Faulo, La recreacion en Yucatan durante el Segundo Imperio (1864-1867), Mérida,
Conaculta, Gobierno del Estado de Yucatin, 1999.

Sierra O Reilly, Justo, Diario de nuestro viaje a los Estados Unidos, antigua Libreria Robredo de
José Porraa e Hijos, Biblioteca Histérica Mexicana de Obras inéditas, 12, México, 1938.

Sierra O Reilly, Justo, “Segundo libro del diario de mi viaje a Estados Unidos, que comencé
el 12 de septiembre de 18477, en: La Guerra de Castas, México, Conaculta, 2002.

Sierra Villarreal, José Luis, “Yucatan, 1850-19107, en: Ywcatdn, peonaje y liberacion, México,
INAH, Gobierno del Estado de Yucatan, 1981.

Sierra Villarreal, José Luis, “La hacienda henequenera, base estructural de una oligarquia
regional”; en: Hacienda y cambio social en Yucatan, Mérida, INAH, 1984.

Stephens, John L., Viagje a Yucatin, 1841-1842; traduccion de Justo Sierra O Reilly, ilustraciones de
Frederick Catherwood y nota introductoria de José Ortiz Monasterio, México, FCE, 2003.

Stuckle, Henry van, 17as de comunicacion en Estados Unidos, Paris, 1847.

Tenenbaum, Barbara, México en la época de los agiotistas, 1821-1857, México, FCE, 1985.
Thompson, Eric Simpson, Historia y religion de los mayas, México, Siglo XXI, 1980.

Trujillo Bolio, Mario Alberto, E/ Golfo de México en la centuria decimondnica; entornos geogrdficos,
Sformacion portuaria y configuracion maritima, México, Camara de Diputados, CIESAS, Porruia,

2005.

Trujillo, Narcisa, “Las primeras maquinas desfibradoras de henequén”, en: Enciclopedia
Yucatanense, T. 111, México, Gobierno del Estado de Yucatan, 1977.

Urzaiz, Eduardo, De/ Imperio a la Revolucion (1865-1910), Mérida, Gobierno del Estado de
Yucatan, 1971.

300



Valadés, José C., “José Marfa Gutiérrez de Estrada (diplomatico y escritor politico), 1800-
18677, en: Enciclopedia Y ncatanense, Vol. 7, Gobierno del Estado de Yucatan, 1977.

Vadillo Lépez, Claudio, Comercio y antonomia en los puertos de Campeche y El Carmen, 1821-1850,
manuscrito, 1989.

Vela Sosa, Radl y Raul Vela Manzanilla, “La peninsula de Yucatan y la Invasién Francesa”,
en: Patricia Galeana (coordinadora), La resistencia republicana en las entidades federativas de
México, México, Senado de la Republica, Gobierno del Estado de Puebla, Siglo XXI, 2012.

Veliz Lizarraga, “Comercio exterior de México, 1853-1910”, Revista de Comercio Exterior, Afio
111, N. 2, México, febrero de 1853.

Villegas, Pascale, “fotégrafo, viajero, escritor, arquedlogo y espia francés en tierras mayas:
Desiré Charnay”, en: Mario Humberto Ruz y Eréndira Peniche Garcia (coordinadores), De/
mary tierra firme. Miradas viajeras sobre los horigontes peninsulares, México, UNAM, UAC, 2011.

Documentos de archivo
Aduana Maritima de Sisal. Estado general de wvalores totales, sueldos, gastos de
administracién, productos liquidos y distribucién correspondiente a las leyes y disposiciones

vigentes, respectivo todo a dicha aduana maritima por el tiempo corrido del 1 de enero al 31
de diciembre de 1844, Sisal, 31 de diciembre de 1844 (BVY).

Aduana Maritima de Sisal. Estado general de los valores totales, sueldos, gastos de
administracién, productos liquidos y distribuciéon correspondiente conforme a las leyes y
disposiciones vigentes, respectivo todo a dicha aduana, y perteneciente al afio econémico de
1 de julio de 1850 a 30 de junio de 1851 (elaboré Erika M. Marquez M.), BVY.

Aduana Maritima de Sisal N. 2. Administracion mexicana.- Periodo corrido de 1 de enero a
31 de diciembre de 1865 (elaboré Erika M. Marquez M.), BVY.

Aduana maritima de Sisal N. 3. Administraciéon mexicana. — Periodo de tres meses corridos
de 1 de enero a 31 de marzo de 1866 (elabor6 Frika M. Marquez M.), BVY.

Aduana Maritima de Sisal N. 4. Administracion mexicana.- Periodo corrido de 1 de enero a
31 de diciembre de 1864, siendo de advertir que los primeros meses de ese tiempo

corresponden a la Republica, y los tres tltimos al gobierno del Imperio (elaboré Erika M.
Marquez M.), BVY.

Aduana Maritima de Sisal N. 4. Administracién mexicana.- de abril a diciembre de 1866
(elaboré Frika M. Marquez M.), BVY.

301



Aduana Maritima N. 5. Resumen general de los productos totales de dicha oficina en las
fechas que se expresaran: 1 de enero al 31 de diciembre de 1864; afio de 1865; y afio de
1866 (elabord Erika M. Marquez M.), BVY.

Aduana maritima de Sisal. Resumen de la aplicacién de los productos de dicha oficina en el
periodo corrido de enero de 1864 a diciembre de 1866 (elaboré Erika M. Méarquez M.),
BVY.

AGEY, Protocolos Notariales, CD 117, Ano 1827, f. 322.

AGEY, Protocolos Notariales, CD 140, Afios 1836-1839, f. 42.

AGEY Protocolos Notariales CD 149, Afio 1840, . 107.

AGEY, Protocolos Notariales, CD 162, Afio 1845, f. 85.

AGEY, Protocolos Notariales, CD 172, Afios 1848-1849, f. 192.

AGEY, Protocolos Notariales, CD 186, Afio 1851, f. 2.

AGEY, Protocol0Os Notariales, CD 189, Afio 1854, f. 26.

AGEY, Protocolos Notariales, CD 200, Afio 1857-1858, f. 52.

AGEY, Protocolos Notariales, CD 225, Afio 1865, £.123.

AGEY, Protocolos Notariales, CD 233, 1868, f. 76.

Articulo an6nimo e inédito en defensa de Sisal (probablemente escrito hacia abril de 1869),
BVY, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Carta de Alberto Morales a Rafael de Portas, Mérida, 31 de octubre de 1869, BVY N. de
Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Carta de Antonio Bolo al teniente del despacho de la Intendencia Manuel Buendia, Mérida,
5 de septiembre de 1798, AGN, GD257, Historia, Vol. 370, Exp. 10, Fortificaciones,
Obras-Castillo.

Carta de Eusebio Pérez a Rafael de Portas, Mérida, 30 de octubre de 1869, BVY, N. de
Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

302



Carta de José Marfa Gila Rafael de Portas, Mérida, 2 de noviembre de 1869, BVY, N. de
Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Carta de la Junta de Sisal a Rafael de Portas, Sisal, 20 de noviembre de 1869, BVY, N. de
Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Carta del teniente e intendente interino del destacamento de Sisal Manuel Buendia al
comandante de las Armas Antonio Bolo, Sisal, 30 de agosto de 1798, AGN, GD257,

Historia, Vol. 349, Exp. 7, Fortificaciones, Reparos del Castillo, Sisal, 1798-1799.

Carta de Manuel Garraton a Alberto Morales y a Miguel Acevedo, Mérida, 20 de noviembre
de 1869, BVY, N. de Ficha 29936, N. de Inventatio Lib 19863.

Carta de Miguel Acevedo a Rafael de Portas, Mérida, 31 de octubre de 1969, BVY, N. de
Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Carta de Sim6n Pedn, Dario Galera, Juan Miguel Castro y Joaquin Garcia-Rejon y Carbajal
dirigida a José Tiburcio Lopez, Mérida, 10 de agosto de 1844, BVY, Clasif. F1376.9. 976.
C37 .1856.

Colegio de enserianza primaria y secundaria dirigida por don Olegario Molina y don Y anunario Manzanilla,
Mérida, Imprenta Literaria de Eligio Ancona, 1865, folleto de 8 paginas.

Comisiéon otorgada por el Ministerio de Fomento en Mérida a Gerardo Tizén, Mérida, 19
de julio de 1855, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1856.

Comisiéon otorgada por el Ministerio de Fomento en Mérida al agrimensor José D.
Espinosa, Mérida, 18 de julio de 1855, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1856.

Comunicado del jefe de Hacienda de Yucatan José Rend6n Peniche al secretario de Estado
y del despacho de Fomento de la repiblica mexicana, Mérida, 9 de mayo de 1868, BVY, N.
de Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Copia fiel del acta de compromiso de 24 de octubre de 1870, acordando el comercio
contribuir para la obra del muelle de Progreso, Mérida, 16 de noviembre de 1870, BVY.

Declaraciones de los testigos Juan Pantoja, Manuel Ku, Hilario Pech y José Maria Manzano,
suscritas por Lucio Pasos y Manuel Barbosa, Mérida, 14-17 de agosto de 1844, BVY, Clasif.
F1376.9 .976 .C37 .18506.

Decreto de ereccion de la poblacién de Progreso, presidente Ignacio Comonfort, México,
25 de febrero de 1856, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1856.

303



Decreto del presidente de la republica Anastasio Bustamante, respecto al cierre de los
puertos de Isla del Carmen, Sisal y Bacalar, México, 17 de mayo de 1840, registro 4719,
AHSCJN, Asuntos Econémicos, fecha 1840-05-17, Exp. 4559, caja 58, Exp. Original 182.

Decreto del Congreso de Yucatan del 15 de abril de 1847, BVY, F1376.9 .976 .C37.1870.

Disposicion oficial firmada por Miguel Barbachano y Joaquin Garcia-Rejon, Mérida, 27 de
abril de 1846, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1856.

Distancias entre las poblaciones integradas al camino Mérida-Progreso, medidas realizadas
por Miguel Manzanilla, Mérida, 17 de junio de 1856, BVY, Clasif. F1376.9.976 .C37 .1856.

Documento N. 1. Con este se justifica que no se pobld El Progteso el afio de 1847, porque
ain no existia camino alguno, BVY, Clasif. 1376.9 .976 .C37 .1870.

Documento N. 5, Decreto que impuso la cantidad de 100, 000 pesos para la Guerra de
Castas y que fue destinada para llevarla a Campeche, BVY, Clasif. 1376.9 .976 .C37.1870.

Documento N. 6. Decreto concediendo privilegio a los sefiores Arrigunaga para llevar el
ferrocarril a Celestan, Mérida, 8 y 9 de febrero de 1865, BVY, Clasif. F1376.9 .976.C37
.1870.

Documento N. 8. Casas en el puerto de Sisal manifestadas para el cuatrienio de 1861 a
1864, con arreglo al decreto de la Legislatura de 28 de mayo de 1869, BVY, Clasif. F1376.9
976 .C37 .1870.

Documento N. 9. Informe oficial de los sefiores Vivo, Alcina y Tizon, sobre las condiciones
maritimas de El Progreso, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37.1870.

Documento N. 10, La legislatura que prevé la traslacion de la aduana de Sisal al Progreso,
decreta la indemnizaciéon de los propietarios de casas y bodegas de mamposteria de Sisal,
BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1870.

Documento N. 11. Relacién de las embarcaciones que han entrado en El Progreso con el
pase respectivo de su procedencia de la costa oriental en el ano de 1869, BVY, Clasif.
F1376.9 .976 .C37 .1870.

Documento N. 12. Efectos que han entrado por El Progreso en 1869, BVY Clasif. F1376.9
976 .C37 .1870.

304



Documento N. 13. Buques que han entrado rumbo de barlovento (1870), que acredita que
por el rumbo de barlovento vienen los buques del comercio extranjero, BVY, Clasif.
F1376.9 .976 .C37 .1870.

Documento N. 15. Razén que demuestra las varas de camino que se han construido y de las
que se han recompuesto en los partidos que se expresan, formada con vista de las noticias
de sus respectivos inspectores. Secretario Sebastian Rubio, Mérida, 14 de mayo de 1846,
BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C137 .1870.

Documento N. 16. Razén que demuestra las varas de camino que se han construido, las que
se han recompuesto en los partidos que se expresan y el estado que guardan sus fondos,
formada con vista de las noticias que han presentado sus respectivos inspectores, secretario
Sebastian Rubio, Mérida, 19 de noviembre de 19846, BVY, Clasif. F1376.9 976 .C37 .1870.

Documento N. 17. Estado de la Junta Directiva de Caminos, tomada de la Memoria del
gobierno de Yucatan de 1857, BVY, Clasif. F1376.9 .876 .C37 .1856.

Documento N. 18. Sobre la multiplicaciéon de carros y de nuestros caminos, Memoria del
gobierno de Yucatan en 1862, BVY, Clasif. 1376.9 .976 .C37 .1856.

Documento N. 19. Exposiciones de los pueblos solicitando la traslaciéon de la aduana de
Sisal a Progreso, 15 de octubre de 1869-10 de febrero de 1870, BVY, Clasif. F1376.9.976
.C37 .1870.

Documento N. 20. Iniciativa del ciudadano diputado, representante por el partido de
Valladolid José Maria Iturralde, Mérida, 21 de febrero de 1870, BVY, Clasif. F1376.9 .976
.C37 .1870.

Documentos oficiales relativos a las gestiones de José Rendén Peniche como jefe de
hacienda durante el gobierno de Manuel Cepeda Peraza, Mérida, 9 de mayo de 1868, BVY,
N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Documentos relativos a la fundaciéon del puerto de Progreso, Mérida, 1857 (1.- Copias
certificadas de las actas de remates de los terrenos que deben formar la proyectada
poblacion de Progreso en este Estado; 2.- Documento de remates formado por Pedro de
Regil y Pedn; y 3.- Plano topografico de la poblacién). Los originales se encuentran bajo
custodia de la Biblioteca Central de Yucatan.

Exposicion de los vecinos de Sisal, incluidas 52 firmas de los propietarios y mas respetables

vecinos y propietarios de Sisal y Hunucma, Sisal, 23 de mayo de 1866, BVY, N. de Ficha
29936, N. de Inventario 19863.

305



Exposiciones del ayuntamiento de Mérida, Yucatan al Congreso de la Unién, Mérida, 4 de
octubre de 1869, BVY, N. de Ficha 29936, N. de Inventario 19863.

Exposiciones del comercio de Mérida, Yucatain al Congreso de la Unién, Mérida, 4 de
octubre de 1869, BVY, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Felipe Ibarra Ortoll, Exposicién al comisario imperial José Salazar Ilarregui para que se
dirija el camino de hierro a Sisal y no al Progreso, Mérida, 15 de octubre de 1864, BVY, N.
de Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Felipe Ibarra Ortoll, Exposicién pidiendo privilegio para un camino de fierro entre Mérida y
Sisal, Mérida, 9 de agosto de 1865, BVY, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Francisco Sosa y Escalante, “Combatiendo a Rafael de Portas”, Mérida, 5 de octubre de
1869, BVY, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Informe de Antonio Garcia-Rejon y Mazd, presidente de la Junta Directiva de Caminos, a
Pedro de Regil, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .18506.

Informe de Buenaventura Vivo y Francisco Alcina, Mérida, 23 de mayo de 1846, BVY,
Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1856.

Informe de Gerardo Tizén al Ministerio de Fomento de Mérida, Mérida, 10 de septiembre
de 1856, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1850.

Informe de José D. Espinosa al Ministerio de Fomento de Mérida, Mérida, 15 de
septiembre de 1856, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1856.

Informe de José Marfa Vargas, vicegobernador del estado de Yucatan, al ministro de
Hacienda y Crédito Publico de la republica mexicana, Mérida, 6 de octubre de 1868, BVY,
N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Informe de Pedro de Regil y Pe6n a Maximiliano de Habsburgo, Mérida, 10 de noviembre
de 1865, AGN, FOON, Segundo Imperio, Caja 46, Exp. 014, Gabinete Militar, 12 de
noviembre de 1865.

Informe de Ricardo Molina Solis, administrador de la aduana maritima de Sisal, al ministro
de hacienda y Crédito Puablico de la republica mexicana, Sisal, 20 de julio de 1868, BVY, N.
de Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Informe y propuesta de Pedro de Regil y Peén, encargado de la Agencia del Ministerio de
Fomento en Mérida, a Samuel Siliceo, secretario del Ministerio de Fomento, Colonizacién,

306



Industria y Comercio de la repuiblica mexicana, Mérida, 31 de diciembre de 1855, BVY,
Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1856.

Juan Miguel Castro Martin, Cuentas de la inversién y gastos de las obras del muelle, calzada
y puente de Progreso para la traslacion de la aduana, 31 de diciembre de 1880, BVY.

Juan Miguel Castro Martin, “Informe razonado y comparativo sobre las ventajas que hacen
preferible el puerto litoral llamado “El Progreso” a la villa de Sisal, asi para la construccion
de una via férrea que comunique esta capital con el mar, como para puerto habilitado para
el comercio de altura y cabotaje; leido por quien suscribe en la gran reunién celebrada el 20
de mayo de 1866 y adicionada posteriormente por él mismo”, Mérida, 12 de septiembre de
1869, BVY, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Juan Miguel Castro Martin, “La aduana en El Progreso”, BVY, N. de Ficha 29936, N. de
Inventario Lib 19863.

Juan Miguel Castro Martin, “Notas”, Mérida, 12 de septiembre de 1869, BVY, N. de Ficha
29936, N. de Inventario Lib 19863.

Juan Miguel Castro Martin “Refutando a Rafael de Portas, Mérida, 8 de octubre de 1869,
BVY, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Libro de la Administracién de la Aduana Maritima de Sisal, Sisal, 1844, BVY, 99 fojas.

Llobet, Rafael, Calculo prudencial del costo que podra ocasionar la composiciéon del camino
de Mérida hasta el fuerte y surgidero de Sisal, Mérida, 2 de diciembre de 1795 AGN, GD18,
Caminos y Calzadas, ano 1786-1799, Vol. 4, Exp. 5, fs. 18-130.

Nombramiento que extiende José Cosgaya a favor de Pedro de la Camara y Vergara como
agrimensor de los terrenos de la futura poblaciéon de Progreso, Mérida, 17 de agosto de
1844, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1856.

Nombramiento del gobierno del Estado de Yucatan a los pilotos Francisco Alcina y
Buenaventura Vivo, para el reconocimiento del fondeadero de El Progreso, Mérida, 14 de
mayo de 1846, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .18506.

Oficio firmado por José Tiburcio Lopez y Joaquin Garcfa-Rejon y Carbajal, dirigido a José
Cosgaya, Mérida, 12 de agosto de 1844, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1856.

Pedro de Regil y Peén, Calculo aproximativo de los productos de un ferrocarril entre
Mérida y El Progreso, Mérida, 16 de septiembre de 1863, BVY, N. de Ficha 29936, N. de
Inventario Lib 19863.

307



Pedro de Regil y Pedn, Informes y calculo sobre los costos y utilidades del ferrocarril desde
Mérida al puerto de Progreso, Mérida, 16 de septiembre de 1864BVY, N. de Ficha 299306,
N. de Inventario Lib 19863.

Propuesta de José Marfa Pedn, agente del ministerio de Fomento de Mérida, a Joaquin
Velazquez de Ledn, ministro de Fomento, Colonizacion, Industria y Comercio de la
republica mexicana, Mérida, 10 de marzo de 1855, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1856.

Rafael de Portas, “Primer articulo”, combatiendo la traslacién de la aduana de Sisal a
Progreso, Mérida, octubre de 1869, BVY, N. de Ficha 299306, N. de Inventario Lib 19863.

Rafael de Portas, “Refutando al sefior Castro la anterior contestacion”, Mérida, 1 de
diciembre de 1869, BVY, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

Rafael de Portas, “Segundo articulo”, combatiendo la traslaciéon de la aduana de Sisal a
Progreso y la construccion del ferrocarril de Mérida a Progreso, Mérida, 21 de octubre de
1869.

Resoluciéon del gobierno del Estado, suscrita por su titular Miguel Barbachano y el
secretario de Gobierno Joaquin Garcia Rejon, dirigida al jefe politico superior del distrito de
Mérida José Cosgaya, Mérida, 20 de abril de 1846, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1856.

Respuesta de Joaquin Velazquez de Ledn a José marfa Peén, México, 14 de mayo de 1855,
BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1856.

Respuesta de José Cosgaya a Miguel Barbachano y Joaquin Garcia-Rejon y Carbajal, Mérida,
23 de abril de 1846, BVY, Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1856.

Respuesta de Manuel Siliceo a Pedro de Regil y Pe6n, México, 19 de febrero de 1856, BVY,
Clasif. F1376.9 .976 .C37 .18506.

Respuesta de Manuel Siliceo a Pedro de Regil y Pe6n, México, 26 de mayo de 1856, BVY,
Clasif. F1376.9 .976 .C37 .1856.

Santiago Méndez Echazarreta, Informe sobre los costos de un camino de hierro entre esta
ciudad y El Progreso, Campeche, 15 de mayo de 1857, BVY, N. de ficha 29936, N. de
inventario Lib 19863.

Santiago Méndez Echazarreta, Presupuesto del costo de construccion y habilitacion de un
ferrocarril de una sola via entre Mérida y El Progreso, Campeche, 15 de mayo de 1857,
BVY, N. de Ficha 29936, N. de Inventario Lib 19863.

308



Solicitud hecha “por simples particulares” al gobernador Miguel Barbachano y Tarrazo,
Meérida, 17 de abril de 1846, BVY, F1376.9 .976 .C37 .1856.

Tarifa para el aforo de efectos nacionales, firma José Marfa Roca, Sisal, 5 de marzo de 1866,
BVY.

Hemerografia

Boletin Oficial de la Divisin Restauradora del Orden N. 4, Mérida, 13 de julio de 1863.

Ceoquet; topics, art and design, 30 de octubre de 2010.

Diario de Yucatan, 11 de abril de 2013.

E/ Fénix N. 39, Mérida, 10 de mayo de 1849.

El Iris N. 38, Mérida, 4 y 5 de octubre de 1869.

E/ Regenerador, Mérida, 13 de junio de 1853.

E/ Siglo XIX, Peridédico Oficial, Mérida, 24 de septiembre de 1844; 7 de noviembre de 1847.
La Nueva Epoca N. 94, Mérida, 1869.

La Revista de Mérida, Mérida, 21 de diciembre de 1913.

Periddico Oficial del Departamento de Yncatan N. 1, Mérida, 1 de enero de 1866; N. 175, Mérida,
8 de diciembre de 1865.

Paginas web
www.especiales.yucatan.com.mx

www.poresto.net/ver nota.php?zona=Yucatan&idSeccion=24

www.poresto.net/ver nota.phprzona=Yucatan&idSeccion=33

gw.geneanet.org/sanchiz?lang=es;p=manuel;n=arrigunaga+sabido
gw.geneanet.org/sanchiz?lang=es&n=ybarra+ortoll
http/www.bibliotecavirtualdeyucatan.com.mx
wwwgeneanet.org/Sanchizrlang=es&p=0Olegario&n=molina+solis
gw.geneanet.org/Sanchiz?lang=es&p=Ricardo&n=molina+solis
sipse.com/ ... /elprimerrieldelalineaferroviariadeyucatan151253.htm
gw.geneanet.org/Sanchiz?lang.es;p=jose+maria;n=rendon+Peniche
www.potesto.net/ver nota.phpr.zona=yucatan&idsSeccion=1

309


http://www.especiales.yucatan.com.mx/
http://www.poresto.net/ver
http://www.poresto.net/ver_nota.php?zona=Yucatan&idSección=33
http://www.poresto.net/ver_nota.php?.zona=yucatan&idsSeccion=1

